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Der gléserne Kubus verbindet Platz und Bahnhof. Er ist der neue Mittel- und Schwerpunkt der Verkehrsdrehscheibe.
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Die binéare Uhr

2015 schrieb die Stadt St. Gallen den
Kunst-und-Bau-Wettbewerb fiir «kiinstle-
rische Vorschlage als Ergénzung des
architektonischen Gestaltungskonzepts»
aus. Es gewann der Medienkiinstler
Norbert M6slang mit dem Vorschlag, die
geplante analoge Uhr auf der Siidfas-
sade des Glaskubus durch eine binare Zeit-
anzeige zu ersetzen. Sie ist sowohl

im Innen- wie auch im Aussenraum wahr-
nehmbar. Die Idee einer spielerischen
<Erfindung» der Zeitanzeige fiir diesen

spezifischen Ort liberzeugte die Jury. Um
die Uhr lesen zu kénnen, braucht es etwas
Ubung. Das Muster besteht aus fiinf Krei-
sen, sechs Kreuzen und sechs Vierecken,
die wechselnd aufleuchten und so die
Zeit anzeigen. Doch die Vorstellung der Zeit
als kreisrundes Geschehen, auf dem ein
Zeiger vorriickt, stellt die Uhr erfolgreich
auch fiir diejenigen infrage, die sie nicht
lesen konnen. Bindr codiert, wird die Zeit
zur blinkenden Addition von Stunden,
Minuten und Sekunden und zum Entweder-
oder von Licht und Nicht-Licht.

Schwerpunkt
verschoben

Der Glaskubus definiert die neue Mitte des Bahnhofs und schliesst die Fassadenliicke zum
Kornhausplatz. Er ist auch Passagierdrehscheibe, Raumverstarker, Zeichensender und Laterne.

Text: Roderick Honig

Aarau hat eine Wolke, Winterthur einen Pilz, Bern eine
Welle und St. Gallen eine Laterne. Die Rede ist von den
Dachskulpturen, die in den letzten Jahren rund um und
uiber Schweizer Bahnho6fe und ihre Platze gewachsen sind.
So verschieden ihre Ausformulierungen auch sind, der
Treiber ist immer derselbe: die Zunahme des 6ffentlichen
Verkehrs. Immer mehr Pendlerinnen fahren mit Bus oder
Postauto zum Zug. So sparen sie sich den Parkplatz und
entkommen - versunken in ihr Handy - dem Pendlerstau.
Gerade in St. Gallen sind die Regionalbusse ein wichtiges
Mobilitatsriickgrat, das die Bewohner des hiigeligen Um-
lands mit der Stadt verbindet. Mit dem Aus- und Umbau
des Bahnhofs und der Neugestaltung des Bahnhof- und
des Kornhausplatzes ist die Stadt fiir die neuen Bediirf-
nisse geriistet: Eine grossziigigere Unterfithrung, Dop-
pelstockbusse und das Durchflusssystem siehe Seite 13 sind
die verkehrstechnischen Antworten auf die Zunahme des
Pendlerverkehrs. Die architektonischen Antworten sind
ein glaserner Kubus, ein weiter Platz, ein renoviertes Auf-
nahmegebdude und eine neue Dachlandschaft.

Weil ein Bahnhof und sein Platz immer auch eine
stddtische Visitenkarte sind, hat die Stadt 2009 einen
Wettbewerb fiir die <Aufwertung und Neugestaltung des
Bahnhofplatzes> ausgeschrieben. Im Nachhinein ist allen
klar, dass die Konzentration der Aufgabenstellung auf den
Platz zu kurz gegriffen war. Die Ausweitung des Projekts

auf das Bahnhofsgebdude und die Unterfithrungen zeigt
die Lernkurve der Beteiligten. Denn Platz und Bahnhof,
aber eben auch Perrons, Shopping, Vorder- und Riickseite
bilden ein Ganzes und miissen miteinander verwoben wer-
den - nur so kann der Bahnhof seine Rolle als verbinden-
des stadtisches Element ausspielen. Gewonnen hat denn
auch der Vorschlag der Planergemeinschaft Akari, der
weit iiber die Neugestaltung des Bahnhof- und des Korn-
hausplatzes hinausging und Stadtrdume vor, in und hin-
ter dem Bahnhof miteinander vernetzt. Oberirdisch etwa
durch einen neuen Zugang, der aus dem hohen Glaskubus
direkt in die historische Halle fiihrt und so einen préchti-
gen Weg durch das lange Haus an das westliche Ende des
Bahnhofs ermoglicht.

Urbaner Stimmenfénger

Mittel- und Schwerpunkt des Entwurfs ist ein starkes
visuelles Zeichen: der tags wie nachts leuchtende Glasku-
bus zwischen Aufnahmegebdude und Rathaus. Die gross-
ziigige Halle, die taglich 80 000 Passantinnen und Passan-
ten queren, ist zwar auch ein Dach, das vor der Witterung
schiitzt, aber viel mehr noch ist sie staddtebaulicher Lii-
ckenfiiller, Tageslichtgefdss und nachtliche Laterne. Und
wer genau hinhort, kann sie auch als urbanen Stimmen-
fanger wahrnehmen, in dem «Laute der unterschiedlichs-
ten Formung sich zu einem Brei verbinden, der Blasen -
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Horizontalschnitt
Verglasung.

- treibt, steigt, als wiirde er hochgekocht werden von ge-
heimem Feuer, bald an der Decke anschwappt, Wellen
wirft, die zu Winden werden, die man Sprechwinde nennt»,
wie der im Toggenburg aufgewachsene Schriftsteller Peter
Weber das Phdnomen des Resonanzkérpers Bahnhofshal-
le in seinem Buch (Bahnhofsprosa» so schén beschreibt.
Die 22 Meter breite, 26 Meter lange und 14 Meter hohe
Halle iiber dem Abgang der Personenunterfiithrung steht
auf einer méachtigen Stahlkonstruktion. Ihre Hauptstiit-
zen sind eingezogen, was den Eindruck einer iiber der
Treppenanlage schwebenden Glashaube verstarkt. Auf
den vier eingespannten Stiitzen liegt eine auskragen-
de, kassettenartige Decke; an ihr hdngen die schmalen
Fassadenschwerter, an die wiederum die quadratischen
transluzenten Glasschuppen montiert sind. Die beschich-
teten Glaser sorgen dafiir, dass die Halle nachts zu einem
voluminosen Lichtkdrper wird, durch dessen Hiille die
Konstruktion und die blau leuchtende Uhr - ein Kunst-
und-Bau-Projekt des Kiinstlers Norbert Mdslang siehe «Die
bingre Uhn, Seite 5 - leicht durchschimmern. Sie machen den
Kubus auch zu einem Bildschirm im Stadtmassstab, vor
allem fiir den gegeniiberliegenden Kornhausplatz. Zum
Gliick stellen die lieblos aufgehdngte elektronische Bus-
fahrplananzeige an der Innenseite sowie die Zwischenda-
cher, die fiir trockene Ubergénge zum historischen Bahn-
hofsgebdude und zur Arkade des Rathauses sorgen, die
Leichtigkeit und Durchlassigkeit des Projekts nicht infra-
ge. Diese Elemente und Anschliisse folgen mehr dem Prin-
zip der Bediirfnisse der Reisenden als dem der Asthetik.

Verkehrsfreie Insel

Der neue visuelle und raumliche Orientierungspunkt
ist auch ein sorgféltig platzierter stddtebaulicher Ersatz-
baustein. Wo friiher ein in die Jahre gekommenes Tonnen-
dach stand, stellt heute der selbstbewusste Kubus eine
neue Rangordnung an der nérdlichen Bahnhofstrasse her:
Indem er sich in den Stadtraum hineinschiebt, macht er
sich zum ersten Gebdude am Platz. Nicht protzig, aber
kraftvoll und bestimmt. Gleichzeitig vermittelt er elegant
zwischen seinen prominenten, sehr unterschiedlichen
Nachbarn: Seine Proportionen nehmen die des histori-
schen Bahnhofsgebdudes auf - dessen Bauch etwas we-
niger in den Bahnhofplatz hineinragt -, seine Materiali-
sierung und Konstruktion stellen Beziige zur spiegelnden
Glasfassade des Rathauses auf der anderen Seite her. So
schliesst die neue Halle die historische Fassadenliicke
und wird damit zum wichtigsten Gegeniiber des Korn-
hausplatzes, der zweiten Sdule des Wettbewerbsentwurfs.
Denn der Platz kann erst dank der nunmehr liickenlosen
Kulisse seine volle Wirkung entfalten. Was auch anders-
herum gilt: Der Kubus braucht eine angemessene Biihne,
kurz, Platz und Kubus bedingen sich.

Der Bahnhofplatz selbst ist gebaute stéddtische Weite,
der daran anschliessende Kornhausplatz ein luftiger, mit
hellgrauen Granitplatten belegter Stadtraum. Selbstbe-
wusst sagt er: St. Gallen hat nicht nur seine enge Altstadt,
sondern rund um den Bahnhof auch einen weiten Atem.
Nachts betont die dezente Fassadenbeleuchtung die Platz-
form. Der Belagswechsel von Asphalt zu Naturstein und
die abgerundeten Ecken verstdrken die Wahrnehmung
des hellen Platzdreiecks als verkehrsfreie Insel inmitten
hektischen stddtischen Treibens. Die Landschaftsarchi-
tekten haben den iiber die Jahre angelagerten stadtischen
Krimskrams, etwa den fritheren Billett-Pavillon, wegge-
raumt. Den Rand der neu gewonnenen, 30000 Quadrat-
meter grossen Weite haben sie mit schlanken, saulenfor-
migen Laternen und hoch aufgeasteten Baumen gesdumt
und dazwischen Sitzbénke frei verteilt. Die Mitte wird vom

restaurierten Lammlerbrunnen besetzt. Die neun Meter
hohe Bronzeplastik des Kiinstlers Kobi Limmler, die 1980

als Symbol fiir die St. Galler Textilwirtschaft auf den Korn-
hausplatz gesetzt wurde, hatte das Feld eigentlich rdumen

miissen. Die Landschaftsarchitekten schlugen im Wettbe-
werb an seiner Stelle ein flaches Wasserbecken vor, des-
sen Sonnenlichtspiel den Dialog mit der lichtdurchléssi-
gen Fassade des Kubus aufgenommen hatte. Wahrend der
Projektphase begrub ein politischer Vorstoss zur Rettung
der Brunnenskulptur die Beckenidee. Obwohl die Bevolke-
rung iiber ein anderes Projekt abgestimmt hatte, gab der
Stadtrat nach - mit dem Segen der Juristen. So markiert

heute Lammlers <aufgestelltes Nastuch»> wie eine stumpfe

Antenne den Schwerpunkt des Platzes.

Ein neuer Horizont iiber dem Bahnhofplatz

Kornhausplatz und Kubus sind {iber eine breite Fuss-
gangerquerung miteinander verbunden. Auf ihr teilen sich
Wartende, Gehende sowie Busse und Appenzeller Bahnen
den Platz. Die Fussgangerachse wird beidseitig von einer
Reihe hoher Dacher iber den Bushaltekanten gesdaumt. Die
Stahlkonstruktionen sind in denselben Materialien wie der
Kubus gehalten, nehmen seine Dimensionen auf und spre-
chen seine Konstruktionssprache. Die sieben Dacher defi-
nieren einen neuen Dachhorizont iiber dem Bahnhof- und
dem Kornhausplatz. Spitz zulaufend liegen sie auf grauen
Stiitzen, deren Zwischenraum teilweise mit Glaswanden
ausgefiillt ist, um wichtige Sichtverbindungen nicht einzu-
schréanken. Wahrend der Planung wurde intensiv iiber ihre
Dimensionen diskutiert, sie ist ein Resultat funktionaler
Anforderungen: Damit die Fahrgaste auch beim Ein- und
Aussteigen ein Dach liber dem Kopf haben und weil auch
doppelstockige Busse an die Haltekante fahren, ergab sich
eine 4,5 Meter hohe Dachkante. Obwohl die Dacher sich
an der Unterkante des Kubus orientieren und sich auch
in die H6he der Sockelgeschosse der umliegenden Griin-
derzeitbauten einpassen, folgte Kritik auf dem Fuss: Zu
wuchtig, riicksichtslos und so hoch, dass man bei Regen
nass wird, seien die Dacher, schimpften einige St.Galler
iiber den «stéddtischen Massstab> der Architekten.

Die kompakte Anordnung der Haltekanten in der
Langsachse des Bahnhofplatzes und entlang der Kornhaus-
strasse hat zur Folge, dass einzelne Dédcher einigen Fassa-
den ziemlich nahe kommen - etwa den beiden historischen
Geschaftshdusern der Architekten Curjel & Moser sowie
Pfleghard & Haefeli an der Kornhausstrasse. Auch das un-
gelibte Auge sieht: Die Ddcher der Haltestellen und die
griinlichen Sandsteinfassaden bilden kein harmonisches
Ensemble. Auch dem Erker des denkmalgeschiitzten Ho-
tels Metropol des Architekten Otto Glaus am Bahnhofplatz
kommt die Ecke eines Haltekantendachs recht nahe. Doch
in der Langsrichtung des Bahnhofplatzes beschleunigt
und dynamisiert die Dachreihe den langen Stadtraum. Der
Entwurf ist stabil genug, um den Kompromiss zwischen ver-
kehrstechnischem Sachzwang, architektonischer Absicht
und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen zu bestehen.

So schreibt der Aus- und Umbau des Bahnhof- und des
Kornhausplatzes eine Planungsgeschichte fort, die 1907
mit dem Wettbewerb «zur Erlangung von Entwiirfen fiir
eine einheitliche architektonische Gestaltung der Fassa-
den» begann und den Grundstein legte fiir das grossstad-
tische Bahnhofsquartier. Im Mittelpunkt stehen heute wie
damals der 6ffentliche Raum und seine Vernetzung. Stad-
tebaulich schliesst der Glaskubus die Liicke der Platzfas-
sade und spannt mit dem neuen Kornhausplatz eine Quer-
achse zum lang gezogenen Bahnhofplatz auf, die auch
genug architektonische Kraft entwickelt, um es mit der
Piazza delle Erbe in Verona aufzunehmen siehe Seite 19. @
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Kornhausplatz
Bahnhofsparkli
Allee Poststrasse
Grabenparkli

Die Verbindung zur Altstadt stéarken
Die neue, kompakte Organisation des
offentlichen Verkehrs rund um den Bahn-
hof spielte nicht nur den Kornhausplatz
frei, sondern ebnete auch den Weg fiir eine
Aufwertung der Platz- und Strassenrau-
me zwischen Bahnhof und Altstadt. Eine
neue Allee an der Poststrasse bildet ihr
Riickgrat. Zugunsten grossziigiger Baum-
reihen konnte ihr Strassenraum redu-
ziert werden. Den Auftakt bildet das Bahn-
hofsparkli im Osten des Bahnhofs. Seine
dreieckige Kiesflache ist von metallgefass-
ten Stauden- und Baumrabatten ge-
saumt. Sie fassen eine kleine griine Oase,
die mit Sitzbénken und einem histori-
schen Brunnen zu kurzen Pausen oder zum
sommerlichen Mittagspicknick einladt.

Das Grabenparkli mit dem <Fass-Brunnen»
von Roman Signer am anderen Ende der
Allee wurde mit Staudenbepflanzungen
sowie neuen Sitzbénken aufgewertet.

Die préachtig bliihenden Rabatten schaffen
Intimsphare auf kleinstem Raum.
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Untergeschoss
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Bahnhof und Bahnhof-
platz St. Gallen, 2018
Bauherrschaft: Tiefbauamt
Stadt St. Gallen, Hoch-
bauamt Stadt St. Gallen,
SBB Infrastruktur,

SBB Immobilien
Projektkoordination:

TBF + Partner, Ziirich
Architektur:

Giuliani Honger, Ziirich
Landschaftsarchitektur:
Hager Partner, Ziirich
Verkehrsplanung
Wettbewerb, Vorprojekt:
Stadt Raum Verkehr,
Birchler + Wicki, Ziirich
Verkehrsplanung
Bauprojekt, Ausfiihrung:
Tiefbauamt Stadt St. Gallen
Gesamtleitung und Bau-
management Bauten:
Caretta Weidmann, Ziirich
Bauingenieure Bauten:
Dr. Liichinger + Meyer,
Zirich; Griinen-
felder & Lorenz, St. Gallen
Bauingenieure Platz:
Nanny + Partner, St. Gallen
und Teufen; Tiefbauamt
Stadt St. Gallen
Elektroplanung, Koordina-
tion Gebaudetechnik:
Boess Sytek, Binningen
HLKK, Planung: Aicher,
De Martin, Zweng, Ziirich
Sanitarplanung: Tib
Technik im Bau, Luzern
Lichtplanung:
Konigslicht, Ziirich
Fassadenplanung: GKP
Fassadentechnik, Aadorf
Brandschutz: Bianchi
Beratungen, Burgdorf
Bauphysik: Bakus, Ziirich
Erdungskonzept:

Arnold Engineering und
Beratung, Opfikon
Auftragsart: offener
Wettbewerb, 2009
Ausfiihrung: 2014-2018
Investitionskosten alle
Teilprojekte: Fr. 120 Mio.

Massgebende
Unternehmer
Bahnhofplatz, Platz- und
Strassenbau: Walo
Bertschinger, St. Gallen
Glaskubus, Dach

Aufgang Nord, Stahl und
Metallbau: Tuchschmid,
Frauenfeld
Personenunterfiihrung Ost,
Tief- und Rohbau: Arge
PU Ost, Stutz, St. Gallen;
Hastag, St.Gallen
Fassadenbau: Krapf,
Engelburg
Natursteinarbeiten: Natur-
steine Wiist, Wallisellen
Aufnahmegebégude, innere
Fassaden und Metallbau:
Oppikofer, Frauenfeld
Bahnreisezentrum,
Holzelementbau: Mobil
Werke, Berneck
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