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Statt Betonplatte Krag- und Konsolensteine aus Granit
fiir den renovierten Viadukt iibers Stulser Tobel.




Ehre dem Stein

Landwasserviadukt im Schneesturm, im Abendrot, mit
Selfie; Landwasserviadukt im Herbstgliihen, aus Fluss-
und aus Lokifiihrersicht - auf Instagram, dem Fotoalbum
der Welt, lagern 2143 Beitrage zur bekanntesten Briicke
der RhB. Uber 600 weitere Briicken gibt es auf dem Stre-
ckennetz, allein die Albulabahn fahrt zwischen Thusis und
St.Moritz iiber deren 144. So liber den doppelten Viadukt
im Stulsertobel zwischen Bergiin und Preda. Es ist ein
Bogengewdlbe in Bruchsteinmauerwerk mit einer Licht-
weite von 25 Metern das eine und 23 Metern das zweite.
Seit 1904 fahren die Ziige dariiber. Wasser und Frost ha-
ben den Fugenmortel zerstoért. Um die Substanz zu erhal-
ten, muss die Briicke, wie nach und nach alle 617 andern,
instandgesetzt werden. Nebst den Schdden verlangt die
technische Verdnderung der Lokomotiven und Ziige - 1dn-
gere Wagen, schnellere Fahrt - eine breitere Fahrbahn auf
der Briicke, denn an den Dimensionen, die die Pioniere ge-
baut haben, stossen die zeitgendssischen Wagen an. Der
Querschnitt der einen Briicke muss um dreissig Zentime-
ter verbreitert werden, damit fiir den Weg bei beiden Ge-
ldndern geniigend Platz vorhanden ist.

Kein Bau der RhB kommt der <Ehre des Steins> so
entgegen wie die Briicken. Diese Ehre verteidigte Robert
Moser, einer der die Albulabahn pragenden Ingenieure,
vehement. Dauerhaft sei der Stein und einheimisch. Kraf-
tig applaudierte ihm der Heimatschutz, der den Bau der
RhB iiber viele Jahre kritisch begleitet hat. Nur 53 Briicken
sind aus Stahl gebaut, 121 aus armiertem Beton - alle an-
dern sind steinern. Der Steinblock, gebrochen in der Ndhe
der Baustellen, aufgeschichtet zu Briicken, Stiitzmauern,
Galerien und Tunnelportalen, hat das Bild der RhB als
regionalistisch-romantische Architektur tief geprégt. Die
SBB oder die Matterhorn-Gotthard-Bahn passen ihre Brii-
cken mit einem einfachen Verfahren an - sie schleifen
die Krone ab und stellen eine geniigend breite Betonplat-
te drauf. Fiir die RhB schrieb der Ingenieur Jiirg Conzett
2008 den Bericht <Umgang mit bestehenden Briicken»>, wo
er vorschlug, wie die Briicke und die Briickenplatte mit
Steinen auf beiden Seiten zu verbreitern sei.

Fiir die Fahrbahn wird fugenlos ein Betontrog fiir den
Schotter der Gleisanlage in die Briicke gelegt. Seine sicht-
baren Seitenwdnde werden mit Natursteinen verkleidet.
In den Trog sind die Kanalisationen integriert. Die Krag-
platten und Konsolensteine sind aus Granit. Auf ihnen
wird das Briickengeldnder montiert. Karl Baumann, Lei-
ter Kunstbauten der RhB, und seine Kollegen haben den
Prototyp entworfen. Aus der Erfahrung ist eine Norm ge-
worden fiir die technische, 6konomische und dsthetische
Reparatur der Eisenbahn. So fiir den Viadukt {ibers Stul-
sertobel, die gut 2,8 Millionen Franken gekostet hat. @

Viadukt Stulsertobel,
2014

Bauherrschaft: RhB, Karl
Baumann (Projektleitung)
Ingenieure: Edy Toscano,
Kosten: Fr. 2,6 Mio.

Bauen unter Betrieb am Tag ...

...und in der Nacht.

Der Kragen aus Stein, der Trog fiir die Fahrbahn aus Beton.
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Der Langsschnitt zeigt das Bauprinzip fiir alle Briickenrenovationen:
keine Betonplatte, sondern Konsolen und Kragen aus Granit.

Im steinernen Bogen iiber das Stulsertobel.
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Querschnitt Viadukt.

Querschnitt Lehnbriicke.

Aufbau

1 Betontrog

2 Fahrbahn

3 Kabelkanal

4 Konsolen und Kragen
aus Granitsteinen
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