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Oerlifion

Der Oerliker Lehrer Reinhold Ochsner
zeichnete vor hundert Jahren die
Entwicklung Oerlikons vom Bauern-
dorf zum Industriestandort in
Zeitschnitten nach.

Die Bahn machte
Oerlikon stark

Einst war Oerlikon ein Bauerndorf. Dann kamen die
Eisenbahn und die Industrie. Mit den Fabrikschliessungen
verinderte sich das Quartier. Es wurde zum Wohnort.

Text:
Marco Guetg
Fotos:

Baugeschichtliches

Archiv Ziirich

Wir stehen hinter der Glasfront im 32. Stock des Swiss-
otels beim Bahnhof und erleben, was die Werbeworte ver-
sprechen: einen <atemberaubenden Panoramablick liber
Ziirich>. Gegen Norden verschwinden die Silhouetten der
Hiuser und die Schlote in der Weite, im Siidwesten blinkt
das Turmlicht des Uetlibergs. Dazwischen liegt die Stadt
Ziirich und uns zu Fiissen das Zentrum von Oerlikon.

Ein Schienenstrang teilt das Quartier. Auf der einen
Seite liegt das Zentrum von Oerlikon. Die Wohn- und Ge-
schaftshduser zeugen von 150 Jahren Bautétigkeit. Tief
unter uns liegt der Marktplatz, nebenan ragt das Hoch-
haus des Einkaufszentrums Neumarkt empor. Blicken wir
stadtauswirts, sehen wir das Hallenstadion, die offene
Rennbahn und die Messe. Hinter dem Fernsehstudio, auf
Schwamendinger Boden, ringelt Rauch aus dem Schlot
der Kehrichtverbrennung Hagenholz. Wenden wir unse-
ren Blick nach links, sehen wir hinter dem Schienenstrang
Neu-Oerlikon: die in den letzten zwanzig Jahren entstan-
denen grossen Bauten und Parkanlagen. Als Schnittstelle
zwischen dem alten und dem neuen Oerlikon erkennen wir
unter uns die gelben Glaslaternen des neuen Bahnhofs.

Schwamendingen will keine Bahn

Die Wege von 90 000 Menschen kreuzen sich téglich
an diesem Bahnhof. Er ist das pulsierende Herz nicht nur
Oerlikons, sondern von ganz Ziirich Nord und den angren-
zenden Gemeinden im Glattal. Das ist keine Selbstver-
sténdlichkeit, denn im 19.Jahrhundert war das zundchst
anders vorgesehen.

Wiéhrend Jahrhunderten bildete das zwischen Acker-
land und Sumpfwiesen eingebettete Oerlikon mit Schwa-
mendingen eine Doppelgemeinde. Dabei war Schwamen-
dingen «iiber dieJahrhunderte bedeutungsvoller» gewe-
sen, schrieb Chronist Armin Bollinger. Das zeigte die Be-
volkerungszahl: Zahlte Schwamendingen um 1850 rund
750 Einwohner, waren es in Oerlikon gerade mal etwa 400.
Arbeit fanden sie vor allem in der Landwirtschaft und im
Gewerbe, wenige nur in der Heimarbeit. Mitte des 19.Jahr-
hunderts kiindigte sich die Zukunft an. Seit 1851 gab es
Pléne fiir den Bau einer Bahnlinie von Ziirich iiber Win-
terthur bis nach Romanshorn, die Schwamendingen ins
Schienennetz eingebunden hétte. Doch das passte den
Schwamendingern partout nicht; sie traten kein Land
ab und verweigerten die Durchgangsrechte. Also dnder-
te die Schweizerische Nordostbahn unter Alfred Escher
ihre Pldne und baute den Bahnhof in Oerlikon. Ende 1855
erreichte die Bahn von Winterthur her Oerlikon, und -
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Die Luftaufnahme von 1917 zeigt die Verstédterung des Dorfs. Die freie Fldche im Zentrum wird spéter zum Marktplatz, gut zu sehen ist die 1905 gebaute offene Rennbahn.
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Um 1905 steht noch das urspriingliche Bahnhofsgeb&ude.
Jenseits der Gleise sieht man die Hallen der Maschinenfabrik Oerlikon.

Literatur
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2. Auflage, Quartierverein
Oerlikon, 1983.

Anfang des 20.Jahrhunderts ist am Bahnhof
ein stédtisches Quartier entstanden.

1913 erhielt Oerlikon ein neues, stattliches Bahnhofsgebéude.

- im Juni 1856 war auch die Strecke durch den Wipkin-
gertunnel zum Bahnhof Ziirich fertiggestellt. Von da an
ging es mit Oerlikon bergauf: Noch im gleichen Jahr nahm
die damalige Glattalbahn die Zweiglinie (Oerlikon-)Walli-
sellen-Uster in Betrieb, 1865 folgte die Biilach-Regens-
berg-Bahn mit der Strecke von Oerlikon nach Biilach. In
knapp zehn Jahren wurde so aus dem Bauerndorf Oerlikon
ein Eisenbahnknotenpunkt. Dieser Wandel zeigte Wir-
kung: politisch, indem Oerlikon 1872 wird, was es sich seit
1832 gewiinscht hat - eine eigensténdige Gemeinde. Und
wirtschaftlich, indem die gute Anbindung an den Verkehr
Unternehmer anlockte.

Die Bahn treibt die Industrialisierung an

Den Grundstein zur Industrialisierung legte Peter
Emil Huber. Der Sohn eines Ziircher Seidenfabrikanten
suchte ein giinstiges Grundstiick fiir ein zu griindendes
Unternehmen und «fand es nérdlich der Bahnlinien nach
Winterthur, Uster und Biilach», wie Bollinger schreibt. So
wuchs die bescheidene, etwas von der Siedlung abgelege-
ne Station mit drei Betriebsgleisen zu einem richtigen
Bahnhof heran. Aus Hubers Eisenschmiede wurde 1886
die Maschinenfabrik Oerlikon (MFO), die sich mit den Jah-
ren zu einem Industriekomplex entwickelte. Davon spal-
tete sich 1906 die Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon
ab, die wiederum Anfang der Zwanzigerjahre nach einem
drohenden Konkurs nach Magdeburg verkauft wurde. Eine
wichtige Zédsur gab es 1924, als Emil Georg Biihrle in die
Firma kam - zunéchst als Prokurist, ab 1929 als Haupteig-
ner - und die Waffenproduktion aufnahm. Diese verhalf
dem Unternehmen vor allem im Nachhall des Zweiten
Weltkriegs zu einem zweifelhaften Ruf. In den Siebziger-
jahren wurde aus der Werkzeugmaschinenfabrik Oerli-
kon, Biihrle & Co. die Oerlikon-Biihrle-Holding. Diese
wiederum dnderte nach zahlreichen Umstrukturierungen
ihren Namen in Unaxis, firmiert heute unter OC Oerlikon -
und hat ihren Sitz im steuergiinstigen Freienbach.

1967 ibernahm die Badener Brown Boveri & Cie. (BBC) die
Maschinenfabrik Oerlikon - eine Ironie der Geschich-
te, hatten doch BBC-Griinder Charles Brown und Walter
Boveri einst selbst in der MFO gearbeitet. Diese Ubernah-
me sollte gut zwanzig Jahre spiter Auswirkungen auf die
stddtebauliche Entwicklung haben.

Der MFO folgend siedelten sich in den Griinderjah-
ren nérdlich des Bahnhofs weitere Industriebetriebe an.
Chronist Bollinger erw#hnt die wichtigsten: die Accumula-
toren-Fabrik Oerlikon, Fabriken fiir Margarine, Speisefet-
te und Speisedle, eine Maschinenfabrik fiir das grafische
Gewerbe, die Hartmann Druckfarben, eine Werkzeugfab-
rik, eine Metallgiesserei und eine Armaturenfabrik. Oerli-
kon Nord war ein wichtiger Werkplatz mit dem Flaggschiff
MFO, die rund zwei Drittel der Arbeitsplitze stellte. Aber
auch die Bevélkerung wuchs: Zwischen 1900 und 1910
stieg die Zahl der Einwohner von knapp 4000 auf 6000,
sieben Jahre spiter waren es fast 7500, 1929 gar 11561.
Diese Entwicklung und immer mehr Pendler aus den um-
liegenden Gemeinden - 1897 wurde die elektrische Stras-
senbahn Ziirich-Oerlikon-Seebach (ZOS) in Betrieb ge-
nommen - etablierten Oerlikon als Hauptort des Glattals.
Als 1934 die grosse Ziircher Stadtvereinigung mit den um-
liegenden Orten stattfand, lebten in Oerlikon, dem damals
reichsten Ort des Kantons, 15000 Menschen.

Grosse Pléne, hohe Bauten

Im Sog der wirtschaftlichen Prosperitit schmiede-
te Oerlikon grosse Plidne. Von einem besonders grossen
trédumten die Sportbegeisterten, die schon 1912 die of-
fene Rennbahn gebaut hatten. Um auch bei schlechter
Witterung Radrennen durchfiihren zu kénnen, lieb4ugel-
ten sie Anfang der Dreissigerjahre mit einer gedeckten
Rennbahn, griindeten dafiir 1938 die Hallenstadion AG
und konnten bereits im Herbst des folgenden Jahres ih-
ren Rundbau einweihen. Was als Sportstitte begann, ist
heute als Ort fiir die stddtische Eventkultur nicht mehr
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wegzudenken. Auf genossenschaftlicher Basis ins Leben
gerufen fand 1949 die erste Ziircher Spezialitdtenausstel-
lung (Ziispa) statt, die ebenfalls das Hallenstadion nutzte
und spéter eigene Hallen baute. Als Veranstaltungsort fiir
die bevblkerungsreichen Stadtkreise nordlich des Milch-
bucks baute die Stadt Ziirich das Konzert-, Theater- und
Kulturzentrum «Stadthof 11>, das heute, um- und neuge-
baut, als <Theater 11> fiir mancherlei Anldsse genutzt wird.
Seit den Fiinfzigerjahren wollten die Stadtplaner Oer-
likon als Nebenzentrum oder als <zweite City» entwickeln.
Diese Bemiihungen manifestierten sich zehn Jahre spéter
auch baulich. 1966 entstand die Hochhausiiberbauung
Bauhof, 1972 folgte der Turm des Hotels International
(heute Swissotel), 1981 6ffnete der benachbarte Neumarkt
seine Tiiren. «Z Orlike git's alles», lautete in den Siebzi-
ger- und Achtzigerjahren der Slogan des Gewerbevereins.
Auf die boomenden Nachkriegsjahre folgte die Er-
niichterung, und auch sie hat ein Datum: der 8. Februar
1988. An diesem Tag fusionierte die BBC mit der schwedi-
schen ASEA-Gruppe zur ABB. Das war der Beginn der Glo-
balisierung. Nach und nach verschwand die industrielle
Produktion aus Oerlikon. Zuriick blieben Konzernzent-
ralen - auch jene der ABB -, eine Industriebrache und eine

stédtebauliche Vision: Wo einst gewerkt und gehdmmert
wurde, sollten Wohnungen entstehen und Dienstleistun-
gen angeboten werden. Dieser radikale Bruch mit der in-
dustriellen Tradition 6ffnete die Brachen fiir neues Leben.

1989 leiteten Oerlikon Biihrle, ABB und weitere Fir-
men im Gebiet die Planung «Chance Oerlikon 2011> ein.
Drei Jahre spéater machte der gleichnamige Wettbewerb
in der Planerwelt Schlagzeilen: Das Projekt von Silva
Ruoss, Karen Schrader und Cary Siress, das schliesslich
das Rennen machte, baute auf der Struktur der Industrie-
bauten ein neues Quartier auf. Seither wichst in Ziirich
Nord ein neuer Stadtteil: Neu-Oerlikon, sechzig Hektar
gross, mit Wohnraum fiir 5000 und Arbeitsplétzen fiir
12000 Menschen. Das neue Oerlikon und das alte Oerli-
kon: die grossen, in kurzer Zeit erstellten Bauten auf der
einen Seite der Gleise, das kleinmassstébliche, iiber Gene-
rationen gewachsene Stadtquartier auf der anderen Sei-
te. Durch die «verbindenden Massnahmen im Bahnhof-
bereich und die identitédtsstiftenden Merkmale im Quar-
tier sollen die beiden Teile «wie selbstverstidndlich zu-
sammenwachsemn. Dies ist das Ziel der Stadt, damit sich
Oerlikon als Gesamtes zu einem eigenstdndigen Zentrum
fiir das mittlere Glattal entwickelt. @
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Bahnknoten Oerlikon
Ausgehend von der ersten
Linie der Nationalbahn

hat sich Oerlikon zu einem
bedeutenden Bahnknoten
entwickelt.

© 1855: Winterthur-
Oerlikon
1856: Oerlikon-Ziirich
(Schweizerische
Nordostbahn)

© 1856: Wallisellen-Uster
(Glattalbahn)

© 1865: Oerlikon-Biilach
(Biilach-Regensberg-
Bahn)

© 1877: Winterthur-
Baden Oberstadt
(Nationalbahn)

© 1969: Oerlikon-
Altstetten (SBB, Kéfer-
berglinie)
1982: Hardbriicke-
Zirich HB

© 1980: Oerlikon-Flug-
hafen-Bassersdorf
(SBB, Flughafenlinie)

© 2014: Oerlikon-
Ziirich HB (SBB,
Durchmesserlinie)

— Bahnlinien

=== Tunnel

---- Quartiergrenzen
Oerlikon
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