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Kathedrale
des Verkehrs

Mit einem weit ausladenden Dach 6ffnet sich der neue
Bahnhof Rotterdam zur Stadt. Eine schlichte Fassade aus
Stahl und Glas macht die dramatische Geste erst méglich.

Text:

Nils Ballhausen
Fotos:

Jannes Linders

Wie in kaum einer anderen europaischen Stadt wird in
Rotterdam das positivistische Versprechen der Nach-
kriegsmoderne gepflegt. Die Tabula rasa, seit jeher das
bevorzugte Arbeitsfeld der Planer, hatte der deutsche
Luftangriff am 14. Mai 1940 hergestellt. Vom Kern der alten
Hafenstadt war nach dem Bombardement kaum etwas iib-
rig geblieben. Nur das Rathaus, die Post, die Borse und die
Laurentiuskirche blieben aus der Vorkriegszeit erhalten.

Der Stadtgrundriss und die technische Infrastruktur
wurden nach dem Krieg umfassend neu geordnet. Davor
besass die Stadt vier dezentrale Bahnhofe, von denen die
Ziige in Richtung Den Haag/Amsterdam, Dordrecht, Ut-
recht und Scheveningen verkehrten, also plante man im
Rahmen des Wiederaufbaus erstmals einén Hauptbahn-
hof. Der Architekt Sybold van Ravesteyn, der bereits diver-
se Bauten fiir die niederldndische Staatsbahn errichtet
hatte, arbeitete schon 1941 an einem ersten Entwurf. Doch
erst 1954 stand die Planung fest, 1957 wurde die Centraal
Station er6ffnet. Fiinfzig Jahre spater schloss man das Ge-
bdude wieder, und im Jahr 2009 war es abgetragen.

Mit 110 000 Passagieren taglich hatte der Bahnhof sei-
ne Kapazitatsgrenze erreicht. Der Anschluss Rotterdams
an das europdische Hochgeschwindigkeits-Schienen-
netz soll die Zahl der Reisenden im nédchsten Jahrzehnt
auf rund 320000 ansteigen lassen. Aber nicht nur ver-
kehrstechnisch, sondern auch stadtebaulich und archi-
tektonisch hatte das Geb&dude zur Jahrtausendwende den
Anschluss an die Gegenwart ldngst verloren. Seit dem

Bauboom der Neunzigerjahre hat sich die Stadt Rotter-
dam in grossen Schritten weiterentwickelt, und das vor
allem in die Vertikale. Das nahere Umfeld des Stations-
pleins (Bahnhofplatz) liegt im Schatten des spiegelver-
glasten Komplexes Delftse Poort (1991) und anderer Bii-
rohochhéuser internationaler Konzerne, die eine Skyline
etablierten. Dass diese Entwicklung der spatmodernen
Geste noch ldngst nicht abgeschlossen ist, zeigen die vor
Kurzem fertiggestellten Grossbauten De Rotterdam (2013)
und Timmerhuis (2015) aus Rem Koolhaas' Office for Met-
ropolitan Architecture an anderen Stellen in der Stadt.

Die Lésung ist ein neues Projekt

Der Dimensionssprung, den der neue Hauptbahnhof
vor diesem Hintergrund nachzuvollziehen hatte, betraf
nicht zuletzt auch die Bildsprache seiner Architektur. Das
alte Empfangsgebiude van Ravesteyns war ein sachli-
cher, recht sproder Betonriegel, dessen konkave Biegung
mit etwas Wohlwollen als eine Geste der offenen Arme
aufgefasst werden durfte. Davor, auf dem Stationsplein,
kreuzten sich immer mehr Strassenbahnen, Busse, Taxis,
Radfahrer und Fussgénger. Der mit den Jahren uniiber-
sichtlich gewordene Wegknduel und dazu noch die Bar-
riere der mehrspurigen Schnellstrasse Weena verhinder-
ten einen entspannten Zugang ins Zentrum. Ebenso ging
die visuelle Verbindung vom Bahnhof zur Stadt verloren.
Eine neue urbane Visitenkarte und bessere Ubersicht, bei-
des konnte nur ein Neubau liefern.

Den Wettbewerb fiir den neuen Hauptbahnhof ge-
wann 2005 das Team CS, eine Arbeitsgemeinschaft der
Amsterdamer Architekturbiiros Benthem Crouwel und
MVSA Meyer en Van Schooten zusammen mit den -
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Die wettergeschiitzte Unterseite des Faltendachs ist holzverkleidet. Das verleiht der Empfangshalle eine schon fast wohnliche Atmosphére.
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Langsschnitt durch die von auffélligen Y-Stiitzen geprégte Bahnsteighalle: Der Zugang fiir Fussgénger ist unterirdisch,
die Ziige fahren auf der Eingangsebene. 0o 25 50m
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Léngsschnitt durch die Empfangshalle mit ihrem auffélligen Faltendach: Darunter liegt der Provenierstunnel,
die einzige 6ffentliche Verbindung zwischen der Nord- und der Siidseite des Bahnhofs.

T~ VA V. A V. V
— Y

FSIIFIII

2 5 - I k Eas AT AN o NP e NP o :
Grundriss Eingangsebene: Im Stiden 6ffnet sich der Bahnhof auf die Esplanade Kruisplein und die daran anschliessende Kulturachse, 0
im Norden auf das relativ ruhige Wohnquartier Provenierswijk.
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Das Faltendach markiert den Haupteingang, das gldserne «Gewédchshaus» deckt die Bahnsteighalle.
130 000 Solarpaneele sind zu einem dunklen, unregelméssigen Muster im Glasdach angeordnet.

- Landschaftsarchitekten West 8. Mit der Bauherrschaft
ist es ihnen gelungen, den Bau bei laufendem Betrieb und
innerhalb des Kostenrahmens zu realisieren, was bei ei-
nem Projekt dieser Komplexitét allein schon bemerkens-
wert ist. Die feierliche Einweihung fand 2014 in Anwesen-
heit des Konigs statt.

Grosstmaoglicher Kontrast zum Vorgéngerbau

Eine bessere Ubersichtlichkeit war auch im Inneren
des Bahnhofs gefordert, auch um ein grésseres Gefiihl von
Sicherheit fiir die Nutzer zu erzeugen. Aus diesem Grund
entschieden sich die Architekten fiir eine moglichst weite
und zusammenh#ngende Dachform, die jedoch die iibli-
che Zweiteilung in Empfangs- und Bahnsteighalle beibe-
hilt. Aus der flachen, modularen Gleisiiberdachung ent-
wickelt sich nach Siiden die freie Form der Empfangshalle.

Um den Anschluss der unterschiedlichen Verkehrs-
mittel an die Bahn neu zu ordnen, liessen die Architekten
diese Empfangshalle weit iiber den Vorplatz ausgreifen.
Statt einer Front bietet der Bahnhof nun drei Seiten an,
iiber die er betreten werden kann. Im Westen schliesst
das neue Busterminal an, im Osten die Tramhaltestelle;
nach Siiden 6ffnet sich das dramatisch aufgeworfene Vor-
dach zu der mit Biaumen gesdumten Esplanade Kruisplein
und der daran anschliessenden Kulturachse der Stadt, die
am Schouwburgplein vorbei bis zum Museumspark fiihrt.
Wer von dort kommend auf den Bahnhof zulduft, sieht
den bis zu dreissig Meter hohen <Faltenwurf> schon von
Weitem. Man erkennt: Grosse allein geniigt in dieser auf-
gewiihlten Stadtlandschaft schon lange nicht mehr, um
Aufmerksamkeit zu erzeugen, es bedarf auch einer unkon-
ventionellen Gestalt wie des schrdg nach oben verzogenen

Grundrissdetail Fassade: Am Hohlprofil,
das auch Dachlasten trégt, ist die
Sekundérkonstruktion von 80 Millimetern
Breite und 160 Millimetern Tiefe auf-
gesetzt. Diese trégt die 700 Kilogramm
schweren Scheiben.

Vordachs. Funktionale Griinde fiir die asymmetrische Geo-
metrie dieser Form erschliessen sich zwar nicht jedem,
ihren Zweck als grosstmoglicher Kontrast zum Vorgéanger-
bau erfiillt sie aber mit Bravour.

Die liberdimensionale «Frittentiite> (patatzaak) - die-
ser Spitzname wurde den Rotterdamern von der Lokal-
presse kurz nach der Eréffnung in den Mund gelegt - gibt
das Geheimnis ihrer Konstruktion nicht preis. Das stiit-
zenfreie Dach besteht aus Stahlfachwerktragern, die all-
seits verkleidet sind, vergleichbar einer Flugzeugtragfla-
che. Es lagert auf der Platzseite im Wesentlichen auf zwei
punktférmigen Hauptfundamenten, die auf den Beton-
winden der Metrotunnel aufgesattelt sind. Die wetterge-
schiitzte Unterseite des Dachs erhielt eine Holzbeplan-
kung, was dem Innenraum ein fast wohnliches Ambiente
verschafft. Als Dachverkleidung dient eine diinne Haut
aus zerknittertem Edelstahl.

Primér- und Sekundérdachkonstruktion

Im Gegensatz zu einer Origami-Figur, die nur durch
die Faltung des Papiers stabilisiert wird, benétigt das «ge-
faltete> Hallendach Unterstiitzung - denn enorme Wind-
lasten wirken auf die Konstruktion. Verstdarkung erhilt
sie durch die rund 3000 Quadratmeter grosse Glasfassa-
de. Damit der Eindruck von Leichtigkeit erhalten bleibt,
wurde sie so unauffillig und schlicht wie méglich kons-
truiert. Das Dach ist an einer umlaufenden Primérkons-
truktion aus Stahlstiitzen fixiert. An diese angebunden
ist die Sekundérkonstruktion aus horizontalen Riegeln
(80x160 mm tiefe Stahlprofile), die die Last der bis zu
700 Kilogramm schweren VSG-Scheiben aufnehmen. Ver-
tikal sind die Scheiben nur aneinandergestossen und -
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Centraal Station
Rotterdam, 2014
Stationsplein 1,

Rotterdam (NL)
Bauherrschaft: ProRail,
NS Nederlandse
Spoorwegen und Stadt
Rotterdam

Architektur: Team CS,
Amsterdam,

(Kooperation von Benthem
Crouwel Architects,
MVSA Meyer en Van
Schooten Architecten und
West 8 Urban Design &
Landscape Architecture)
Projektleitung:

Jan Benthem, Marcel Blom,
Adriaan Geuze,

Jeroen Van Schoote
Auftragsart: Wettbewerb
Tragwerksplanung:
Arcadis, Amersfoort (NL),
und Stadt Rotterdam,
Arge TBI Rotterdam CS,
Apeldoorn (NL), und
lemants NV, Arendonk (B)
Kosten: EUR 600 Mio.
Partner Stahlbausystem:
ODS, Barendrecht (NL)
Profile: Fassade/Sekundér-
konstruktion, horizon-
tale Riegel: Jansen VISS
Basic, Innenfassaden:
Jansen VISS Fire



Stahlbausysteme

Architekten lassen ihre Ideen und Entwiirfe
nicht gerne in vorgegebene Systeme
pressen. Sie entwerfen lieber eigene Fas-
saden, Fenster oder Tiiren. Doch nicht
immer ist das nétig, denn «Stahlbausysteme
erfiillen heute fast jeden Gestaltungs-
wunsch», sagt Philipp Riittimann, Leiter
Product Lifecycle Management bei
Jansen. Wenn es trotzdem eine Spezial-
anfertigung braucht, lassen sich Stahl-
profile fast beliebig formen, biegen und
beschichten. Eigenentwicklungen
miissen allerdings oft erst aufwendig ge-
testet und zertifiziert werden. Produkte
aus den Systemkatalogen erfiillen bereits
alle Normen - beispielsweise beziig-

lich Brandschutz, Einbruchhemmung,
Dichtheit, Fingerschutz oder Festigkeit.

Digitales Bauen

Das computermodellbasierte Planen revo-
lutioniert nicht nur die Planungsprozesse
von Architekten und Fachplanern, sondern
auch die Produktion von Bauteilen:

Mit Daten direkt aus den Zeichnungspro-
grammen kénnen Maschinen Bauteile
fertigen, ist die digitale Produktionskette
erst einmal geschlossen. Auch Stahl-
bauer und Stahlelementhersteller machen
ihre Planungstools mit den heutigen
Planungssystemen kompatibel. Viele Unter-
nehmen bieten die Méglichkeit, die

Daten ihrer Bauteile elektronisch zu bezie-
hen und sie direkt ins BIM-Modell
einzupassen. Und der Facility-Manager
erfahrt mit einem Klick im BIM-Modell,

wie die Fenster, Tiren und Fassaden ge-
pflegt werden miissen und welche

Bestellnummern Ersatzteile haben.

- mit einer feinen Silikonfuge geschlossen. Das statisch
wirksame Zusammenspiel von Primér- und Sekundér-
konstruktion unterscheidet sich auf den ersten Blick kaum
von einer Standardkonstruktion. Doch trotz ihrer stati-
schen Funktion wirkt die Stahl-Glas-Fassade so leicht wie
eine (vorgehangte) <curtain walb.

Diesen Eindruck unterstiitzt nicht nur die Autonomie
der Dachform, sondern auch die Orientierung der Reisen-
den auf ihrem Weg von und zu den Gleisen. Fiir die glaser-
nen Innenfassaden der Biiro- und Geschéftsflaichen kam
im Erdgeschoss dasselbe System zum Einsatz, in den
Obergeschossen, wegen der im Innenraum geltenden er-
héhten Brandschutzanforderung EI60, jedoch ein anderes
System mit einer entsprechenden Verglasung. Die Reduk-
tion auf die wenigen sichtbaren Materialien Glas, Stahl
und Holz bindet die in ihrem Charakter so unterschiedli-
chen Hallen zusammen. .

Die Bahnsteighalle wird von den eleganten stdhlernen
Y-Stiitzen gepragt, auf denen eine Dachkonstruktion aus
Brettschichtholztragern ruht. Unter der lichten, gldsernen
Dachhaut fiihlt man sich an eines der niederldndischen
Riesengewdachshéduser erinnert. Das unregelmassige Mus-
ter der Gléser, das in der Vogelperspektive erkennbar ist,
entsteht durch 130000 Solarzellen, die gut ein Drittel die-
ses 28000 Quadratmeter grossen Dachs bedecken und
eine Strommenge von 320 Megawatt pro Jahr erzeugen,
was ungefdahr dem Verbrauch von hundert Haushalten ent-
spricht. Dem metropolitanen Stadteingang im Siiden steht
auf der Nordseite das relativ ruhige Wohnquartier Prove-
nierswijk gegeniiber, das in seiner Bausubstanz iiberwie-
gend dem 19.Jahrhundert entstammt. Der neue Haupt-
bahnhof sollte als Bindeglied dieser unterschiedlichen

Stadtrdume dienen. Die Nordfassade wirkt, als sei das
lichte «Gewdchshausdach> der Bahnsteighalle einfach in
die Vertikale liberfithrt worden. Niichterner stellt sich das
Gebdude von dieser Seite dar, auch weil der Publikumsver-
kehr hier weitaus geringer ist.

Stadtverbindung versus Sicherheitszone

Wer aber vorhat, durch die Bahnhofspassage vom ei-
nen in den anderen Stadtteil zu promenieren, oder wer
jemanden zum Zug begleiten moéchte, muss im Besitz ei-
nes giiltigen Tickets sein (Mindestpreis: 3.60 Euro). Voll-
automatische Scannerpforten unterbinden auf beiden
Seiten den Zugang fiir Menschen ohne Reiseabsicht. Rot-
terdam Centraal ist der erste Grossstadtbahnhof in den
Niederlanden, in dem diese Form der Kontrollautomatik
angewendet wird. So nachvollziehbar diese Entscheidung
aus Sicht der Bahn (und der Bahnpolizei) sein mag, so
kontraproduktiv ist sie fiir die verbindende Aufgabe der
Architektur. So wird der Bahnhof zum Sicherheitsbereich,
dhnlich einer Abflughalle. Die kostenlose Querung ist nur
noch durch den schlauchartigen Provenierstunnel mog-
lich - ein eher beklemmendes Erlebnis.

Vielleicht sind Bahnhofe als 6ffentliche Rdume, als
Orte des absichtslosen Aufenthalts Bilder der Vergangen-
heit? In Rotterdam féllt auf, dass der reibungslose Trans-
port der Reisenden im Fokus steht, nicht etwa die Opti-
mierung fiir noch mehr Einzelhandels-, Gastronomie- und
Eventflachen. Die blaue Leuchtschrift des alten Bahnhofs,
die als Relikt unter dem Vordach in die Glasfassade des
Neubaus transplantiert wurde, erinnert auch heute wieder
an den Neubeginn. Sie scheint mit ihrer modernen Typo-
grafie nur auf diesen Bau gewartet zu haben. @
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Das Nordportal ist klar die Riickseite des neuen Bahnhofs. Das Faltendach der Bahnsteighalle geht hier in die Vertikale iiber.
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Grund fiir den Neubau war ein gewaltiger Kapazitétsausbau: Rotterdam rechnet mit bis zu 323000 Besuchern pro Tag, die in zehn Jahren die Perronhalle benutzen werden.
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