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Die Baume sollen die Ziircher Bahnhofstrasse tragen. Viele der Linden wurden durch neue ersetzt, da sie krank waren.

Die beriihmte Ziircher Bahnhofstrasse ist saniert.
Doch von Glanz keine Spur: Die Gestaltung ist reibungslos,
Asphaltgrau dominiert den Stadtraum.

Text:

Andres Herzog
Foto:

Christof Pliimacher
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Hier bummeln sich die High Heels und Lederschuhe in
Shopping-Ekstase. Vergoldete Tiirgriffe, steinern gefasste
Eingédnge, leuchtende Schaufenster: Die Bahnhofstrasse
in Ziirich ist eines der teuersten Pflaster der Welt. Bis zu
8500 Franken blédttern die globalen Modehéduser pro Qua-
dratmeter und Jahr laut Partner Real Estate fiir ihre La-
denfldchen hin und drangen die lokalen Geschéfte an den
Rand. Piinktlich zum 150-jahrigen Geburtstag der Strasse
wurde ihr nun eine neue Gestaltung verpasst, «wie es einer
Visitenkarte unserer Stadt entspricht», briistet sich das
Tiefbauamt auf seiner Website. «Die Bahnhofstrasse ist
eines der Wahrzeichen von Ziirich», heisst es weiter. Eine
Strasse von «nationaler und internationaler Bedeutung»
gar, steht im Plan der stadtischen Strategie «Stadtraume
2010, der die 6ffentlichen Réume nach Bedeutung abstuft.

Doch wer vor seine Fiisse blickt, dem géhnt nackter
Asphalt entgegen. Bodenloses Grau. Seine Reinheit befle-
cken héchstens ein paar Kaugummis. Das einzige Orna-
ment ist funktional: die geometrischen weissen Striche
fiir Sehbehinderte, streng nach Norm.

Es musste schnell gehen

Ein Besuch beim Tiefbauamt bringt noch mehr Er-
niichterung. Der Anlass fiir die Neugestaltung war nam-
lich nicht das Jubildum, sondern das alte Eisen. Die Tram-
gleise waren ausgefahren und mussten ersetzt werden.
Gleichzeitig baute das Tiefbauamt die Haltestellen be-
hindertengerecht aus. Ein Routineauftrag. Erst kurz vor
der Ausfiihrung merkte man, dass auch die Entwédsserung
ersetzt werden muss. Damit war klar: Wer so viel Boden
aufreisst, kann ihn auch gleich neu gestalten. Doch der
Termin- und Kostendruck liess keine grossen Spriinge zu.
«Die Zeit drangte», sagt Jacqueline Parish, Leiterin Gestal-
tung Stadtrdume beim Tiefbauamt. «Es blieb schlicht kei-
ne Zeit, noch einen Wettbewerb durchzufiihren.» Zudem

musste das Projekt im Rahmen der gebundenen Kosten
iiber die Biihne, da sonst wohl eine Volksabstimmung né-
tig gewesen wire, was ebenfalls dauert. Auf beides konn-
ten die maroden Tramgleise nicht warten. Klemmts an der
Bahnhofstrasse, steht Ziirich still.

«Je bedeutender ein Ort, umso wichtiger ist der gestal-
terische Prozess», heisst es in der Strategie «Stadtrdume
2010», die Hochparterre zu Recht préamierte siehe Themenheft
«Stadtlandschau 2012», Juni 2012. Ein hohler Satz, was die Bahn-
hofstrasse betrifft. Sie wurde im Hauruckverfahren um-
geplant. Ein Wettbewerb hédtte zu Diskussionen gefiihrt,
wohl nicht minder hitzig als bei der Weihnachtsbeleuch-
tung. So aber ging das Vorhaben - abgesehen vom Bau-
ldarm - fast unbemerkt an den Biirgern vorbei.

Alle reden mit

Keine Zeit, kein Geld: keine ideale Ausgangslage fiir
die Sanierung einer Vorzeigemeile. Um vorwartszukom-
men, beauftragte das Tiefbauamt Huggenbergerfries Ar-
chitekten mit dem Gestaltungskonzept. Diese hatten 2003
das Tramhduschen auf dem Paradeplatz schmuck saniert
und kannten die Situation. Doch ihre Stimme war nicht die
einzige. Die Architekten diskutierten mit Vertretern neun
verschiedener Abteilungen, von Griin Stadt Ziirich bis zum
Elektrizitdtswerk. «Eine gute Gestaltung deckt viele Nut-
zungsanspriiche aby, so Parish.

Dabei standen vor allem technische Fragen im Vor-
dergrund, denn die Bahnhofstrasse ist hochfrequentiert
und also hochbeansprucht. Wie kénnen die Boutiquen
vor Rammbockeinbriichen geschiitzt werden? Welcher
Belag lédsst sich einfach aufbrechen, ohne dass ein Flick-
werk entsteht? Wie wachsen die Linden - trotz des vielen
Salzwassers im Winter - gesund heran? Welche Lampe
brennt, ohne den Himmel mit ihrem Licht zu verschmut-
zen? Wie viele Tonnen Lieferwagenlast kann der Wurzel-
schutz tragen? Was ein Blindenstock ertasten? Welches
Material das Putzwégeli einfach biirsten? Das Resultat:
Die Gestaltung leistet viel und sieht nach wenig aus. «Die
Bdume sollen im Vordergrund stehen», erklart Parish
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Strassenquerschnitt

das Konzept. Sie spricht von einer Perlenkette. Huggen-
bergerfries homogenisierten die Fldche, die vorher mit
Porphyrsteinen gegliedert war, mit Asphalt. Trottoir und
Tramtrassee verschmelzen zu einer Ebene, ein breiter
Randstein betont die Langsrichtung. Die Architekten wéhl-
ten Asphalt, gerade weil dies ein gewohnlicher Belag ist.
«Die Bahnhofstrasse ist Teil des Strassennetzes und kei-
ne magistrale Achse», sagt Architekt Lukas Huggenberger.
«Sie soll sich in den 6ffentlichen Raum eingliedern.» Die
Strasse sei ein Verbindungselement, kein Ort zum Verwei-
len, begriinden die Architekten ihre Wahl weiter. Und: Die
vielen Nebenstrassen machten einen anderen Belag auf-
wendig. «Jeder Materialwechsel fithrt zu problematischen
Abgrenzungen und Briichen.»

All dies steht im Widerspruch zum Bedeutungsplan,
auf dem die Strasse rot hervorgehoben ist. Der Belag passt
nicht zur Adresse; die Bahnhofstrasse ist ein stadtischer
Laufsteg, kein Korridor. Hier rennt man nicht vom Bahn-
hof zum See, hier wird flaniert und promeniert. Nach der
Asphaltierung des Paradeplatzes im Jahr 2000 gab es ei-
nen Aufschrei. Heute scheinen alle die niichterne Mono-
tonie zu dulden. Dabei ist Ziirich spatestens seit dem Um-
bau des Sechseldutenplatzes kein Ort der gestalterischen
Enthaltsamkeit mehr. Gerade die ehemals braune Wiese
zeigt, woriiber ein Material entscheidet: ob man innehélt
oder durchmarschiert. Dass das Tiefbauamt auf der Bahn-
hofstrasse keinen goldenen Teppich ausrollen wollte, ist
richtig, auch mit Blick auf die vielen Querstrassen. Doch
zwischen Teer und Marmor gibt es Grautone.

Kein Geld fiir Aluminium .

Auch eine gleichférmige Gestaltung ist zuweilen auf-
wendig. Mehrere Meter lange Schlitzrinnen nehmen das
Regenwasser fast unsichtbar auf und minimieren das Ge-
félle. Sie wurden fiir die Bahnhofstrasse konzipiert und
kommen auch beim Sechseldutenplatz zum Einsatz. Das
Mobiliar stammt aus dem Katalog des Tiefbauamts: Miill-
eimer <Abfallhai>, Leuchte «Bega 7210> (auch <Mondleuch-
te> genannt) und Sitzbank «Uni>. Dieses Modell gibt es seit
zehn Jahren, die Position ist neu: Die Bdnke stehen quer
statt langs zur Strasse - Passanten statt Trams beobachten.

Urspriinglich sollte die Standardleuchte mit einem
gemusterten Reflektor versehen werden, doch das Bud-
get liess keine Speziallosung zu. Einzig die Baume tragen
etwas Schmuck: Die neu gesetzten umringt ein Wurzel-

schutz aus Gusseisen, eigens entworfen und ausgiebig ge-
testet. Allerdings hat die Stadt auch da gespart. Eigentlich

hétten die Scheiben aus brillantem Aluminium sein sollen.
Zudem ist der Baumschmuck nicht durchgéngig. Geklebte

Kiesflachen umrunden die alten Linden. Bei alten Baumen

sei kein Wurzelschutz notig, heisst es beim Amt. Beide

Kompromisse schwéachen die Idee der Perlenkette. Der
Strasse fehlt ein klarer Akzent. Die Baumscheiben sind

zwar gelungen in ihrer Zuriickhaltung, aber sie kénnen die

Strasse nicht tragen. Auch die Lampen bilden keine Kette,
sie verschwinden in der Nacht wie am Tag.

«Wir wollten die Strasse nicht vergolden», meint Pa-
rish. Sie finde darum gut, dass die Gestaltung stark aus
dem Kontext und der Funktion abgeleitet sei. Die Repra-
sentation des Luxus gehort offenbar nicht dazu. Die Bahn-
hofstrasse sagt: Ich liege da zur ungehinderten Fortbewe-
gung, zum Weiterkommen. Jemand kénnte im Trott des
Alltags ja den Tritt verlieren.

Bei der Bevolkerung kommt das gut an. 89 Prozent
sind zufrieden, so das Ergebnis einer ersten Befragung
des Tiefbauamts. Die kommunistisch hohe Zustimmung
liberrascht nicht: Die Strasse bietet kaum Angriffsfléche.
Doch Gestaltung ist mehr als die Befriedigung aller An-
spriiche, wenn sie Identitdt schaffen soll. Im Bestreben,
es allen recht zu machen, scheute die Stadt zuriick vor ei-
ner starken Idee. Ja, sie hatte gar keine Zeit, nach einer
solchen zu fragen. Ihren Ansatz kénnte man als «reibungs-
lose Gestaltung» beschreiben. Alles wird glatt gemacht,
abgeschliffen, leer gefegt. So eckt sie nirgends an und
lasst alle kalt. Die neue Bahnhofstrasse ist nicht richtig
und nicht falsch, nur korrekt. @

Das Buch zur Bahnhofstrasse

Anfang Mai erscheint in der Edition Hoch-
parterre ein reich illustriertes Buch zur
Geschichte der beriihmten Strasse - von
Warenhéusern iiber Banken und Hotels
bis zu Plakaten. Das Buch spiirt auch dem
aktuellen Wandel nach.

Bahnhofstrasse Ziirich. Geschichte -
Gebéude - Geschéfte, Werner Huber (Hg.).
Edition Hochparterre, Ziirich 2015, Fr. 98.—

Teure Pflaster: Wir zeigen die zehn
luxurié Einkauf: n der Welt.

www.hochparterre.ch
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Sanierung

Bahnhofstrasse Ziirich,

2014

Bauherrschaft: Tiefbaua
Stadt Ziirich
Gestaltungskonzept:
Huggenbergerfries
Architekten, Ziirich
Bauingenieur:
Ingenieurbureau Heierli,
Birmensdorf
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Wurzelschutzabdeckung:
TMH Hagenbucher, Ziirich

Budgetierte Kosten:
Fr. 36 Mio.

25



B

R

Grau in grau: Der Fotograf Christof Pliimacher hat die Bahnhofstrasse in Ziirich von oben abgelichtet und zu einer Collage kombiniert.
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