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Hinter dem Bahnhof Oerlikon: Hier rollt der 10er Richtung Flughafen
noch auf den Gleisen der Stadt Ziirich.

Am Controller

Mal schleicht das Tram im engen Bogen, dann wieder
gleitet es iibers Trassee. Mit Tramfiihrer Roger Miiller in der
Glattalbahn vom Frachtterminal zum Bahnhof Stettbach.

Text:
Reto Westermann

12

Links gleissen die Heckflossen der Flugzeuge im Sonnen-
licht, rechts dr6hnt der Verkehr der Autobahn. Kerosin-
geruch liegt in der Luft. Die Endhaltestelle «Fracht> der
Glattalbahn beim Ziircher Flughafen ist nicht idyllisch,
trotzdem gefillt sie Roger Miiller: «Der Flughafen hat
etwas Faszinierendes», sagt der 37-Jdhrige. Er arbeitet
hauptamtlich als Projektleiter bei den Verkehrsbhetrieben
der Stadt Ziirich (VBZ) und ist nebenbei wihrend rund
100 Stunden pro Jahr als Tramfiihrer tatig - unter anderem
auch auf den Linien 10 und 12 der Glattalbahn. Dort fahren
die VBZ im Auftrag der VBG Verkehrshetriebe Glattal AG.
Sieben Minuten Pause zeigt das Integrierte Bordin-
formationssystem (IBIS) im Fiihrerstand des Cobra-Trams
an. Das in jedem Fahrzeug eingebaute Geréit ist mit allen
Fahrplan- und Streckendaten gefiittert. Durch die Eingabe
der Linien- und der Kursnummer weiss das IBIS, auf wel-
cher Strecke und nach welchem Fahrplan das Fahrzeug
unterwegs ist. Mithilfe von GPS-Daten sowie der Messung
der zuriickgelegten Strecke kann das System den Ist- mit
dem Soll-Zustand abgleichen und diesen der Tramfiih-
rerin oder dem Tramfiihrer sowie der Leitstelle der VBZ
in Altstetten melden. Von dort aus wird auch der Verkehr
auf den beiden Streckenésten der Glattalbahn iberwacht
und falls nétig eingegriffen. Bleibt etwa ein Fahrzeug mit
einem Defekt stehen, hilft die Leitstelle mit Rat weiter,

schickt Reparaturkrafte oder organisiert notfalls Ersatz-
busse. In der Regel l4uft der Betrieb aber reibungslos und
sind die Fahrzeuge der Glattalbahn piinktlich unterwegs.

Fahrt auf Sicht

Die Endhaltestelle mit Uberholmdoglichkeit, wo Roger
Miillers Pause bald zu Ende geht, ist wichtig fiir die Be-
triebsabwicklung. Hier wechseln die Fahrzeuge zwischen
den beiden Linien hin und her. Diejenigen, die als 10er vom
Stadtzentrum her ankommen, starten danach als 12er
Richtung Bahnhof Stettbach und umgekehrt. Dadurch ver-
kiirzen sich die Standzeiten, und der Betrieb kann auf den
beiden Asten der Glattalbahn auch in der Hauptverkehrs-
zeit - wenn alle siebeneinhalb Minuten gefahren wird - mit
maximal siebzehn Fahrzeugen abgewickelt werden.

Als die Anzeige des IBIS auf O springt, schliesst Ro-
ger Miiller die Tiiren und dreht am Controller - so heisst
das Rad, mit dem die Geschwindigkeit der Fahrzeuge ge-
steuert wird. Mit Tempo 18 kriecht das Tram durch die
enge Wendeschleife und beschleunigt dann der Flug-
hafenstrasse entlang in Richtung der Terminalgebiude.
Mit den dort einsteigenden Geschiftsleuten samt Flugge-
péick kommt internationales Flair ins Tram. Roger Miil-
ler dreht den Controller auf, und das Fahrzeug erreicht
rasch die erlaubte H6chstgeschwindigkeit von 60km/ h.
Die Gleise fithren iiber den 860 Meter langen Balsberg-
viadukt, der in einer lang gezogenen Rechtskurve um die
Hangars der Flugzeugservice-Firma SR-Technics herum
angelegt ist. «Zu Beginn brauchte es etwas Mut, die -
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Am Stadtrand von Ziirich: Geradeaus geht es Richtung Oerlikon und Stadtzentrum, nach links biegt der 12er ab Richtung Fernsehstudio, Wallisellen und Stettbach.
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Glattpark, Richtung Flughafen: Nach der Stadtgrenze féhrt
die Bahn durch die wachsende Glattalstadt.
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- Kurve auf dem acht Meter hohen Viadukt mit voller Ge-
schwindigkeit zu fahren, heute ist es Alltag», sagt Miiller.
Gleich nach der Haltestelle <Bahnhof Balsherg», geht es
iiber eine Rampe hinunter in die schnurgerade Flughof-
strasse. Die Glattalbahn féahrt hier, wie fast auf dem gan-
zen Streckennetz, auf einem eigenen Trassee. Trotzdem
unterscheidet sich der Betrieb nicht von dem in der Stadt,
wo die Gleise meist direkt im Strassenraum verlaufen: Die
Fahrt erfolgt auf Sicht, und die Trams haben geméss Stras-
senverkehrsgesetz Vortritt.

Bei der Glattalbahn sind die kreuzenden Strassen
aber zusétzlich mit Lichtsignalen gesichert, die den Ver-
kehr stoppen, wenn sich ein Tram nahert. Punktesignale
mit weissen Punkten zeigen den Tramfilihrerinnen und
Tramfiithrern, ob die Ampeln des Strassenverkehrs auf Rot
stehen. Solche Signale sind auch in der Stadt angebracht.
Entlang der Glattalbahn finden sich zudem Vorsignale
mit weissen Pfeilen. Leuchtet der Pfeil, steht das nédchste
Punktesignal auf «Fahrbt>. «Dadurch kénnen wir fliissiger
und komfortabler fahren», erklért Roger Miiller.

Gesichert durch den Tunnel

Bei der Haltestelle <B4duler> wird die Strecke fast zur
Uberlandbahn und fiihrt ein kurzes Stiick zwischen Fel-
dern und Wiesen mit weidenden Kiihen hindurch. Direkt
iiber dem Tram dréhnen die Triebwerke des soeben ge-
starteten Airbus A380 auf dem Weg nach Singapur. «Der
weite Blick und die startenden oder landenden Flugzeu-
ge machen die Fahrt speziell», sagt Miiller. Kein Wunder,
gehodren die beiden Liniendste der Glattalbahn bei Miiller
und seinen Kolleginnen und Kollegen zu den beliebtesten
Strecken. Doch das hat noch andere Griinde: Das Fahren
auf dem 10er und 12er ist wegen des abgetrennten Tras-
sees flilssiger und ruhiger als in der Stadt, wo sich 6ffent-
licher und Privatverkehr oft den Platz teilen miissen.

Nach dem kurzen Ausflug aufs Land fithren die Gleise
in einer scharfen Linkskurve an die Strecke der SBB heran.
Der Controller steht hier auf Tempo 30. Wie auch auf dem
Stadtnetz erfolgen die Geschwindigkeitsvorgaben entlang
der Glattalbahn in Sechser-Schritten. Nach der Kurve be-
schleunigt Miiller das Tempo. Noch ein paar hundert Meter,
und die Haltestelle beim Bahnhof Glattbrugg ist erreicht.
Danach tauchen die Gleise in den vierhundert Meter lan-
gen Margarethentunnel. Er unterquert die SBB-Strecke
zum Flughafen sowie die Schaffhauserstrasse und kommt

Unterriet, Richtung Stadt: Vom Balsberg-Viadukt geht es
hinunter in das langst nicht mehr sumpfige Unterriet.

Balsberg, Richtung Flughafen: Auf dem Viadukt
kénnen die Chauffeure voll beschleunigen.

am Lindbergh-Platz beim Glattpark wieder ans Tageslicht.
Auf der S-férmig angelegten Tunnelstrecke wird die Glat-
talbahn fiir kurze Zeit sozusagen vom Tram zur richtigen
Eisenbahn - zumindest sicherheitstechnisch: Rote und
griine Signale regeln dhnlich wie bei den SBB die Einfahrt
in den Tunnel. Wird ein Rotlicht missachtet, stoppt die
Zugsicherung das Fahrzeug automatisch. So ist sicherge-
stellt, dass pro Richtung nur ein Tram im Tunnel unter-
wegs und ein Auffahrunfall dadurch ausgeschlossen ist.

Vom Lindbergh-Platz aus Richtung Haltestelle «Glatt-
parks> kann Roger Miiller auf der schnurgeraden Strecke
das Tempo wieder erhdhen. Ruhig rollt das Tram iiber die
Gleise, die in einem Schotterrasen liegen. Dieser erin-
nert an einen Blumenteppich und zieht sich wie ein farbi-
ges Band vom Flughafen bis nach Stettbach. Unter dem
Schotterrasen sind die Gleise auf «fester Fahrbahn», also
auf einer Betonplatte, befestigt. Auf diesen Abschnitten
fahrt die Glattalbahn sehr leise. Roger Miiller griisst seine
Kollegin im entgegenkommenden 10er per Handzeichen.
Links tauchen gut zwei Dutzend Krine auf - die zweite
Etappe des Glattparks entsteht.

Vor dem Halt beim Glattpark informiert Roger Miiller
die Fahrgéste {iber die Umsteigemdglichkeiten auf die Li-
nien 10 und 11, die von hier Richtung Stadtzentrum fahren.

Achterbahn beim Glatt

Das IBIS hat Miillers Fahrzeug bereits bei der Wei-
che angemeldet und sie in Richtung Stettbach umgestellt.
Langsam fihrt das Tram um die Kurve, dann geht es flott
weiter in Richtung Fernsehstudio, wo auf dem Dach ge-
rade der mittdgliche Wetterbericht moderiert wird. Hier,
zwischen Fernsehstudio und Auzelg, plante die VBG einst
ein Depot. Weil die VBG die Fahrleistungen an die VBZ
vergab und auch deren Fahrzeuge nutzt, konnte sie darauf
verzichten. Die 18 im weissen Livrée der VBG gehaltenen
Cobra-Trams, die weiterhin den VBZ gehéren, stehen nun
nachts im kiirzlich erweiterten Depot Oerlikon der VBZ
und werden dort sowie in der Hauptwerkstitte gewartet.
Vom Ausseren abgesehen sind die Glattal-Cobras iden-
tisch mit ihren siebzig blauweissen Geschwistern der
VBZ. Sie bieten Platz fiir bis zu 203 Fahrgéste, die liber sie-
ben breite Tiiren ebenerdig ein- und aussteigen kdnnen.

Nach der Haltestelle <Auzelg> wechselt die Szene-
rie. Hier ist das Reich der Schrebergértner, hier hat die
Tramlinie 11 ihre Endhaltestelle. Miiller griisst den Kolle-
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Ziirich Flughafen: Die Glattalbahn schléngelt sich Zirich Flughafen: Fliegende Décher iiber der Glattalbahn
durch die landseitige Infrastruktur fiir das Auto. an der Endhaltestelle am Tor zur Welt.

gen, der in der Schleife Pause macht. Weiter geht es unter
der Autobahn hindurch Richtung Wallisellen. Eine weite

S-Kurve filhrt die Glattalbahn am neu errichteten Werkhof

vorbel. Dieser dient als Lager und Werkstatt fiir die von

der VBG beauftragten Firmen, die fiir den Unterhalt von

Gleisen, Fahrleitungen, Haltestellen und Griinanlagen ver-
antwortlich sind.

Roger Miiller hat unterdessen den Bahnhof Wallisel-
len erreicht und bremst sanft ab. Vor ihm fiihren die Glei-
se steil nach oben auf den Viadukt beim Glattzentrum, mit
1200 Metern das ldngste Ingenieurbauwerk auf dem Netz
und zugleich einer von Roger Milllers Lieblingsabschnit-
ten: «Besonders Spass macht die Fahrt am frithen Morgen,
wenn sich unten auf der Autobahn die Fahrzeuge stauen -
dann ist offensichtlich, wer mit dem besseren Verkehrs-
mittel unterwegs ist.»

Wie ein Faden durch ein Stiick Stoff schldngelt sich
der Viadukt durch das bestehende Verkehrsnetz. Zuerst
geht es steil auf acht Meter Hohe, um die Gleise der SBB
zu iiberqueren, dann - nach dem Halt beim Glattzent-
rum - iiber die Autobahn hinweg, in einer S-Kurve unter
der Briicke der Diibendorfer Autobahnausfahrt hindurch
und tiber die Neugutstrasse hinunter Richtung Haltestel-
le «<Neugut>, wo die Glattalbahn schliesslich unter dem
S-Bahnviadukt hindurchfihrt. «Fast wie auf einer Achter-
bahn», sagt Roger Miiller, widhrend das Tram ziigig iiber
den Viadukt fahrt.

Nach der Haltestelle «Neugut> folgen eine lang ge-
zogene Rechtskurve und die Querung der vierspurigen
Uberlandstrasse. Auch hier sichern Lichtsignale die Kreu-
zung von Bahn und Autoverkehr. Dann folgt das Tram der
Ringstrasse, wo an der Haltestelle <Ringwiesen> Schokola-
denduft von der benachbarten Fabrik durch die geéffne-
ten Tiiren ins Tram weht. Miillers Konzentration gilt aber
auch hier nur dem Verkehr und den Fahrgéasten. Ein kurzer
Blick in den Spiegel, die Tiiren schliessen sich, und weiter
geht es Richtung Stettbach. Nach der engen Kurve an der
Sonnentalkreuzung kann Miiller den Controller nochmals
aufdrehen. Dann ist wieder Tempo 12 angesagt - mehr ist
auf den engen Radien an der Endhaltestelle nicht méglich.
Roger Miiller verabschiedet seine Fahrgiste. Sechs Minu-
ten Pause génnt ihm der Fahrplan unter den futuristischen
Dachern der Verkehrsdrehscheibe Stettbach, dann geht
es zuriick zum Flughafen und kurz darauf als Linie 10 wie-
der stadteinwarts.

Noch mehr Sicherheit

Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer war schon bei
der Planung der Glattalbahn ein wichtiger Aspekt. Nicht
zuletzt deshalb fdahrt sie grdsstenteils auf einem eigenen
Trassee. Wo die Gleise Strassen oder Fusswege kreuzen,
wurden zusétzliche Massnahmen getroffen. So sind alle
Kreuzungen mit dem Autoverkehr durch Lichtsignale ge-
sichert. Néhert sich ein Tram, wechseln die Signale fiir die
Autos auf Rot. An einigen Stellen installierte man zudem
Barrieren. Grosses AugenmerKk gilt auch den Fussgingern:
Bei Haltestelleniibergingen weisen Blinklichter auf fah-
rende Trams hin, Ubergdnge zwischen den Haltestellen
sind ebenfalls immer mit Lichtsignalen und teilweise mit
Barrieren ausgeriistet. Wo ein Rad- oder Gehweg entlang
des Trassees verlauft, trennen Zaune oder mindestens ein
Ubersteigschutz - ein niedriges Gelénder - das Trassee ab.

Trotz dieser Sicherheitsvorrichtungen kam es in den
letzten Jahren leider immer wieder zu Kollisionen zwi-
schen Tram und Autos, Fussgéingern oder Radfahrern. Die
Verantwortlichen der VBG haben mit der Polizei die Un-
félle von Beginn an genau analysiert und gemeinsam mit
dem Amt fiir Verkehr, dem kantonalen Tiefbauamt sowie
den Gemeinden eine Reihe von Massnahmen ergriffen.
In einer ersten Phase montierte man zusétzliche Warnta-
feln, um auf den Trambetrieb aufmerksam zu machen. Im
Sommer 2013 folgte eine weitere Phase: Wo sich Tram und
Strasse kreuzen, wurde als Pilotprojekt an drei Stellen der
Strassenbelag im Gleisbereich mit griiner Farbe markiert.
Zusdtzlich wurden nebst den Rotlichtern fiir die Autolen-
ker Blinksignale mit einem Bahnhinweis installiert.

Begleitet wurde die technische Aufriistung mit einer
Sensibilisierungskampagne. Einerseits initiierte die VBG
zusammen mit den Anliegergemeinden eine Plakatkampa-
gne entlang der Strecke, um auf das Beachten der Signale
aufmerksam zu machen. Andererseits erhielten Firmen
und Anwohner im Einzugsbereich der Glattalbahn ein
Mailing mit Verhaltenstipps. Ziel des Verkehrsbetricbes
und der Kampagnenpartner ist es, damit zur Vermeidung
von Unfillen beizutragen. @
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