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TRANSIT Innenstadtund Aare erschweren
selt jeherdie Erschliessung des rechien
Seeuters. Das Agglomerationsprogramm soll
als Motor flr baldige | Ssungen wirken.

Text: Suzanne Michel *

Wer die Autobahn nimmt, merkt von der Stadt
kaum etwas. Sie taucht namlich unerwartet auf
flacher Flur in einen Tunnel ab. Wie meist bei
landschaftlichen Ungereimtheiten ist der Grund
das Militar. Thun hat, wovon andere Stadte nur
traumen konnen: eine zu zeiten des Kalten Kriegs
grosszugig vom Militardepartement finanzierte
Autobahnuberdeckung. Dariber liegt der Waffen-
platz, der inzwischen zu einem der wichtigsten
Naherholungsgebiete der Stadt avanciert ist.
Ganz anders verlauft die Fahrt ans andere Aare-
oder Thunerseeufer. Wer den Fluss gueren will,
bleibt regelmassig im Stau der [nnenstadt ste-
cken. Als ware die Zeit stehen geblieben, fihrt der
Weg ans andere Ufer noch immer Uber eine der
beiden aus dem Mittelalter stammenden Aare-
guerungen oberhalb und unterhalb der Aare-Insel
Balliz. Die Regiebricke zwischen dem Schwabis
und dem Militarareal bietet sich fur die Fahrt
ans rechte Seeufer hochstens als Schleichweg
an. Zwar haben die Thuner ihr Yerkehrsproblem
langst erkannt: Bereits vor dber funfzig Jahren
lautete ETH-Professor Leibbrand den Reigen meh-
rerer geplanter, aber nie realisierter Aareque-
rungen ein. Sein Verkehrskonzept fur Thun sah
in nachkriegszeitlicher Grosszigigkeit und mit
dem Abbruch einiger Hauserzeilen eine Innen-
stadtumfahrung hinter dem Schlossberg vor. Mit
kreuzungsfreien Auf- und Abfahrten, einer Bri-
cke uber die Aare und anschliessendem Tunnel
unter dem Bahnhof durch zur Frutigenstrasse
Gebaut wurde von all dem jedoch nichts, denn
das Portemonnaie von Kanton, Bund und Armee
blieb verschlossen.

f N UND KRIEG Hingegen wurde 1374
mit der Eroffnung der NE auch im Oberland das
Autobahnzeitalter eingelautet, was den Kanton
Bern veranlasste, einen anstandigen Anschluss
ans rechte Thunerseeufer zu planen. Dazu ge-
hérte ein kiihner Bogen durch die Acker und
Weiden des Glockentals und ein Tunnel unter
dem Huibeliguartier hindurch an die Hofstetten-
strasse. Der Thuner Stadtverkehr ware entlang
der Steffisburger Wohnguartiere iber eine neue
Aarebriicke und uber raumfressende, spaghetti-
formige Anschliusse auf den Autobahnzubringer
gelangt — der Kreisel war damals noch nicht
erfunden. Diese Losung fand zwar den Weg in
die Verkehrsrichtplane der betroffenen Gemein-
den Thun und Steffisburg. Anlasslich der Orts-
planungsrevision 1978 — es war die Zeit der

Yalksinitiative fur zwolf autofreie Sonntage —
erwachte in Steffisburg aber Widerstand: «Kei-
ne Zerschneidung des Glockentals zur Ldsung
der Thuner Verkehrsprobleme» verlangten rund
5500 Personen in einer Petition. Stattdessen
sollte der Hubelitunnel unter dem ganzen Glo-
ckental bis an die Bernstrasse verlangert und
der Thuner Stadtverkehr links liegen gelassen
werden. Die Positionen zwischen Steffisburg und
Thun schienen unversohnlich: «Krieg zwischen
Thun und Steffisburg», titelte der TCS in seinen
Mitteilungen. Ein Baugesuch im Trasseebereich
zwang den Kanton, das Strassenvorhaben auf-
zulegen, um zumindest das Trassee zu sichern
120 Einsprachen waren die Folge. Das Projekt
verschwand vorerst in der Schublade des Kan-
tons, wahrend in Thun interessierte Biirger und
Fachleute eine Yielzahl von Losungsvorschlagen
und Untervarianten ins Spiel brachten

Die zerstrittenen Gemeinden Thun und Steffis-
burg merkten bald, dass sie nur zusammen wei-
terkommen wiurden, und erfanden eine «Filinfer-
und-Weggli-Losung», die der Kanton berappen
sollte. Der spielte den Ball elegant zurlick: «Nur
unter namhafter Kostenbeteiligung der Gemein-
den!» Thun und Steffisburg einigten sich im Kos-
tenstreit zumindest darauf, auch die Gemeinden
am rechten Thunerseeufer zur Kasse zu bitten,
die den Hubelitunnel ja seit Jahren vehement ge-
fordert hatten. In der Folge wurde der Autobahn-
zubringer rechtes Thunerseeufer auf Wunsch der
Gemeinden flugs aus dem regionalen Yerkehrs-
richtplan gekippt. Begrindung: Man wolle keinen
Mehrverkehr. Stattdessen hiess das Zauberwort
nun Yerkehrsoptimierung. Die Stadt Thun prif-
te in den Achtziger- und Neunzigerjahren zwar
nochmals verschiedene lokale Varianten fur eine
zusatzliche Aarequerung, aber ohne externe Kos-
tenbeteiligung war eine stadtvertragliche Losung
nicht zu finanzieren

So kommt es, dass sich die Autos Uber die Aare
nach wie vor durch die Innenstadtgassen qua-
len. Aber es besteht Hoffnung. Der Bypass Thun
Nord soll ab 2017 den aarequerenden Verkehr
aufnehmen. Der Strassenplan sieht vor, die neue
Stadtumfahrung vom Autobahnzubringer in der
Nahe des Bahnhafs Steffisburg entlang dem
Armeeareal im Schwabis uber eine neue Aare-
briicke und uber die Bahnlinie Bern-Thun an die
Allmendstrasse zu fihren. Die Stadtumfahrung
liegt damit etwas peripher, hat aber den Vor-
teil, dass wichtige Arbeitszonen wie die kanto-
nalen Entwicklungsschwerpunkte Thun Nord und

Bahnhof Steffisburg optimal erschlossen werden
Die Linienfuhrung ist stadtebaulich wenig hei-
kel und tangiert kaum Wohngquartiere. Damit die
Yerkehrsverlagerung auf den rund 120 Millionen
Franken teuren Bypass Thun Nord optimal funk-
tioniert, sind Einbahnstrecken auf einzelnen In-
nenstadtbricken geplant. Die Fahrt durch das
Zentrum wird dadurch weniger attraktiv

L 'S Was macht nach flinfzig
Jahren Planen und Streiten diese Losung mog-
lich? Es sind der Prablemdruck, der Einbezug
aller wichtigen Akteure und die Gunst der Stunde
in Form des Infrastrukturfonds fir den Agglome-
rationsverkehr. Aufgrund der zunehmenden Ver-
kehrsiberlastung des Zentrums und der Bern-
strasse beschloss der Kanton Bern 2002, eine
Gesamtverkehrsstudie fur die Agglomeration Thun
auszuarbeiten. Teil davon war ein «Forum» mit
rund achtzig beteiligten Interessenvertretern. Die
Analyse zeigte, dass das 0Y-Angebot der Agglo-
meration Thun zu winschen dbrig lasst, das Po-
tenzial des Langsamverkehrs bei Weitem nicht
ausgeschopft wird, die Anzahl der Autos pra
1000 Einwohner dafir deutlich hoher liegt als in
anderen Agglomerationen
Eine weitere wichtige Erkenntnis: Nebst dem
aarequerenden Verkehr belastet vor allem die
Parkplatzsuche die Achsen in der Innenstadt. Und
schliesslich: Nur etwa jedes vierte Fahrzeug vom
rechten Seeufer hat die N6 via Autobahnzubrin-
ger Thun Nord zum Ziel, was dem Hibelitunnel,
der noch immer in vielen Kopfen herumgeistert,
ein schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis be-
schert. Die vom «Forum» verabschiedete Losung
der Thuner Verkehrsprobleme besteht deshalb
aus einem Bindel von Massnahmen: Optimierung
von Buslinien, Fahrplanverbesserungen und Bus-
bevorzugungen sollen zum Umsteigen auf den OV
verleiten. Der Langsamverkehr, der im flachen
Thun beste VYoraussetzungen hat, wird mit neuen
Verbindungen, der Entscharfung von Gefahren-
stellen und besseren Veloabstellmoglichkeiten
beim Bahnhof gefordert. Zusatzliche Parkhauser
an der Peripherie der Innenstadt sollen den Park-
verkehr reduzieren. Das Herzstuck der Thuner
Verkehrslosung ist aber der Bypass Thun Nord
mit der neuen Aarebricke und den verkehrslen-
kenden Begleitmassnahmen in der Innenstadt
und im Schwabis
Auch der Weg zum Bypass Thun Nord war kein
planerischer Spaziergang. In Steffisburg gab vor
allem die neue Verbindung zur Stockhornstrasse
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~Die Erschliesssung des rechten Seeufers ist seit Jahren ein Knackpunkt: mm L&sungsvorschlag 1955 von
ETH-Professor Kurt Leibbrand. mm Der Hubelitunnel 1978 samt Hibelianschluss im Glockental. mm Der Bypass Thun
Nord 2010. Er ist Teil des Agglomerationsprogramms, um das die Tiefbauamter von Stadt und Kanton besorgt sind

Plan: Metron Bern

zu reden, die parallel zur Bernstrasse durch den
Grinraum Glockental flhrt. Die Strasse dient
dazu, den Verkehr van Steffisburg direkt un-
ter der so entlasteten Bernstrasse hindurch auf
den Autobahnzubringer zu fuhren. Wenig Freu-
de haben auch die Anwohner der Steffisburger
Stockhornstrasse, wo der Yerkehr aufgrund der
VYerlagerung deutlich zunehmen wird, wahrend
andere Quartiere, wie das Schwabis, von einer
Entlastung profitieren. Dass der Kansens und
das Bekenntnis zum Bypass Thun Nord auch zehn
Jahre nach dem «Farum» noch halten, hat zwei
wichtige Grunde: Erstens beinhaltet der Bypass
fur Thun und Steffisburg nicht einfach nur eine
Verkehrslosung, sondern wertet wichtige Ent-
wicklungsgebiete auf. Es geht auch um zusatz-
liche Arbeitsplatze und Steuerzahler. Zweitens
werden die Realisierungschancen fir eine neue
Aarequerung nie mehr so gut sein wie jetzt, wo
die Aussicht besteht, dass der Bypass mit Bun-
desbeitragen finanziert werden kann. Geld aus
dem Infrastrukturfonds gibt es allerdings nur
fur ganzheitliche Verkehrslosungen in Form von
Agglomerationsprogrammen

Das Massnahmenpaket der Gesamtverkehrsstu-
die wurde deshalb in das Agglomerationspro-
gramm Thun Gberflbrt und mit weiteren Projekten
erganzt Die Frist zum Einreichen der Agglomera-
tionsprogramme ist ein wichtiger Motor im Pro-
jekt: «Jetzt oder niel» Dies erleichtert es, Uber
ein paar Haare in der Suppe hinwegzusehen, wo-
bei die Yorbehalte weniger den Bypass selbst als
die damit verknipften Projekte betreffen: Dem
YCS beispielsweise dauert die Umsetzung der
Projekte fur den Langsamverkehr zu lange, der
TCS sieht den Bypass nur als halbe Losung und
erwartet eine zweite sudliche Aarequerung. Die
Chancen stehen aber gut, dass das Projekt 2012
bewilligt und der Baukredit vom Kantonsparla-
ment genehmigt wird

Da der Kanton auch Beitrage an die dbrigen kom-
munalen Agglomerationsprojekte leistet, setzten
der Bypass und das Agglomerationsprogramm
in Thun einiges in Bewegung. Uber zwanzig Jah-
re lang galt der geplante Uferweg vom Bahnhof
Thun nach Schadau als nicht finanzierbares Pro-
jekt Als Teil des Agglomerationsprogramms ist er
aber inzwischen realisiert und wurde im August
2011 eingeweiht. Auch mit den Parkhausern geht
es vorwarts: Das City Parking Sud sollte ab 2014
zur Verfligung stehen, das Schlossberg-Parking
ab zirka 2017. Im gleichen Zug sollen oberir-
dische Parkplatze aufgehoben werden. Punkto
Innenstadtachsen hat die Stadt Thun schon ge-
handelt: Ende August 2011 wurden die drei Fuss-
gangerstreifen zwischen dem Guisankreisel und
dem Sternenplatz entfernt, stattdessen wurde im
Rahmen eines Yerkehrsversuchs eine Mittelzo-
ne markiert. Die Fussganger queren die Strasse
nun frei, der Verkehr lauft zumindest auf einer
Innenstadtachse etwas flissiger. *Suzanne Michel ist
selbststandige Geografin und PR-Beraterin in Bern.
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