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DAS AUTO IM [}@R?
ZUGUNSTEN DER DORFKERNE?

Die Kerne vieler Dorfer entleeren sich, wahrend

WIE BANDIGEN

ihre Einfamilienhauser ins Kulturland hinaus-
wachsen. Diese Fehlentwicklung ist ungebrochen
Doch arbeitet man inzwischen da und dort daran,
die Dorfkerne zu starken. Ein Aspekt davon ist
der Verkehr: Der starke Gebrauch des Autos auf
dem Land belastet die Dorfstrassen und -zent-
ren mit Larm und schlechter Luft, auch sind sie
oft mit parkierten Autos verstellt. Wie bekommen
Dorfer den Autoverkehr in den Griff? Ansichten
einer Landschaftsarchitektin, eines Verkehrspla-

ners und eines Autolobbyisten. rM
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ik zurcher: <AUTO UND OFFENTLICHEN
VERKEHR KLUGER KOMBINIEREN>
Enge Stellen in Dorfern sind haufig ortsbaulich
charakteristisch und wertvoll. Beschranken sol-
che Engpasse auch den Verkehr? Nein, von Eng-
passen lasst sich niemand abhalten, man zwangt
sich hindurch. Wer weniger Yerkehr im Dorf will,
muss eine attraktive Umfahrungsmoglichkeit an-
bieten. Im Engadin bestehen seit Jahrzehnten
Umfahrungsstrassen. Der Gewinn an Lebensqua-
litat ist enarm. Eine Glterabwédgung zwischen
Kosten und Nutzen ist immer notig. Aber je wert-
voller ein Dorf eingestuft wird, desto sinnvoller
ist eine Umfahrung

Viele Fahrten, das zeigen die Statistiken,
sind nicht langer als Fussdistanzen. Wie lassen
sie sich verringern? Es gibt sicher etliche unno-
tige Fahrten, aber wir kannen niemandem vor-
schreiben, zu Fuss zu gehen. Die Lebens- und
Wirtschaftsbeziehungen auf dem Land reichen
uber die Dorfgrenzen hinaus und sind ohne Auto
nicht machbar. Wer das Auto mehrmals pro Tag
braucht, nimmt es auch fir die einzige Fahrt,
die nicht notig ware. Das ist eine Frage der Ge-
wohnheit und die ist schwer zu andern. Wollte

die Gesellschaft weniger Verkehr, dann gabe es
auch weniger. Doch das Gegenteil ist der Fall:
Wir wollen und erzeugen immer mehr Mobilitat

Genau dafir leistet sich die Schweiz einen
fast lickenlosen offentlichen Verkehr. Unser oV
ist genial, aber teuer fir den Steuerzahler. Einen
Ausbau konnen wir uns kaum mehr leisten. Trotz
der Milliardeninvestitionen der vergangenen Jah-
re entfallen 80 Prozent der jahrlichen Personen-
kilometer auf die Strasse. In landlichen Gebieten
ist es unmoglich, dieses Verhaltnis stark zu ver-
andern. Auf den verzweigten Landstrassen muss
jeder zu einer anderen Zeit woanders hin, darum
bleiben Busse und Regionalzige oft fast leer. Es
braucht Kostenwahrheit auf beiden Seiten. Wir
mussen an der klugen Kombination von Kollek-
tiv- und Individualverkehr arbeiten

Wird ein hoher Benzinpreis den Autover-
kehr beschranken? Wie hoch muss er steigen?
Leidensdruck entsteht in der Tat fast nur bers
Portemonnaie. Aber die bisherigen Erhohungen
wirkten marginal. Was wir flr Mobilitat bereit
sind zu zahlen, hangt davon ab, wie viel wert sie
uns ist und ob der Preis tragbar ist. Wollen wir
sozial Schwacheren den Zugang zur individuel-
len Mobilitat mutwillig verbauen? Niklaus Zircher ist

Direktor des Automobil Clubs der Schweiz ACS.
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Rita [llien und Peter Hartmann

«NORMEN HINTERFRAGEN »

Leiden tatsachlich immer mehr Dorfer unter zu
viel Autoverkehr? Peter Hartmann: Quantitativ zu viel
heisst Stau. Aber was ist qualitativ zumutbar?
Normen definieren flr eine Hauptstrasse 1000
Autos pro Stunde als zulassige Belastung. In Bi-
vio an der Julierroute passieren in Spitzenzeiten
rund 300 Autos pro Stunde das Dorf. Fir den Ort
ist dies bereits zu viel und die Hauptstrasse kein
lebenswerter Ort mehr. Vielerorts ist die oberste
Grenze erreicht. Wir missen alles tun, dass die
Leute in den Dorfern weniger Auto fahren

Bivio leidet unter Durchgangsverkehr. Ist
das Hauptproblem vielerorts nicht der hausge-
machte Verkehr? Doch, eindeutig. Je nach Ge-
meinde sind bis zu 90 Prozent der Fahrten solche
innerhalb des Dorfs, ins Dorf und aus dem Dorf,
und jede achte Autofahrt ist kiirzer als ein Ki-
lometer, beste Fussdistanz. Das gedankenlose
Herumfahren beschaftigt mich am meisten bei
der Yerkehrsplanung in Dorfern. Solche Fahrten
kannen wir vermeiden, ahne an Lebensqualitat
einzublissen. Die Alternativen mussen aber funk-
tionieren: gute oV-Yerbindungen, gute Velowege,
sichere Strassen. Alte Weisheiten, aber Gewohn-
heiten zu andern, braucht Zeit.

Kann die Dominanz des Autos mit raumli-
chen Mitteln gebrochen werden? Rita Illien: Normen
nehmen keine Riicksicht auf den ortsbaulichen
Charakter. Um Strassen zu verbreitern, opfert
man Garten, Einfassungsmauern, Zaune, pragen-
de Elemente der Baustruktur. Dabei sind oft ge-
rade diese Engpasse einpragsame Stellen, die
Charakter stiften. Auch muss man hier das Tem-
po drosseln und aufeinander Ricksicht nehmen

Lost Tempo 30 in Dorfkernen das Problem?
Rita Illien: Tempo 30 ist im Grundsatz gut. Unbe-
friedigend wird es, wenn Poller und Blumentopfe
aufgestellt werden, um das Tempo zu brechen
Diese Funktion konnen oft Baume und Brunnen
ubernehmen, ihnen gilt es daher Sorge zu tragen
Peter Hartmann: Flachendeckendes Tempo 30 im Dorf
bringt viel ohne unerwiinschte Nebenwirkun-
gen. Es garantiert hohe Sicherheit, reduziert den
Larm, verringert den Treibstoffverbrauch und da-
mit den Schadstoffausstoss, braucht kaum bau-
liche Anpassungen und ist daher kostenglinstig
Im Kanton Graubunden ging die Anzahl Unfalle
in den Tempo-30-Zonen um die Halfte zurlck.
Gegen Tempo 30 im Dorf kann nur jemand sein,
dem das Gaspedal das Wichtigste im Leben ist

Und autofreie Dorfkerne? Peter Hartmann: FUr
Tourismusorte ware das ein Gewinn. Arosa als
Talendgemeinde ware pradestiniert. Oder die Pro-
menade in Davos, autafrei — herrlich. Wichtig
sind dann alternative Mobilitatsangebote und
kleine Anpassungen des Verkehrsverhaltens.

Muss der offentliche Raum in den Dorfern
gestarkt werden, mit besserer Gestaltung? Rita
Ilien: In Gassen, Strassen, Platzen braucht man
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nicht viel hinzuzutun, nur ihnen Sorge tragen.
Man darf sich aber keine [llusionen machen: In
einem Dorf halt sich niemand lange im &ffentli-
chen Raum auf, er dient vor allem dem Verkehr.
Parkierte Autos verstellen haufig das Dorf-
bild. Gibt es dagegen kluge Konzepte? peter Hart-
mann: Wie die Stadte mussen auch die Dorfer ihre
Parkplatze gebuhrenpflichtig bewirtschaften. Das
gebietet das Verursacherprinzip. Bei den Pflicht-
parkplatzen ist statt ein Minimum das Maximum
festzulegen, je nach Lage und Nutzung eines Ge-
baudes und seiner Erschliessung mit dem of-
fentlichen Verkehr. Und statt fur Parkplatze die
Garten zu zerstoren, kann man sie in Sammelan-
lagen kostendeckend zur Verflgung stellen —am
besten am Dorfeingang, sodass mdglichst we-
nig Leute durchs Dorf fahren. Die Gemeindever-
sammlung Ardez hat kirzlich ein entsprechen-
des Konzept ohne Gegenstimme genehmigt. Rita
ILlien ist Landschaftsarchitektin in Zirich und Peter Hartmann
Verkehrsplaner in Chur. Sie bearbeiten gemeinsam Projekte in ver-
schiedenen Biindner Darfern.
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Diskutieren Sie mit auf > www.hochparterre.ch oder schreiben Sie
an «briefe@hochparterre.ch», per Past an Hochparterre, Ausstel-

lungsstrasse 25, 8005 Ziirich.

LAUTSPRECHER

ALLE FUNF SEKUNDEN EIN KIND

In einem Zimmer der alten Villa Mainau im Seefeld von
Zurich haben die Kunstlerin Hendrikje Kihne, ihr Kol-
lege Beat Klein und Redaktoren und Verlagsfrauen von
Hochparterre neulich eine Installation realisiert. Sie
haben aus Hochparterre Hauser, Stadt- und Dorfbilder
ausgeschnitten und die weisse Wand tapeziert. Den
Rhythmus bestimmte das Gardemass der Bauindustrie
in der Schweiz: «1m?/s», jede Sekunde wird ein
Quadratmeter Schweiz verbaut. Die Installation flihrte
augenfallig das Wohlstandsmass in der Schweiz vor.

Es hat als Kehrseite das Unglicksmass der Welt. Alle
finf Sekunden stirbt in der Welt ein Kind an Hunger.
Und dieser Skandal in einer Zeit, wo mehr als genug
Nahrung flr alle hergestellt wirde. Allein, sie wird
ungerecht verteilt, fir uns immer mehr, fur sie immer
weniger. Die reichen Lander konnen in die Hilfspro-
gramme der Uno nicht einbezahlen, weil sie den Halun-
ken in den Grossbanken Milliarden gaben. Und das

Geld reicht fir viel weniger Grundnahrungsmittel als
noch vor zehn Jahren, weil dieselben Halunken mit
ihren Hedge-Funds die Preise fiir Weizen und andere
Nahrung um 100 Prozent in die Hohe getrieben ha-

ben. Etliche von ihnen wohnen in Zug, Genf und am Para-
deplatz; sie haben Ferienpalaste in St.Moritz und

treffen sich am WEF in Davos. Und wir alle sind vielfach
mit ihnen verknupft. Die Wohlstands- und die Todes-
formel dricken Strukturen aus. Seilschaften, Abhangig-
keiten, Gewohnheiten und strukturelle Gewalt zwischen
Besitz und Ohnmacht. Mit der Vorstellung der Machtigen
von Wachstum und Profit werden beide Zahlen be-
schleunigt: Aus «1m?/s» sollen «2m?/s» werden und
statt alle funf Sekunden wird alle vier Sekunden ein
Kind vom Hunger ermordet werden. Niemand will das,
die Verhaltnisse produzieren es. Wenn wir die beiden
Zahlen verandern wollen, missen wir die Verhaltnisse
verandern. Zum Beispiel wenn wir am 23. Oktober an
der Urne konseguent nur die Politikerinnen und Politiker
wahlen, die die Wohlstandszahl «1m?/Sekunde» und
die Skandalzahl «ein verhungertes Kind alle fiinf Sekun-
den» zum Guten verandern wollen. Sind sie in der
Mehrheit, dann kannen sie dies. ksbi Gantenbein
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