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EIN BAH NEHGF 520 Millionen sparen?
WENIGER GEN UEGT Mit dem rettenden

«ROhrlb». Damit ist der zweite Bahnhoft in Bern
nicht mehr notig. Bier- oder Glanzidee?

Text: Benedikt Loderer, Stadtwanderer

Der Bahnhof Bern platzt aus allen Nahten. Vor al-
lem der Bahnhof des meterspurigen Regionalver-
kehrs Bern-Solothurn (RBS) kann die Passagiere
kaum mehr fassen. Unter der Federfihrung des
Kantons Bern wurde viel geplant, Hochparterre
hat sich mehrmals kritisch geaussert, insbeson-
dere zum «Jahrhundertprojekt» von 2008 mit
gleich zwei neuen Tiefbahnhofen fur geschatzte
2,4 Milliarden Franken. Im Juli prasentierte der
Kanton ein neues Gesamtkonzept. Der Stadtwan-
derer war erleichtert, als er feststellte, dass in
Bern die Vernunft eingekehrt ist. Das «Jahrhun-
dertprojekt» wurde kraftig abgespeckt. Yon einer
Kombination von Naormal- und Schmalspur ist
nicht mehr die Rede, auf ein Weiterfiithren des
RBS nach Kéniz oder ins Glirbental wird verzich-
tet. Dinge, die bei ungetrubter Vernunft von An-
fang an hatten klar sein kénnen

Neu sollen in einer ersten Etappe zusatzliche Pub-
likumsanlagen und ein neuer Bahnhof fiir den RBS
gebaut werden. Der Bedarf dafur ist unbestritten
und auch dringend. Kostenschatzung: 820 Milli-
onen, davon 520 fir den RBS, Zeithorizont: 2015
bis 2025. In einer zweiten Etappe planen die SBB
fur die Normalspur eine Erweiterung unter der
Grossen Schanze, vier Gleise auf gleicher Hohe
wie die bestehenden. Kostenschatzung: 710 bis
1030 Millionen, Zeithorizont: 2025 bis 2035. Die
Schatzung fur das Gesamtkonzept liegt also bei
1,5 bis 1,8 Milliarden, deutlich weniger als die
2,4 Milliarden des «Jahrhundertprojekts»

Fr den unterirdischen RBS-Bahnhof gibt es zwel
Varianten, beides Sackbahnhdafe: Tief unter den
bestehenden SBB-Perrons und seitlich neben
dem bestehenden RBS-Bahnhof. Der Tiefbahnhof
war ahnlich Teil des «Jahrhundertprojekts» und
er ist aus geologischen Grinden 25 Meter tief
versenkt. Auch der Seitenbahnhof tauchte bereits

auf: im Rahmen des Masterplans von 1989. Neu
ist hingegen der viergleisige Seitenbahnhof fur
die SBB. Er erdffnet eine verlockende Moglich-
keit: Baut man namlich unter der Grossen Schan-
ze, genugt statt zweier Bahnhofe einer. Man spart
520 Millionen Franken

[E Hans Stieger, der
unermudliche Privatmann und Bahnplaner, er-
klart, wie das geht Zuerst die Komfortvariante:
— Zuerst baut man unter der Grossen Schanze
den fir die SBB vorgesehenen Seitenbahnhof. Er
dient aber zunachst dem RBS

— Vom bestehenden Tunnel des RBS zweigt das
rettende «Rohrliss ab. Zwei Gleise werden, zuerst
in einem Tunnel, dann auf einer Rampe, Uber das
Eilgutareal zum neuen Seitenbahnhof gefiihrt

— Das eroffnet die langerfristige Option, die
Schmalspur durch den bestehenden Donnerbuhl-
tunnel bis zum von-Roll-Areal zu verlangern, wo
der neue Campus der Universitat Bern entsteht
Solange das nicht der Fall ist, gibt es Auszugs-
gleise westlich des Hauptbahnhofs

— Man baut den Seitenbahnhof in Etappen, da-
mit keine VYorinvestitionen notig sind. Zuerst zwei
Gleise fur den RBS, spater weitere fir die SBB
Das rettende «Rohrli» erspart einen unterirdi-
schen Bahnhof. Falls notig nutzt man den beste-
henden Sackbahnhof des RBS weiterhin oder er
wird frei fir andere Aufgaben

DIE E Immer geht es ums
Geld. Die geplante Erweiterung oben seitlich will
die SBB erst ab 2025 in Angriff nehmen. Vor-
investitionen sind beim knappen Kassenstand
nicht moglich. Dem begegnet die Sparvariante:
Zuhinterst im Bahnhof Bern gibt es das Rangier-
gleis 14, das kaum noch gebraucht wird. Es ist
zwar nur zwei Drittel so lang wie die Normalglei-

~Die neue Idee 2011 im Uberblick. Plan: Raildesign Raphael Schmitt/Hochparterre

se der SBB, reicht fur den RBS aber aus. Gleis 14
erhalt einen neuen Beruf, wird auf Schmalspur
umgeristet und gegen die Abschlusswand wird
ein Perron eingebaut. Das rettende «Rohrli» be-
dient nun Gleis 14, was dem RBS langere Zlige
erlaubt und so den bestehenden Bahnhof im Un-
tergeschass entlastet. Das Kapazitatsproblem
des RBS ist vorlaufig gelost. Nach 2025 wird
man entscheiden konnen, wie der Bahnhof Bern
ausgebaut werden soll

Als var drei Jahren das «Jahrhundertprojekts
massiv kritisiert wurde, versprachen die Planer
«den Variantenfacher weit zu offnen». Vorge-
schlagen wird nun offiziell eine Losung, die mit
Ausnahme des SBB-Seitenbahnhafs unter der
Grossen Schanze innerhalb des bekannten Rah-
mens bleibt. Was Stieger vorlegt, das stand alles
langst in seinen Planen, doch passten seine Vor-
schlage nicht in den offiziellen Variantenfacher
Es ware an der Zeit, sie trotzdem zu berprifen
Ists eine Bier- oder Glanzidee?

EXPERTENMEINUNG

«In einer kurzen Sichtung sehe ich folgende Mangel
dieser Losung: Der RBS braucht mindestens vier,
eher flinf vollwertige Gleise. Die SBB bendtigt ldnger-
fristig ebenfalls vier Zusatzgleise. Fazit: Ich wiirde
den neuen Vorschlag nicht weiterverfolgen.» Ulrich
Weidmann, Professor fur Verkehrssysteme an der ETH Zirich

und Experte im Rahmen der Berner Bahnhofsplanung

GESAMTKONZEPT JULI 2011 UND RETTENDES ROHRLI
1_Bestehender RBS-Bahnhof mit Zufahrtstunnel
?_Variante RBS-Seitenbahnhof {Konzept Juli 2011)
3_Variante RBS-Tiefbahnhof (Konzept Juli 2011)
4_Das rettende «Rahrli»; erst Tunnel, dann Rampe
5_Gleis 14 umgeriistet fir RBS-Meterspur

— Rettendes «Rohrli», zuerst ein-, dann zweigleisig

- Vorschlag gemass Gesamtkonzept ZBB (Juli 2011)

— Bestehende RBS-Anlagen

>www.zukunftbahnhofbern.ch

BUCH

Das Buch zum Bahnhof stammt vom Hochparterre-

Redaktor Werner Huber: «Bahnhof Bern 1860-2010.

Planungsgeschichte, Architektur, Kontroversens.

Scheidegger & Spiess, Ziirich 2010.

MEHR IM NET7

Diskussionsforum Bahnhof Bern und ein Dossier

«Bahnhuf Bern: Bauten, Plane und Kontroversen»:

www.h
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