Zeitschrift: Hochparterre : Zeitschrift fr Architektur und Design
Herausgeber: Hochparterre

Band: 24 (2011)
Heft: 4
Werbung

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

HOCHPARTERRE 4 /2011

344385 7/ INGENIEURBAU

» werden — worauf das gleiche Spiel wieder be-
gann. Diese Arbeiten sind nun abgeschlossen, ab
April fliessen Sihl und Schanzengraben wieder
durch alle funf Durchlasse. Anschliessend kann
unter der Decke der Aushub der Perronhalle be-
ginnen. Im so entstehenden Hohlraum tragen zu-
nachst die provisorischen Schlitzwandscheiben
die Decke. Erst nach dem Betonieren der Boden-
platte werden die definitiven Stitzen eingebaut
Dann haben die provisarischen Wandscheiben
ihren Dienst getan und werden abgebrochen

KM 200.755-200.900: PERRONHALLE UND
SUDWESTTRAKT Etwas einfacher waren die Ver-
haltnisse auf dem nachsten Bauabschnitt zwi-
schen der Sihl und dem alten Bahnhofgebaude
Mit der Verkilirzung von jeweils zwei Gleisen um
100 Meter (und einem dritten als Zirkulationsfla-
che fir die Passagiere) liess sich ein ebenerdiger
Bauplatz schaffen, obschon unter dem Perron-
dach die Yerhaltnisse ebenfalls eng sind. In vier
Etappen entstanden wiederum in Deckelbauwei-
se die Baugrubenabschlisse und die Decke des
neuen Bahnhofs. Dabei mussten die Lasten der
stahlernen Perronhalle und — im vorderen Be-
reich — der Passage Lowenstrasse des S-Bahn-
hofs abgefangen werden. Deren Betonstitzen
hingen bisweilen in der Luft, wahrend auf der
anderen Seite der Bauwand die Passagiere ih-
res Weges gingen. Unter dem Deckel erfolgt der

Aushub in Etappen, sodass die Stabilitat gewahr-
leistet ist, bis der Bahnhofrohbau mit Fussgan-
gergeschoss und Perronebene fertig betoniert ist
Der Sudwesttrakt, in dessen Erdgeschoss einst
die Post untergebracht war, hangt in der Luft.
Gerne hatten ihn die Planer abgebrochen und
anschliessend wieder aufgebaut, doch die Denk-
malpflege sagte Nein. Also baute man mit Mik-
ropfahlen und Schlitzwanden ein provisorisches
Fundament und installierte hydraulische Pres-
sen, damit der Gebaudetrakt an seinem Platz
blieb und notfalls justiert werden konnte

Das ostliche Ende des neuen Tiefbahnhofs liegt
unter dem Bahnhofgebaude von 1871 und gehort
bereits zum Abschnitt 3 der Durchmesserlinie,
dem Weinbergtunnel

Fir die grosse Tunnelbaumaschine, die aus Oerli-
kon zum Hauptbahnhof vordrang, war im Schacht
Sidtrakt an der Ecke Bahnhofquai/Bahnhofplatz
Endstation. Yon hier aus mussten die Bauarbei-
ten mit Chirurgenprazision weitergetrieben wer-
den. Bevor man den Tunnel graben konnte, muss-
te man das Bahnhofgebaude abfangen

KM 200.900 - 201.030: JET-SCHIRME UNTER
DEM SUDTRAKT Geschiitzt durch Jet-Schirme,
das sind Blndel von horizontalen Bohrpfahlen,
baute man zunachst zwei Langsstollen — nicht
fur die Zlge, sondern fur den Schlitzwandbagger,
der aus diesen engen Rohren die 16 Meter tiefen
Schlitzwande als seitliche Abschlusse des Tun-

nels erstellte. Anschliessend verband man die
beiden Langs- mit Querstollen, in die wiederum
Abfangtréager flr die spatere Tunneldecke beto-
niert wurden, Jetzt konnte der Tunnel ausgeho-
ben, Tunnelwande und -decken betoniert werden
Welches sind die Unterschiede zwischen dem
Bau des Bahnhofs Lowenstrasse und dem Bau
des Bahnhofs Museumstrasse vor 25 Jahren?
«Weil wir heute unter dem bestehenden Bahn-
hof bauen mussen, braucht es viel mehr Bau-
hilfsmassnahmen», restiimiert Peter Kubler. Der
Bahnhof Lowenstrasse muss auch héhere Las-
ten aufnehmen, weil die Zige des Kopfbahnhofs
daruberfahren. Das hat den Vorteil, dass keine
zusatzlichen Anker gegen den Auftrieb ange-
bracht werden mussen. Beim S-Bahnhof unter
der Museumstrasse waren Auftriebsanker notig
Weniger problematisch war damals die Sihl-
querung, da man sie ausserhalb des Bahnhofs
bauen konnte Eine besondere Herausforderung
war fur Peter Kubler die Submission: «Bereits fur
die Ausschreibung musste der Bauablauf minu-
tios geplant werden. Das Devis umfasste zehn
Schachteln Plane und 1000 Seiten.»

Wer ab Juni 2014 im neuen Bahnhof ein- und
aussteigt, wird sich dieser Muhen kaum mehr
bewusst sein: Ein weiterer unterirdischer Bahn-
hof ist dann eben gebaut. Wer weiss schon, dass
im heutigen S-Bahnhof Uber den Képfen und Zu-
gen die Sihl fliesst?
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