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BEILAGE ZU HOCHPARTERRE 3/ 2011

879 /0 VERKERIR

VIER BAUSTELLEN Die Agglomeration
rechnet bis 2030 mit doppelt so viel
Verkehr. Vier Projekte solien den Andgrang
auf Schiene und Strasse ordnen.

Text: Reto Westermann

Die Agglomeration Luzern wachst. Zu splren ist
das vor allem auf den Verkehrsachsen. Schan
heute haben Strasse und Schiene vielerorts ihre
Kapazitatsgrenzen erreicht. Und die Prognosen
gehen davon aus, dass die Frequenzen auf den
Strassen bis 2030 nochmals um zwanzig und
beim éffentlichen Verkehr um vierzig Prozent
zulegen. Erklartes Ziel des Luzerner Agglome-
rationsprogramms ist es, das Verkehrswachs-
tum moglichst auf den offentlichen Verkehr zu
konzentrieren und sa die Wohnqualitat in den
Quartieren und im Stadtzentrum zu erhalten.
Um dies zu erreichen, setzt das Programm vier
Schwerpunkte: Die Autobahn A2 soll im Bereich
der Stadt Luzern einen Bypass erhalten, fur das
Entwicklungsgebiet beim Seetalplatz in Emmen
wird ein neues Verkehrskonzept realisiert, die
schmalspurige Zentralbahn nach Engelberg und
Interlaken erhalt einen doppelspurigen Tunnel in
Luzern, und die Ziige der SBB aus Zug und Zirich
bekommen einen Tiefbahnhof.

NEUER STADTTEIL IM NORDEN Der Ausbau
der A2 mit einem Bypass scheint auf den ersten
Blick nicht zum erklarten Ziel der Yerlagerung auf
den offentlichen Yerkehr zu passen. «Wir moch-
ten das bestehende Strassennetz in der Stadt
mithilfe der Autobahn entlasten und die frei wer-
denden Kapazitaten fur den Ausbau des offentli-
chen Verkehrs nutzen», begriindet der Luzerner
Stadtingenieur Martin Burgi den Strassenbau. Ein
Bypass fur die AZ zwischen Emmenbricke und
Kriens, der den nationalen und internationalen
Verkehr aufnimmt, wirde es ermoglichen, die be-
stehende Autobahn zur Stadtautobahn herabzu-
stufen und im Norden und Stden durch einen Ast
zu erganzen. Das Projekt hat bereits erste Hirden
genommen: Das Bundesamt fiir Strassen (Astra)
untersucht die Idee bis 2013, parallel dazu erar-
beitet der Kanton Luzern ein Vorprojekt fur den
neuen Nordast der Autobahn.

Auch das zweite Luzerner Strassenverkehrspro-
jekt verfolgt das Ziel, mehr Raum fir den offent-
lichen Verkehr zu schaffen Brennpunkt ist der
Seetalplatz in Emmen direkt an der Luzerner
Stadtgrenze. Dort wa heute Gebrauchtwagen-
handler, ein Kinocenter und ein paar herunter-
gekommene Bauten einen oden Eindruck hinter-
lassen, soll in wenigen Jahren ein Stick neue
Stadt entstehen. Im gleichen Zug wird auch der
Hochwasserschutz von Kleiner Emme und Reuss
verbessert. Entscheidend fir das Projekt, das

die Gemeinde Emmen, die Stadt Luzern und der
Kanton gemeinsam planen, wird der Umgang mit
dem starken Strassenverkehr sein

Im Rahmen der Masterplanung fur Luzern Nord
wurden deshalb vier Architektenteams mit einer
Testplanung beauftragt. Als beste Variante kris-
tallisierte sich das Projekt der Zurcher Pool Ar-
chitekten heraus. Es schlagt fiir den Individual-
verkehr einen nur in einer Richtung befahrbaren
Ring vor. Dadurch konnen die Strassen schmaler
gebaut werden und lassen mehr Platz fur die
Gestaltung des offentlichen Raums. Ein wichti-
ges Element der neuen Yerkehrsflhrung wird ein
separates Trassee fur den offentlichen Verkehr
sein. Das Projekt ist gut unterwegs: Wenn die
Yolksabstimmung die Finanzen genehmigt, konn-
te die Umgestaltung bis 2016 realisiert sein

DOPPELSPUR UND TUNNEL Noch weiter
fortgeschritten sind die Arbeiten am dritten Kern-
projekt: die Doppelspur der Zentralbahn zwischen
Horw und dem Luzerner Bahnhof. In den letzten
Jahren hat sich die Schmalspurbahn zu einem
wichtigen Ast der Zentralschweizer S-Bahn ent-
wickelt. Dank einem dichten Takt soll kinftig ein
Teil der Pendler von der AZ auf die Bahn um-
steigen. Ab Dezember 2013 werden die Zige im
Viertelstundentakt zwischen Luzern und Hergis-
wil rollen. Dies ist auf der einspurigen Strecke
durch die Luzerner Quartiere heute nicht mog-
lich. Darum wird seit 2006 an der Verlegung der
Bahnstrecke in einen 1,5 Kilometer langen Tunnel
geplant und gearbeitet. Mit dazu gehort eine un-
terirdische Station auf der Allmend. Zusatzlich
war in Hergiswil ein kurzer Doppelspurabschnitt
geplant. Der Tunnel ist bereits durchschlagen,
sodass 2013 die neue Strecke in Betrieb gehen
kann. Das alte Trassee wird danach in einen Fuss-
und Yeloweg umgebaut
Im Buro von Roland Meier, dem Projektleiter der
Dienststelle Verkehr und Infrastruktur, hangen
derzeit nicht nur die Plane fur den Doppelspur-
ausbau und die Tieferlegung der Zentralbahn,
sondern auch jene flr den Tiefbahnhof, der zwi-
schen 2025 und 2030 in Betrieb gehen konnte
Warum an einer zweiten Zufahrt zum Luzerner
Bahnhof geplant wird, lasst sich bei einem Au-
genschein neben dem Gltschtunnel feststellen:
Alle ein bis zwei Minuten rollt hier ein Zug vor-
bei. «Damit ist die Kapazitat der Strecke fast
zu 100 Prozent ausgenutzt», sagt Martin Burgi,
der, wie Verkehrsplaner Roland Meier, zum Pla-
nungsteam des Tiefbahnhofs gehort

IDEE TIEFBAHNHOF Die zweigleisige Stre-
cke ist heute die einzige Zufahrt zum Bahnhof und
muss den Verkehr aus funf Richtungen aufneh-
men. Grund fur das Nadelohr ist die Topografie:
Die higelige Umgebung stellte die Bahnbauer
im 19.Jahrhundert vor Probleme, Deshalb folg-
ten sie dem Lauf von Kleiner Emme und Reuss
und bauten nur eine Zufahrt zum Bahnhof. Immer
wieder wurde die Kapazitat der Strecke erhoht
Heute ist sie fast ausgeschopft, und auch der
Bahnhof selber hat zu wenige und zu kurze Glei-
se. «Um das S-Bahnnetz und die Yerbindungen
Richtung Zlrich ausbauen zu konnen, braucht es
unbedingt mehr Kapazitat», sagt der kantonale
Yerkehrsplaner Roland Meier. Deshalb entstand
die Idee des Tiefbahnhofs
Die Neubaustrecke wirde bei Ebikon von der Stre-
cke Zug-Luzern abzweigen und in einem 3,5 Kilo-
meter langen Tunnel unter der Stadt und dem See
hindurch zu einem viergleisigen Tiefbahnhof flih-
ren. Das wirde auch den eingleisigen Engpass am
Rotsee eliminieren. In einer ersten Etappe ware
dieser ein Sackbahnhof, spater konnte er zum
Durchgangsbahnhof erweitert werden. Seit man
die Idee dazu vor zwei Jahren wieder aktiviert
hat, raumen Kanton und Stadt Luzern dem Pro-
jekt hohe Prioritat ein. In einer Volksabstimmung
bewilligte die Kantonsbevolkerung im November
2009 einen Kredit von zwanzig Millionen Franken
flr die Vorfinanzierung eines Vorprojekts

BEREIT FUR DIE ZUKUNFT Dieses Tempo hat
seinen Grund: «Wir missen mit einem Vorprojekt
bereit sein, wenn auf Bundesebene die Weichen
fur die Bahn 2030 gestellt werden», sagt Meier.
Denn finanziert werden miisste der Tiefbahnhof,
der deutlich mehr als eine Milliarde Franken
kosten soll, grosstenteils durch den Bund. Doch
die Hirden in Bern sind hoch: Finanziert werden
namlich nur Projekte, die ein gutes Verhaltnis
zwischen Kosten und Nutzen haben. Und beim
Nutzen zahlt vor allem derjenige fur das gesamte
Bahnnetz. Hier hat das Luzerner Tiefbahnhofpro-
jekt derzeit aber noch Schwachen: In der Liste
der fur die Bahn 2030 vorgesehenen Projekte
geniesst es nur zweite Prioritat. Um die Chancen
flir eine Aufnahme in die Liste zu erhohen, wollen
sich Stadt und Kanton Luzern sowie die Kanto-
ne Ob- und Nidwalden an den Kosten beteiligen
Diese haben 2009 eine Absichtserklarung zur
Realisierung des Tiefbahnhofs unterzeichnet und
gegeniber dem Bund die Bereitschaft signali-
siert, bis zu einem Drittel der Kosten zu iberneh-



men. Die Stimmbirger der Stadt Luzern haben
bereits Geld gesprochen, «wenn die anderen Ge-

meinden auch mitziehen, steigen die Chancen fiir
eine Beteiligung des Bundes», sagt Burgi.

11 3 ‘ EIN ZENTRALSCHWEIZER PROJEKT Auch
wenn die Planer bei Stadt und Kanton von der
Idee des Tiefbahnhofs Uberzeugt sind, gibt es

trotzdem kritische Stimmen: «Ein unterirdischer

Sackbahnhof ergibt verkehrstechnisch keinen
Sinn, weil er keine neuen Relationen im Fernver-
kehr erméglicht», sagt der Luzerner Architekt
~Schon beim 1991 abgeschlossenen Bahnhofneubau wurde skizziert, wie zu Aldo Losego. Er hat deshalb die |dee eines neuen
einem spateren Zeitpunkt ein Tiefbahnhot erstellt werden konnte Bahnhofs im Norden der Stadt ins Spie[ gebracht‘
Eine |dee, die parallel dazu auch Martin Simmen,

vLuzern mit den Hauptverkehrsstrangen auf Schiene und Strasse. Plan: Geoinformationszentrum Luzern ein weiterer Luzerner Architekt, hatte. Der Durch-

'Q;\"::l\‘ﬂ' ~r o Vi gangsbahnhof soll am Westende des Rotsees an

\, e + der Linie Luzern-Zurich zu stehen kommen und
mit Yerbindungskurven an die Strecken Richtung
Basel, Bern und Gotthard angebunden werden
Shuttle-Zuge wirden den neuen Bahnhof mit dem
alten verbinden. Ein Projekt, wie man es auch von
den neuen TGY-Bahnhofen in Frankreich kennt,
beispielsweise in Avignon oder Lyon. Das Alter-
nativprojekt wirde gemass Losegos Schatzung
nur halb so teuer wie ein Tiefbahnhof und einen

T . ; ;
W grosseren Nutzen bringen. Er zweifelt zudem da-

ran, ob die Infrastruktur um den Bahnhof Lu-
zern die grosse Zahl an zusatzlichen Passagieren
schlucken kann: «Der Luzerner Bahnhofvorplatz
ist heute schon dberlastet», sagt Losego

Die Idee fur einen neuen Durchgangsbahnhof
wurde auch von offizieller Seite gepruft, schied
aber aus — nicht zuletzt wegen der fehlenden
Anbindung an das stadtische Busnetz Ad acta
legen will Initiant Losego seinen Alternativvor-
schlag aber trotzdem nicht: «lch wirde mir win-
schen, dass — ahnlich wie in Bern — eine neutrale
Stelle prift, welche Variante fur den Ausbau der
Bahnanlagen in Luzern wirklich die gescheiteste
ist» Eine solche Uberpriifung ist derzeit nicht in
Sicht. Stadt und Kanton konzentrieren sich viel-
mehr voll auf das Yorprojekt fur den Tiefbahnhof,
das 2012 vorliegen soll. Ob er dereinst wirklich
gebaut wird, entscheiden am Schluss Bundesrat,
Parlament und Yolk. Die Luzerner rechnen sich
aber nicht so schlechte Chancen aus: «Damit
ein salch grasser Kredit gesamtschweizerisch
Chancen hat, muss fur maglichst jede Region
etwas dabei sein», sagt Martin Blrgi. «Und der
Tiefbahnhof als Zentralschweizer Projekt wirde
da genau passen.»

PLANLEGENDE

A_Neues Trassee der Zentralbahn
B_Altes Trassee der Zentralbahn
C_Neue Zufahrt und Tiefbahnhof SBB
D_Bypass Autobahn A2
E_Verkehrskonzept Seetalplatz
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