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PLANSPIELE IM KRATZQUARTIER
1858 erhoffte sich der Stadtrat von der Durchfiih-
rung eines beschrankten Wettbewerbs Vorschlage
fur den Bau eines stadtischen Verwaltungs- und
Ratsgebaudes und weiterer offentlicher Infra-
strukturen (Post, Schule, Markthallen). Ziel war
eine moglichst rentable Verwertung der stadtei-
genen Liegenschaften im Kratzquartier, verbun-
den mit der Anlage eines neuen Stadtquartiers
am oberen linken Limmatufer. Dariber hinaus
waren Vorschlage zur «zweckmassigen Verwen-
dung des <Baugartens»», einer beliebten Garten-
wirtschaft auf einem Moranenhugel, zu liefern.
Das Programm war umfangreich und stellenwei-
se wenig konkret: Es ging primar darum, Ideen fiir
die stadtebauliche Entwicklung des alten Kratz-
quartiers zu erhalten.
Wettbewerbsteilnehmer waren Gottfried Semper,
Ferdinand Stadler, Julius Stadler, Hans Locher,
Franz Meyer und Johann Jakob Breitinger zu-
sammen mit Karl Pestalozzi. Sempers Entwurf
stuften die Gutachter einhellig als den weitaus
besten ein. Samtliche Anspriche an die gefor-
derte neue Quartieranlage seien eingelost. Einzig
das Stadthaus wollten die Experten naher bei der
Munsterbricke platziert haben. Trotz des Lobes
fur Sempers Entwurf wurde er nicht zur Weiter-
bearbeitung empfohlen. Auf der Basis der Projek-
te von Meyer und Breitinger/ Pestalozzi sollte ein
neuer, definitiver Plan ausgearbeitet werden. Das
Bauamt und das Baukollegium, denen diese Auf-
gabe ibertragen wurde, schoben sie aber vorerst
auf die lange Bank. Keines der Projekte wurde
realisiert; die Chance, eine neue stadtebaulich
und architektonisch herausragende Zentrumsan-
lage zu erhalten, war vertan.

>Wettbewerb Kratzquartier:
Beitrag von Franz Meyer.

WETTBEWERB FUR DAS KRATZOUARTIER, 1858 +Wettbewerb Kratzquartier: Vorschlag von Gottfried Semper, Situation (Projekt A).
Areal zwischen (heutiger) oberer Bahnhofstrasse, Plan: gta Archiv, ETH Zirich, Nachlass Gottfried Semper

Stadthausanlage und Limmat

>Wettbewerbsteilnehmer: Gottfried Semper, Ferdinand
Stadler, Julius Stadler, Hans Locher, Franz Meyer und
Johann Jakob Breitinger mit Karl Pestalozzi

v Wettbewerb Kratzquartier: Beitrag von Ferdinand Stadler.




Projecf.

v einem neven Stadlvierlel imKralz ~.

<Wettbewerb Kratzquartier: Projekt B,
Gottfried Semper, Situation. Plan: gta Archiv,
ETH Zirich, Nachlass Gottfried Semper
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~Wettbewerb Kratzquartier: Projekt B, Gottfried Semper, Perspektive.
Illustration: gta Archiv, ETH Zurich, Nachlass Gottfried Semper



BEILAGE ZU HOCHPARTERRE 12/2010

8/9 // PROJEKTE
KULTURPALASTE UND
EINKAUFSTEMPEL AM UTOQUAI

Im Zusammenhang mit der 1874 eingelauteten
Planung der Quaianlagen entstand eine Vielzahl
von Projekten fir die Bebauung des Areals der
alten Tonhalle, der heutigen Sechselautenwiese.
Mit der Uberbauung des Tonhalle-Areals sollte an
der Stelle des friheren Hafens ein neuer stadti-
scher Abschluss gegen den See respektive gegen
die neu entstehenden Quaianlagen geschaffen
werden. Das Areal zwischen Stadttheater (heu-
te Opernhaus) und Hotel «Bellevue» war fir
eine neue Nutzung frei geworden, nachdem die
Tonhalle-Gesellschaft einen Wettbewerb fur ei-
nen Neubau ausgeschrieben hatte und 1897 fest- :
stand, dass dieser am Alpenquai (heute General- >Projekt von Alfred Friedrich Bluntschli
Guisan-Quai) zu stehen kommen wiirde. fur das alte Tonhalle-Areal.
Die Vorschlage fiir die Bebauung des Tonhalle-
Areals reichten von der Platzierung mehrerer
Einzelbauten entlang dem Quai iber Heinrich
Ernsts gigantischen Galeriebau in der Art der
Galleria Vittorio Emanuele Il in Mailand bis zu ei-
nem ahnlich riesigen Komplex von Adolf Brunner
mit elf Wohn- und Geschaftshausern. Schliess-
lich entwarf Alfred Friedrich Bluntschli 1896 ein
Projekt fur ein Kunsthaus mit zwei flankierenden
Geschafts- und Wohnhausern. Dieser Entwurf z 5

wurde spater auch fir ein Kunsthausprojekt am : - - e
Birkliplatz verwendet. Keiner der vielen Entwiirfe r ‘
wurde realisiert. Dazu trugen auch die Verkehrs-
verhaltnisse am Bellevue bei, deren Regelung
lange unklar war.

BEBAUUNGSVORSCHLAGE FUR DAS AREAL DER
ALTEN TONHALLE, ENDE 19.JAHRHUNDERT
Altes Tonhalle-Areal (heute Sechseldutenplatz)

<Alfred Friedrich Bluntschlis
Projekt fur ein Kunsthaus.

Er entwarf es 1897 fiir das alte
Tonhalle-Areal und platzier-
te es 1899 am Stadthausplatz.

«Projekt fur eine neue Tonhalle am alten Standort von Eugen Meyer
(Wettbewerb 1887); im Vordergrund das heutige Utoquai.

7 >Die nie realisierte Seefront beim heutigen
o Sechselautenplatz (Kalenderblatt von 1874).

vEine Galerie wie in Mailand: Heinrich Ernsts Projekt
fur das alte Tonhalle-Areal, um 1890.

“~Projekt von Adolf Bruﬁ;er fir dleiBebauung
des Utoquais (Wettbewerb 1895).




>Vogelschau des Projekts
«Gleichgewicht» von
Kasimir Kaczorowski und
Hans Hohloch, 1926.

. %m

~Die «Neue Schifflande»,
das Projekt der Gebrider Pfister.

T ¢« Folgerichtig und
y vernunftgemass»
von Albert Bodmer,

Arthur Reinhart
und Franz Scheibler.

~Blick auf den Birkliplatz im Entwurf
«Zurich bleibt Zirich»

WIE WEITER NACH BURKLI?

An den von Konrad Hippenmeier organisierten
Wettbewerb — als Chef des stadtischen Bebau-
ungsplan-Biros war er verantwortlich fur die
Stadtplanung — waren hohe Erwartungen ge-
knipft. Das urspringliche Ziel war die Projek-
tierung eines maglichst zusammenhangenden
Griingiirtels entlang dem Seeufer, das der Offent-
lichkeit zuganglich gemacht werden sollte. Schon
seit der Fertigstellung der Quaianlagen unter
Stadtingenieur Arnold Burkli spielte die Uferge-
staltung eine zentrale Rolle in der Entwicklung
der Stadt. Der Ausloser fir den Ideenwettbewerb
war jedoch das Bestreben der damaligen Flug-
gesellschaft Ad Astra, ihren Flughafen fiir Was-
serflugzeuge am Zirichhorn auszubauen. Nach
langerer Vorbereitung wurde 1925 der Wettbe-
werb ausgeschrieben.

Besondere Beachtung schenkte die Jury der Aus-
gestaltung der Verkehrsstrassen, der Bebauung
und den Grinanlagen sowie der Wirtschaftlich-
keit. Das Gremium kurte jedoch keinen Sieger,
sondern setzte zwei Beitrage ex-aequo auf Rang
zwei: «Neue Schifflande» der Gebrider Pfister
und «Gleichgewicht» von Kasimir Kaczorowski
und Hans Hohloch. Diese lieferten das wichtigste
Ergebnis des Wettbewerbs: die grundsatzliche
Trennung von Verkehr und Erholungsplatzen. Die-
se Erkenntnis flihrte spater zur Verlegung des
Durchfahrtsverkehrs vom Seefeldquai in die Bel-
lerivestrasse. Die von den Gebriidern Pfister und
anderen vorgeschlagene monumentale Bebau-
ung am Birkliplatz Uberzeugte die Jury hingegen
nicht. Vielmehr sollte sich die Bebauung nach
dem Konzept des drittrangierten Vorschlags von
Max Haefeli und Max Ernst Haefeli richten. Sie
respektierten die historische Stadtsilhouette und
beschrankten unter anderem die Gebaudehohe
fur Neubauten am Quai. Dieses Prinzip wurde
spater — zum Beispiel beim Kongresshaus — an-
gewandt und auch gegen den Widerstand von
Bauherren durchgesetzt.

Die Ergebnisse des Seeuferwettbewerbs 1926
sind als grundsatzliche stadtebauliche und pla-
nerische Prinzipien bis heute wirksam. Der Wett-
bewerb zeitigte aber auch viele Vorschlage zur
Uferbebauung, die nicht weiterverfolgt wurden.

IDEENWETTBEWERB ZUR AUSGESTALTUNG

DER SEEUFER, 1926

Utoquai - Biirkliplatz - Alpenquai (heute General-

Guisan-Quai)

>Ausschreibung: Stadtisches Bebauungsplan-Biiro

»>2.Rang ex-aequo: Gebriider Pfister (Entwurf «Neue
Schifflande») und Kasimir Kaczorowski, Hans
Hohloch (Entwurf «Gleichgewicht»)

»3.Rang ex-aequo: Max Haefeli und Max Ernst Haefeli
(Entwurf «Zirich bleibt Ziirich») und Albert
Bodmer, Arthur Reinhart und Franz Scheibler (Entwurf
«Folgerichtig und vernunftgemass»)
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SEEUFER ZUM ZWEITEN
Auch nach dem Wettbewerb von 1926 blieb un-
klar, wie die Seeufer zu gestalten waren. Zwar
hatte man grundsatzliche Erkenntnisse gewon-
nen, aber beziglich konkreter stadtebaulicher
Fragen keine Antworten erhalten. Um hier wei-
terzukommen, schrieb der Stadtrat 1937 einen
neuen Ideenwettbewerb aus. Damit sollten Vor-
schlage fur die stadtebauliche Gestaltung des
Ufers zwischen der Falkenstrasse (hinter dem
NZZ-Gebaude) und der Beethovenstrasse (beim
Kongresshaus) erarbeitet werden. Zu studieren
waren auch Verkehrsfihrung, Parkierungsfrage
und Gartengestaltung der Quaianlagen.
Alle Vorschlage, die Strasse und Tram verlagern
wollten, lehnte das Preisgericht ab. Hingegen
sollten Alpenquai (General-Guisan-Quai) und
Utoquai zum Teil massiv verbreitert werden, so
wie es das Wettbewerbsprogramm forderte. Beim
Birkliplatz sollte — unter tunlichster Bewahrung
der bestehenden Verkehrsfihrung — ein grosser
Platz geschaffen werden. Zu diesem Zweck emp-
fahl die Jury, den See aufzuschiitten. An den aus
dem Wettbewerb von 1926 hervorgegangenen
stadtebaulichen Prinzipien wurde hingegen nicht
gerlttelt. Vorschlagen, die der Stadt am See ei-
nen vollig neuen architektonischen und stadte-
baulichen Auftritt verschaffen wollten — wie et-
wa der zweitrangierte Beitrag «Promenade» der
Architekten Zink und Hochuli —, erteilte das Preis-
gericht eine Abfuhr.
Von den Wettbewerbsergebnissen, die das Preis- e “‘,,
gericht festhielt, wurden zwar einige weiterver- Dt \ ; ﬁ\\\\‘
folgt. Das wichtigste Postulat blieb allerdings i u\\\ §
unerfillt: am See einen neuen, grossen Platz zu N '
schaffen. Das Bauamt | erhielt den Auftrag, wei- : AN } ' i
tere Studien vorzunehmen und bis zum Ende der i - a3t i
Landesausstellung 1939 abzuliefern. Drei Grup- 7 N\
pen, bestehend aus den namhaften Architekten
Roland Rohn, Albert Heinrich Steiner und Max
Ernst Haefeli sowie den Gartenarchitekten Ge-
brider Mertens, Ernst Cramer und Gustav Am-
mann, bearbeiteten das Seeufer in drei verschie-
denen Abschnitten. Ein Resultat dieser Arbeiten
war Albert Heinrich Steiners Vorschlag fur eine
Seeterrasse vor dem Burkliplatz.

IDEENWETTBEWERSB, 1937, UND A.H.STEINERS
SEEUFERPLATZ, 1947
Birkliplatz

Das Projekt fur eine
Seeterrasse im Modell, 1947.

‘\\\\\\\\\\\\\\\

~Seeterrasse vor dem Burkl\platz von Albert Heinrich Steiner, 1947.

<Wettbewerb 1937:
“= Entwurf «Promenade» von
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~Wettbewerb Stadttheater, 1959: William Dunkels
Entwurf ragt mit seiner Spitze in den See

<Wettbewerb Stadttheater, 1959: Zur
Umgestaltung vorgesehen waren auch das
Bellevue und der Sechseldutenplatz

>Wettbewerb Schauspielhaus, 1963:
Jorn Utzons Entwurf steigt treppenartig vom
Kunsthaus zur alten Kantonsschule an.

GROSSE PLANE FUR

DIE KULTURINSTITUTIONEN

Die Wettbewerbe, die das Bauamt Il der Stadt
Zurich zum Neubau des Stadttheaters (1959) und
des Schauspielhauses (1963) veranstaltete, hat-
ten beide den Ersatz der bestehenden Hauser
zum Programm. Die Neubauten mussten die bau-
lichen und betrieblichen Mangel der Altbauten
beseitigen. Aufgrund der Lage der beiden Thea-
terbauten waren aber auch stadtebauliche und
verkehrstechnische Uberlegungen anzustellen.
Mit der weitgehenden Neugestaltung der Umge-
bung wurden umfassendere stadtebauliche Zie-
le verfolgt: Der Heimplatz beim Schauspielhaus
sollte eine Fussgangerzone werden, den Sech-
selautenplatz vor dem Stadttheater wollte man
grundlegend neu gestalten.

Beim Schauspielhaus musste man auf beste-
hende, zum Teil denkmalgeschitzte Bauten wie
die Kantonsschule und das Kunsthaus Ricksicht
nehmen. Beim Stadttheater hingegen standen
nicht nur der historische Altbau, sondern auch
weitere Gebaude in der Umgebung zur Dispositi-
on — inshesondere am oberen Limmatquai. Beim
Schauspielhaus empfahl die Jury Jern Utzons
Entwurf zur Uberarbeitung. Der Architekt arbei-
tete damals am Sydney Opera House, in Zirich
blieben seine Plane hingegen unrealisiert.

Die wirtschaftliche Entwicklung, welche von der
iiberhitzten Konjunktur zum Olschock von 1973
fuhrte, liess die Sanierung des Altbaus realisti-
scher erscheinen als ein 80-Millionen-Neubau-
projekt, bei dem auch der Betrieb zusatzlich Kos-
ten verursachen wirde. Ausserdem gab es in der
Offentlichkeit Widerwillen gegen eine derart um-
fassende Umgestaltung eines zentralen stadti-
schen Platzes, wie sie der Wettbewerb vorschlug.
Zehn Jahre nach dem Wettbewerb verzichtete die
Stadt endgultig auf einen Neubau und baute zwi-
schen 1973 und 1978 das Schauspielhaus nach
Planen von Schwarz & Gutmann um.

Den Wettbewerb fir das Stadttheater (seit 1964
Opernhaus) gewann William Dunkel, dessen Pro-
jekt die Jury zur Uberarbeitung empfahl. Weil
sich auch hier in der Offentlichkeit Widerstand
gegen den Abbruch regte, hatte Dunkel auch eine
Variante mit dem Erhalt des Altbaus zu prufen.
Nach einer langeren Pause nahm man diese Idee
1973 wieder auf, und im folgenden Jahr wur-
den entsprechende Vorarbeiten eingeleitet. Doch
zwischen 1981 und 1984 renovierten Paillard,
Lehmann + Partner Architekten den Altbau und
errichteten anstelle des alten Bernhard-Theaters
(Esplanade) einen Neubau.

WETTBEWERB NEUES STADTTHEATER, 1959
Theaterplatz, Sechselautenplatz, Utoquai
>1.Preis und Uberarbeitung: William Dunkel
WETTBEWERB NEUES SCHAUSPIELHAUS, 1963
Heimplatz, Ramistrasse

>1.Preis und Uberarbeitung: Jarn Utzon
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WERNER MULLERS SEEPARKE ) ~ N
Der Architekt Werner Miller (1924-1995) pra- ‘ 7
sentierte und publizierte 1956 erstmals seine
Seepark-Idee. 1974 legte er ein stark reduziertes
Projekt vor. Unermidlich und lebenslang propa-
gierte er sein Konzept mit Verve, was ihm den
Zunamen «Seepark-Miller» eintrug. Fir den See-
park | von 1956 sollten zwischen Burkliplatz und
Hafen Enge 68 000 Quadratmeter See aufgeschiit-
tet werden. Auf dem Neuland ware ein Park an-
zulegen, darunter waren eine Gross-Parkgarage
sowie ein «Entlastungstunnel» von Ufer zu Ufer
zu bauen. Vor dem Birkliplatz schwebte Miiller
ein grosser Stadtplatz mit Kulturhaus, Theater
und Seerestaurant vor.
Miillers Idee erntete viel Applaus. Max Frisch
schrieb in der «Weltwoche» vom 5.0ktober 1956:
«Will Zirich eine See-Stadt bleiben? Will Zirich
die herrlichen Chancen, die es hat und die Werner
Muller uns vor Augen fuhrt, einmal realisieren?»
Aber auch das den Stadtrat beratende Baukolle-
gium, dem damals die Architekturgrossen Hans
Hofmann, Armin Meili, Werner Max Moser und
Rudolf Steiger angehorten, signalisierte «volle
Unterstitzung der grundsatzlichen Gedanken».
Die Idee misse unbedingt weiterverfolgt werden.
Energisch ins Zeug legte sich wegen der «Ge-
winnung von zusatzlichem Verkehrsraum>» und
der Aussicht auf ein 1500-platziges Parkhaus
auch der Automobil-Club der Schweiz ACS.
Der Stadtrat erteilte 1957 Werner Miiller den Auf-
trag, ein Vorprojekt auszuarbeiten, und er liess
gleichzeitig Bodenuntersuchungen im Aufschit-
tungsgebiet durchfihren. Unterstiitzung gab es
auch aus der Bevolkerung: 2183 Stimmbdrger
reichten dem Gemeinderat 1961 die «Motion See-
park» ein mit dem Begehren, der Stadtrat solle
den Seepark «raschmaglichst» ausarbeiten.
Der Vorschlag hatte alle Winde in den Segeln. In
der intensiven Diskussion tauchten nur allmah-
lich Bedenken auf. Der Seepark ricke die Stadt
zu weit vom See weg, beeintrachtige die Sicht auf
die Altstadt vom See aus. Das grosste Gegenge-
wicht hatten jedoch die Ergebnisse der Sondier-
bohrungen, die unglnstige Bodenverhaltnisse im
Seegrund aufzeigten und eine Aufschuittung in
diesem Ausmass als risikoreiches Unterfangen
erscheinen liessen. 1974 prasentierte Miller die
abgespeckte Variante Seepark Il mit 23000 Qua-
dratmetern Neuland. Einen neuen Stadtkopf vor
dem Brkliplatz behielt der Seepark Il bei, eben-
falls das Parkhaus und den Tunnel.
Am 30.Juni 1974 kam die «Motion Seepark>» von
1962 zur Abstimmung. Das Volk lehnte wuchtig ‘ AC
ab: mit 25742 Ja (24 Prozent) gegen 82273 Nein Mn-nuu

(76 Prozent). Seither gilt ein ungeschriebener SEE PARK

Konsens unter Behdrden wie Bevolkerung: Die

<Seepark I, 1956:

Neue Gebaude rund um
einen neuen Stadt-
platz, aufgeschittet vor
dem Birkliplatz.

~

>Abstimmungsplakat von 1974
fur den Seepark Il.

Jazum Seepark

Zircher Seeuferlinie ist unantastbar. <Broschiire zur Motion
—————————————————————————— ; 2000 Parkplétze  Sgepark, 1961,
SEEPARK | 1956 UND SEEPARK Il 1974 1 Piazza

Biirkliplatz, Alpenquai (heute General-Guisan-Quai) 80000, mPark

>ldee und Entwurf: Werner Miiller



SEE WOHNUNGEN

BUROS

FUSSGANGER

~Die Seebriicke im Schnitt. Die unteren Geschosse sind fir Verkehr und Verkauf
eingerichtet, oben wird gewohnt und gearbeitet.

>Das von der Seebrucke abgeschlossene untere [
Seebecken erinnert an die Binnenalster in Hamburg.

<Seebricke im Modell:
Blick von Seefeld
Richtung Wollishofen.

> W
VERBREITER
DER GUAIBRUCKS

UNTERES SEEBECKEN|

HUGO WANDELERS SEEBRUCKE
Unter dem Titel «Seebriicke Zirich» veroffent-
lichte der Architekt Hugo Wandeler im Mai 1969
seine «ldeenskizze zu einer realistischen Uto-
pie». Ein Bricken-Bauwerk verbindet die beiden
Seeufer zwischen dem Zurichhorn und Wollisho-
fen. Dieses ist viel mehr als eine Briicke, namlich
ein pyramidales, 65 Meter hohes Bauwerk von
1050 Metern Lange. Es bildet einen markanten
Seedamm mit zwei tunnelartigen Schiffsdurch-
fahrten. Im riesigen Bauwerk mit 15 Geschos-
sen hat viel Platz, und Hugo Wandeler legte dar,
dass mit diesem Projekt viele Probleme auf einen
Schlag gelost werden konnten: die Raumnot der
stadtischen Verwaltung, die Abwanderung der
Wohnbevolkerung aus der Stadt, die Verdran-
gung von Wohnungen durch Biiros, das Verkehrs-
problem. Er rechnete auch vor, dass das Werk
uber Vermietung und Verkauf der Nutzflachen
ohne weiteres finanziert, sogar als Renditeobjekt
angesehen werden kdnne.

Die Idee wurde in der Presse, vor allem im «Ta-
ges-Anzeiger», freundlich aufgenommen: «Ja,
warum eigentlich nicht», so der Ton in einem
redaktionellen Artikel. Ein Leserbriefschreiber
wirdigte die «originelle Absurditat», die «tabu-
feindliche, tendenzwidrige Frechheit und jugend-
liche Unbefangenheit» des Vorschlags, machte
aber auch gleich auf das Tabu aufmerksam: das
untere Seebecken abriegeln und zum Binnen-
see machen, den Blick von der Quaibricke auf
die Alpen verstellen? Darf man das? Nach einer
kurzen offentlichen Diskussion verschwand der
Vorschlag aus der Debatte — und tauchte spater
da und dort in der stadtebaulichen Geschichts-
schreibung wieder auf. Wie hier. Abbildungen: Archiv
Hugo Wandeler

WOHN-ARBEITS-ERHOLUNGS-VERKEHRSBRUCKE, 1969
Zwischen Tiefenbrunnen und Wollishofen
> Entwurf: Hugo Wandeler



BEILAGE ZU HOCHPARTERRE 12/2010

14715 70 PROJEKTE

NEUER STADTTEIL STATT AUTOBAHN
Mit dem Expressstrassen-Ypsilon sollten beim
Platzspitz mitten in der Stadt die drei Express-
strassen aus Stiden, Westen und Osten mitein-
ander verknupft werden, wobei die Sihlhoch-
strasse vom Platzspitz bis in die Brunau die HOTET
Verbindung nach Stden hergestellt hatte. 1960 3
schlug die Zircher Arbeitsgruppe fur Stadtebau 5
ZAS der Technischen Kommission fiir den Gene- { 4 9. ©
ralverkehrsplan eine andere Streckenfihrung vor. i '
Darauf wurde sie zur Ausarbeitung ihrer Variante | : F)
eingeladen, die in eine umfangreiche verkehrs- ) 7
technische und stadtebauliche Studie mindete. ,' o, n
Giorgio Crespo, René Haubensak, Rolf Keller, : !
Hans Litz, Beate Schnitter und Fritz Schwarz be-
arbeiteten darin den stadtebaulichen Teil.
Die ZAS-Studie schlug vor, die Expressstrasse
nicht durch den Sihlraum zu fuhren — weder als
Hoch- noch als Tiefstrasse —, sondern in das
Trassee der Seebahnlinie der SBB zu verlegen.
Das Verkehrsdreieck Letten ware dabei limmat- 1
abwarts ins (damalige) Industriegebiet zu ver-
schieben und der Milchbucktunnel anders aus-
zurichten. Zwei der Vorteile: Die Flusslandschaft
beim Platzspitz wird «in ihrer reizvollsten Par-
tie» geschont, und der Sihlraum zwischen Sel-
nau und Hauptbahnhof konnte zum City-Entwick-
lungsgebiet aufgewertet werden.
Die stadtebauliche Studie zeigte das Entwick-
lungspotenzial des Sihlraums auf, der damals
einen «ungepflegten» Eindruck machte, «um-
rahmt von hasslichen Militarbauten oder iber-
alterten, nichtssagenden Gebauden». Es gebe
«keine Andeutung von Uferpromenaden oder
breiten Treppen zum Wasser», wie es im Bericht
der ZAS von 1961 heisst. Die Studie entwarf die >Blick Richtung Hauptbahnhof
Vision einer Sihlraum-City mit Geschaftshausern, ~ Im Hintergrund das Landesmuseum
Hotel- und Verwaltungsbauten, aber auch einer
Wohniiberbauung auf dem Kasernenareal. Die Be-
bauung sollte grossstadtisch dicht sein (Ausnut-
zung 2,0), doch die Entwiirfe zeigen grossziigige
Platze, Boulevards und Promenaden.
Die auftraggebende Kommission fir den General-
verkehrsplan stellte in einem Variantenvergleich
die ZAS-Vorschlage den offiziellen Planungen fir
die Flhrung der Expressstrassen gegentber. Der
Vergleich konzentrierte sich jedoch auf die Ver-
kehrsfihrung und schenkte den stadtebaulichen
Aspekten wenig Beachtung. Er kam zum Schluss,
dass die offizielle wie die ZAS-Variante ihre Vor-
und Nachteile hatten. Die Behorden beharrten
auf ihrem urspringlichen Konzept und bildeten
in der Folge einen Ausschuss von Kanton und
Stadt, der 1968 den Bericht «Planung Sihlraum»
nachschob. Darin wird die ZAS-ldee einer Sihl-
City aufgenommen, jedoch ohne Verlegung der
Sihl-Expressstrasse siehe Seite 15.
Abbildungen: ZAS-Archiv in Obhut von Prof. Benedikt Huber, Ziirich

DIE SIHLRAUM-CITY DER ZAS, 1961
Sihlraum, Sihltholzli bis Hauptbahnhof
>Verfasserin: ZAS Ziircher Arbeitsgruppe fiir Stadtebau

~ Sihlraum-City: Blick vom Bahnhof
sihlaufwarts, rechts die Sihlpost.

Kasernenareal und die heutige Kulturinsel Gessnerallee Uber
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/ ' ‘ Stadt- und Regierungsrat beauftragten 1968 zu-
sammen einen Ausschuss, das als Hochstrasse
geplante Expressstrassen-Teilstick Platzspitz
bis Sihtholzli unter verkehrsplanerischen und
stadtebaulichen Gesichtspunkten zu Uberprifen.
Dem Arbeitsausschuss gehorten zehn Herren an,
je vier delegiert vom Regierungs- und vom Stadt-
rat, zwei vom eidgendssischen Amt fir Strassen-
und Flussbau. Einige der Ausschussmitglieder,
darunter Kantonsingenieur Hermann Stissi und
Stadtingenieur Jakob Bernath, zahlten zu den
energischen Promotoren des Ypsilons. Andere,
wie Prof. Rolf Meyer-von Gonzenbach, Chef des
Amts fir Regionalplanung, oder Hans Marti, ehe-
maliger Delegierter fur Stadtplanung, hatten sich
bereits als entschiedene Gegner profiliert.

Mit den Studien sollten Varianten zur Hochstras-
se Uber der Sihl entwickelt und die zu erwarten-
den Auswirkungen auf das Stadtgefige fir jede
Variante abgeklart werden. Dazu sollten die Kos-
ten der jeweiligen Variante geschatzt werden,
und die Machbarkeit war zu untersuchen. Der
Ausschuss untersuchte vier Varianten: 1. hochlie-
gende Expressstrasse «Sihl» (das vorliegende

DU/ /i e/ M\ AN PO Projekt als Ausgangsbasis), 2.doppelgeschossi-
“Variante 4: Unterirdische Ex ge Expressstrasse (am linken Sihlufer), 3.un-
terirdische Expressstrasse «City» (unter dem

T ) rechten Sihlufer), 4.unterirdische Expressstras-

s . R ——— se «Aussersihl» (unter dem linken Sihlufer).
B o i Der Schlusssatz im Bericht des Ausschusses
lautet: «Auf Grund der sorgfaltigen Analyse al-
ler Vor- und Nachteile wird den vorgesetzten
Instanzen einstimmig empfohlen, die unterirdi-
sche Expressstrasse <Aussersihly zu wahlen.»
Die Realisierung dieser Variante sei zwar etwas
komplizierter als bei den andern, weil das ganze
linke Sihlufer neu gebaut werden miisse, was
wahrend der Bauzeit mit erheblichen Verkehrs-
behinderungen verbunden ware. Jedoch bringe
diese Variante eine Aufwertung des Sihlraums
als Standort. Die bauliche und wirtschaftliche
Entwicklung der City nach Westen sei damit op-
timal gewahrleistet.

Die weitere Planung folgte dieser Empfehlung.
Trotzdem ist sie nicht realisiert worden, weil mit
den Jahren immer mehr grundsatzliche Zweifel
am Ypsilon-Konzept aufkamen. Uber vier Jahr-
zehnte planten Bund, Kanton und Stadt weiter,
entwarfen immer wieder neue Varianten — bis
schliesslich im Jahr 2008 die Strasse still und
unauffallig aus dem kantonalen Gesamtplan he-
rausgestrichen wurde.

PLANUNG SIHLRAUM IN VIER VARIANTEN, 1968

Sihlraum, Sihlholzli bis Hauptbahnhof

>Verfasser: Arbeitsausschuss, eingesetzt vom Stadtrat
und vom Regierungsrat des Kantons Ziirich

“~Variante 1: Expressstrasse in Hochlage am rechten Ufer, mit
Bauten abgeschirmt. Blick vom Hauptbahnhof sihlaufwarts.
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<Variante 4: unterirdische
Expressstrasse am linken Ufer.
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WOHNEN STATT FAHREN
Kurz bevor die Sihlhochstrasse dem Verkehr Uber-
geben wurde, publizierten die Architekten Peter
Steiger und Jiirg P.Branschi (Steiger Partner AG)
ihre Idee im Magazin des «Tages-Anzeigers»
vom 27.Juli 1974. Sie iberraschten die Offent-
lichkeit mit dem Vorschlag, die Hochstrasse gar
nicht in Betrieb zu nehmen, sondern die bereits
gebaute Konstruktion fur die Erstellung einer
Wohnsiedlung mit viel Zubehor zu verwenden.
Zwischen Brunau und Sihthélzli entstinde eine
attraktive «Hochgasse» mit 230 Wohnungen und
vielen offentlichen Einrichtungen: Minigolf, Ten-
nisplatze, Aussichtsrestaurant, Kinderhort und
Kindergarten sowie Marktplatz und Klubhaus.
Die Idee wurde von offizieller Seite — soweit
uberhaupt wahrgenommen — unter «humoristi-
sche Beitrage zur Stadtplanung» eingeordnet.
Der Beitrag war aber eher als Protest gegen den
«Blodsinn» des Expressstrassen-Ypsilons und
gegen die mit grosser Sturheit vorangetriebene
Autobahnplanung im empfindlichen Stadtgebiet
gemeint. Die Qualifikation «Bladsinn» stammt
vom Planer und Architekten Hans Marti (1913-
1993), Delegierter fir Stadtplanung 1963 bis
1967. In dieser Funktion rief er dem Gemeinderat
zu: «Machen Sie diesen Blodsinn nicht!»

SIHLHOCHGASSE, 1974
Sihlhochstrasse, zwischen Brunau und Sihlholzli
>Verfasser: Peter Steiger, Jiirg P. Branschi

vSituationsplan

Minigolt mit
Parkierung Pergola-Promenade  Aussichisrestaurant, Café

DIE SIHLHOCHGASSE: Auf der Sihlhochstrasse zwischen Brunau
und Sihlhsizli kbnnte man 230 Wohnungen bauen

Alle Anzeichen deuten darauf hin,
dass die Sihlhochstrasse nichstens

wir | dem Verkehr iibergeben wird. Leit-

ge von 14 Or-
ganisationen zur Ziircher
Stadtplanung. Wir méchten nun in
loser Folge weitere Ideen fii

planken, Signale, Kandelaber und
ii- | sogar die Trager fir Larmschutz-
i- | winde sind bereits montiert. Unge-
wiss ist aber noch, ob die Fortset-
zung dieser Strasse je gebaut wird,
das Expressstrassen-I, Bestandteil
des beriihmten Ypsilons. Dariiber

publizieren, und zwar maglichst| wird am 22. September noch eine

konkrete und

Viele Ziircher hoffen, dass die Pro-
jekte fiir das Ypsilon und fiir das I

hochstrasse zur Planungsruine. Ein
Ungliick wire das nicht, weil sich
nimlich die gewaltige Betonkon-
struktion auch dann sinnvoll ver-
wenden lasst, wenn sie keine Ex-
pressstrasse tragt. Das zeigt der
Vorschlag der i Prof.

und Spielplitze, Sportanlagen und einen Marktplatz anlegen.

Im Magazin Nr.
16 dieses Jahres

Breite der Strasse betrigt 25

Meter, die Linge des Teilstiicks

etwa 1,3 Kilometer. Es konnten

etwa 230 Wohnungen 2 durch-

schnittlich 100 Quadratmeter er-

stellt werden. Da die Strasse im
5 s

Peter Steiger und Jiirg P. Branschi
(in Firma Steiger Partner AG,
Ziirich). Die Projektverfasser er-
Tiutern ihren Vorschlag wie folgt:

«Die Konstruktion der Sihlhoch-

Richtung verlduft, ergibt sich eine
sehr giinstige Ost/West-Orientie-
rung der Wohnungen. Dank der er-
hohten Lage des Fundaments
haben die Wohnungen auf der
Westseite eine einmalige Aussicht
auf den Uetliberg und die Albis-

in den
In diesem Falle wiirde die

vTypischer Querschnitt

hohen Béume in der Nachbarschaft
sehr angenehm sein.

Das Fundament der Siedlung ist
voll erschlossen. Wasser, elektri-
sche Leitungen, Telefon, Kanalisa-

Sihl-

tion sind bereits Die | Dic

geschossige  Uberbauung.

Konstruktion (ohne Belag durch-
schnittlich 900 kg pro m2) limitiert
allerdings das Gewicht der Uber-
bauung. Mdglich ist eine zweige-
schossige Leichtbauweise (Holz).

relativ geringe it der

sind als einge-

e
schossige Klei konzi-

strasse eignet sich hervorragend als
Fi fiir eine leichte, zwei-

~Prasentation der Sihlhochgasse im Magazin des «Tages-Anzeigers» vom 27.Juli 1974.

Mai-

kette. Aber auch auf der stlichen
Die | Seite wird das Wohnen wegen der

und

piert oder als
sonnettes.
Die Rampen, die zur Plattform
hinauffiihren, sind in unserem Vor-
schlag als Parkierungsflichen vor-
gesehen. Zwischen Parkierung und

Zwischen den ein- bis zweigeschos-
sigen Bauten fiihrt eine Gasse zu
einem zentralen Marktplatz iiber
der Utobriicke. Als Uberdeckung
iiber diesen Platz haben wir uns ein
FRE

sind

Unter der Plattform verbindet eine
Kleinkabinenbahn die Treppenauf-
ginge miteinander.

Die leichte Bauart und die rela-
tiv hohe Ausniitzung des Grund-
stiicks (Ausniitzungsziffer ungefihr
0,9) machen relativ preisgiinstige
Wohnungen maéglich. Da in diesem

| | Fall die Kosten fiir Land und Fun-

dationen wegfallen, ist mit Mietzin-
sen zu rechnen, die rund 30 Pro-
zent unter denjenigen iiblicher
Neubauten liegen.  Gleichzeitig
wird das Erholungsgebiet lings der
Sihl aufgewertet und zu einer
Attraktion fiir die ganze Stadtbe-

» schi.
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SIHLHOCHGASSE AUS DER VOGELSCHAU

~Sihlhochgasse, Vogelschau mit den einzelnen Abschnitten.
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JOLIEVILLE - EINE STRAHLENDE
STADT AM RAND

1963 schrieb die Gemeinde Adliswil in Zusam-
menarbeit mit der Stadt Zirich einen Planungs-
wettbewerb fur das Gebiet Moos-Lebern aus, das
total 648 000 Quadratmeter umfasste. Die Jury
pramierte das Projekt Jolieville der Architekten
Beate Schnitter, Benedikt Huber und Hans Litz
und des Verkehrsingenieurs Hans Barbe. Nach der
Weiterbearbeitung legte das Planungsteam 1968
einen umfassenden Bericht vor. «Der franzosi-
sche Name deutet an, dass zwischen Wollishofen
und Adliswil nicht einfach Menschen angesiedelt
werden sollen, sondern dass etwas <Besseres>
vorgesehen war: Jolieville will sowohl beziig-
lich des Wohnwerts jeder einzelnen Wohnung wie
auch beziiglich der gemeinschaftlichen Einrich-
tungen so viel bieten, dass die kinftigen Bewoh-
+Jolieville Hochhausgruppe. ner auf ihre Wohngegend stolz sein und sich in
ihr zu Hause fihlen konnen», schrieb die NZZ in
der Morgenausgabe vom 18.Marz 1968.

Der neue Stadtteil sah rund 2500 Wohnungen in
sieben Gruppen fir etwa 10000 Einwohner vor.
Dazu waren ein grosses Ladenzentrum und ein
Hotel geplant. Zur Siedlungsausristung gehorten
Schulen und Kindergarten, ein Alterswohnheim,
ein katholischer und ein reformierter Kirchen-
raum, ein Kirchgemeindehaus fiir beide Kon-
fessionen gemeinsam, ein Freizeitzentrum, eine
Post, Sportplatze, eine Kunsteisbahn, ein Klein-
Hallenbad und ein Freibad.

Der Planungsbericht von 1968 nannte als gestal-
terische Ziele: ein stadtischer Charakter der Sied-
lung im Grossen und anregende Wohnatmos-
phare im Detail, die Gegeniberstellung von kon-

vJolieville: Wohngruppe von Siiden.
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vFussgangerplatz in der Wohngruppe.

| ."_'. E zentrierter Bebauung und grossen Freiflachen
= = 1 und die Bestimmung einer festgelegten stadte-
—Si—1 o . baulichen Struktur und trotzdem Flexibilitat im
E E E einzelnen Bau.
E E E Der Gemeindeprasident von Adliswil, Paul Gysel,
P = schloss sein Vorwort zum Planungsbericht mit
E= :.: EEE l 2 jpm E dem Aus- und Aufruf: «Die Planung ist abge-
= = —| “ ==y schlossen — es lebe deren Realisierung!» Als
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