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BEILAGE ZU HOCHPARTERRE 3/2009

16/95 // ERWAHNUNGEN
BEISPIELHAFTE LOSUNGEN FUR
HAUFIGE PROBLEMZONEN

Neben dem Hauptpreis und den sechs Anerken-
nungen sind der Jury elf weitere Beitrage auf-
gefallen, die sie speziell wiirdigen mdchte. Die
meisten Eingaben stehen exemplarisch fir ahn-
liche Situationen an anderen Orten. Zwei Projekte
konnte die Jury vor allem aus einem Grund nicht
auszeichnen: Die gestalterischen Elemente sind
in den geltenden Normen nicht vorgesehen. Doch
haben diese Beitrage — die 50 Begegnungszonen
in Bernund die Begegnungszone City in Chur — be-
sondere Beachtung verdient. w

BADEN: BEGEGNEN AM SCHMIEDEPLATZ

Am Schmiedeplatz in Badens Industriequartier iiber-
lagern sich die Zeiten und die Verkehrsstrome. Die
Industrie arbeitet nach wie vor hier, und die Berufs-
schule mit ihren Schiilerinnen und Schiilern hat sich

in mehreren Gebauden im Quartier eingerichtet. Eine
mit einfachen Mitteln gestaltete Begegnungszone
gewahrleistet, dass die vielfaltigen Nutzungen anei-
nander vorbeikommen. Foto 2

BERN: 50 BEGEGNUNGSZONEN

Das Konzept Begegnungszonen der Stadt Bern legt
grosseres Gewicht auf die rasche Umsetzbarkeit als
auf aufwendige gestalterische und bauliche Mass-
nahmen. Einfach, giinstig und rickbaubar sollen die
Eingriffe sein — und natiirlich wirksam. Im Konzept
haben auch die Ideen und Anwohner Platz. Eine breite
Kommunikation mit Flyern und iibers Internet moti-
viert die Bevdlkerung, sich fiir die Begegnungszonen zu
engagieren. So fordert die Einrichtung einer Begeg-
nungszone den Zusammenhalt im Quartier. Sie schafft
Treffpunkte, und die Kinder kénnen die Strasse nun
zuriickerobern. Die 50 realisierten Begegnungszonen
beweisen den Erfolg des Modells, das von der Jury
als modellhaft und innovativ eingestuft wurde. Dass
das Projekt nicht mit einer Auszeichnung honoriert
wird, liegt an den farblichen Gestaltungselementen. Sie
sind asthetisch verbesserungswiirdig und in den gel-
tenden Normen nicht vorgesehen. Foto 9
BIRMENSDORF ZH

PLATZE UND FLACHEN FUR FUSSGANGER

Seit der Erdffnung der A 20 vom Limmattaler Kreuz bis
zur Birmensdorfer Gemeindegrenze im Herbst 1987
wilzte sich der Verkehr von der Autobahn durch Bir-
mensdorf Richtung Knonaueramt und zuriick. Die
Eroffnung der Umfahrung Birmensdorf im Juli 2006
befreite den Ort von diesem Verkehr und ermdglichte den
Rickbau der Ortsdurchfahrt. Die Trottoirs wurden
verbreitert und mit einer — etwas groben — Pflasterung
versehen. Die Fahrbahnen der Hauptstrasse sind in
den Abschnitten mit Mittelbereich auf eine Breite von
drei Metern begrenzt. Das garantiert einen langsamen
Verkehrsfluss und eine gute Querbarkeit. Foto 11
BULLE FR: EIN NEUES ORTSZENTRUM

Die offentlichen Raume im historischen Kern des
Stadtchens Bulle werden grossflachig neu gestaltet.
Die bereits umgesetzten Flachen — mit Beldgen von
Fassade zu Fassade — zeigen eine hohe gestalterische
Qualitat. Allerdings bleiben die parkierten Autos nach
dem Umbau das dominante Thema, da grossziigige, aus-
schliesslich den Fussgangerinnen und Fussgangern
vorbehaltene Platze fehlen. Foto 7

CHUR: BEGEGNUNG IN DER CITY

In den letzten Jahren haben die SBB, die Rhatische
Bahn, die Stadt Chur und private Bauherrschaften den
Bahnhof und seine Umgebung umgekrempelt. Der

Bahnhofplatz gehdrt nun dem dffentlichen Verkehr und
den Fussgangern. Gleichzeitig hat die Stadt das Gebiet
zwischen Bahnhof und Altstadt als Begegnungszone
signalisiert. Ungewohnt ist der Weg: zunachst die Sig-
nalisierung mit wenigen provisorischen Massnahmen,
spater die baulichen Eingriffe. Das ist die mutige Ant-
wort auf eine komplexe Projektgeschichte mit schnellen
Verbesserungen fiir die Fussganger. Die Jury wiirdigt
diese grossziigige Vision und das unkonventionelle
Vorgehen. Die gestalterischen Elemente am Alexander-
platz sind jedoch etwas «schreierisch» und ent-
sprechen nicht den aktuellen Normen. Mit dem fiir 2012
geplanten Umbau verschwinden sie. Foto 10

GENF: SONNTAGS ZU FUSS

Im Fussverkehrspreis 2001 wurde der Genfer «Plan
piéton» mit dem Hauptpreis ausgezeichnet. «Die
Fussgangerinnen und Fussganger sollen ihr angebore-
nes Stadtrecht, den ihnen zustehenden Platz im
offentlichen Raum, zuriickerhalten», so lautete der
politische Wille der Stadtbehdrden. Der «Plan

piéton» lebt weiter. Jedes Jahr werden neue Ideen
lanciert und umgesetzt. Ein Plus ist hier die
kontinuierliche Kommunikation, die stets aufs Neue
zugunsten des Zufussgehens sensibilisiert. Foto 5
LANCY GE: PASSERELLE ALS ALTERNATIVE

Die Route de Grand-Lancy, eine stark befahrene Strasse,
ist nur auf einer Seite mit einem Trottoir ausgeriistet.
Nun bietet die Passerelle de la Colline eine Alternative:
ein kleiner gedeckter Holzsteg, der das Fliisschen

Aire iiberspannt und so eine Liicke im Fusswegnetz der
Gemeinde schliesst. Die Wohnsiedlung am einen Ufer
erhielt damit eine attraktive Verbindung zum Park, der
auf der anderen Seite liegt. Foto 3

MANNO TI: BEGEGNEN IM HISTORISCHEN KERN

Die Tessiner Gemeinde Manno ist zwar vom Verkehr ge-
pragt, doch fiihrt dieser am alten Dorfkern vorbei. Die
alten stadtischen Strukturen der Strassen, Gassen und
Platze sind deshalb erhalten geblieben. Bei der Be-
lagserneuerung nutzte man die Chance, die Flachen neu
zu gestalten und die 6ffentlichen Raume mit traditionel-
len Tessiner Elementen wie Rankgeriiste, Steinbrunnen,
Steinbanke zu mablieren. Die Parkierung wurde ausser-
halb des Ortes eingerichtet. Foto 1

SCHLIEREN ZH: EIN NEUER ZUGANG FUR DIE BAHN
Als die SBB die Briicke iiber den Bahnhof Schlieren
ersetzen mussten, nahm die Stadt Schlieren dies zum
Anlass, auf der Briicke eine Bushaltestelle einzu-
richten und diese mit Treppe und Lift direkt mit dem
darunterliegenden Perron der S-Bahn zu verbinden.
Dadurch konnte sie die Wege zwischen Bahn und Bus
wesentlich verkiirzen und eine attraktive Schnitt-
stelle des offentlichen Verkehrs gestalten. Foto 8

ST GALLEN: URBANE LAMMLISBRUNNENSTRASSE
Die Fahrbahnen waren breit, die Trottoirs aber
schmal: Der Verkehr pragte die St. Galler Lammlis-
brunnenstrasse wie so manch andere stadtische
Strasse. Ein Umbau reduzierte die Fahrbahn auf das
notwendige Minimum, sodass die freigespielten
Flachen dem Fussverkehr und fiir das Strassenleben
zur Verfiigung stehen. Die Verkehrsschneise wurde

zu einer Stadtstrasse mit urbanem Flair. Foto 4
WINTERTHUR: SULZER STADTMITTE FUR FUSSGANGER
Das Sulzerareal Stadtmitte ist eines der grossten um-
genutzten Industrieareale der Schweiz. In die einst
«verbotene Stadt» ist eine bunte Mischung von Bildung,
Wohnen, Dienstleistung, Kultur und Freizeit eingezo-
gen. Bei der Gestaltung der Aussenrdume stand die in-
dustrielle Vergangenheit Pate. Dem Fussgéangerver-
kehr wurde hohe Prioritat eingeraumt, alle Freiflachen
sind als Fussgangerzonen signalisiert. Foto 6

+ 1 Manno: Die Gestaltung starkt die
Qualitat des historischen Kerns

>2 Baden: Industrie

und Bildung nutzen
den Platz gemeinsam
Foto: René Rotheli

~3 Lancy: Kleine Passerelle mit grosser Wirkung




<4 St Gallen: Die Lammlis-
brunnenstrasse hat
heute stadtisches Flair

‘Samedi du vélo et Dimanche & pied
‘prbnenisnt

<5 Genf: Die Stadt
animiert die
Bevdlkerung zum
Velofahren

und zum Gehen

+6 Winterthur: Die «verbotene Stadt» ist
zu einem offentlichen Ort geworden

+ 7 Bulle: Platze mit einer hohen gestalterischen Qualitat

Begegnungszonen
in Wohnquartieren

~8 Schlieren: Treppe und Lift verbinden Bahn und Bus

>9 Bern: Flyer und
Internet motivieren
die Bevolkerung
zur Mitarbeit

~10 Chur: Das ganze Bahnhofquartier
ist eine Begegnungszone

> 11 Birmensdorf: Die Um-
fahrung hat den Ort vom
Verkehr entlastet und

die Gestaltung ermdglicht
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