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Klima

schutzen,

Verkehr andern

Text: Willy Germann

Tllustration: Lorenz Meier

52 Brennpunkt

Alle reden vom Klimaschutz und kommen
sogleich auf AKWs, Solar- und Windenergie,
Minergie und effiziente elektrische Gerate
zu sprechen. Dasistalles gut und recht, wer
aber iber Klimaschutz redet, muss beim
Verkehr anfangen und damit bei der Raum-
entwicklung. Und er muss fragen: Wie lan-
ge kann die freie Wahl des Verkehrsmittels
noch garantiert werden?

s Die Parteien uberbieten sich mit Vorschlagen
zum Klimaschutz. Doch das Ziel, die COz-Emissionen pro
Schweizer Kopf bis 2025 zu halbieren und bis 2050 auf ei-
nen Sechstel zu senken, wird mit keinem der Parteirezep-
te erreicht. Denn jede Partei schont ihre Klientel. Klimapo-
litik tut aber allen weh. Denn Klimaschutz hiesse: Weniger
Raumbedarf, also weniger Autonomie. Weniger Energie,
also weniger Komfort und Tempo. Weniger Verkehr, also
hohere Transportkosten. Aber niemand glaubt an eine An-
derung des Verhaltens. Alle Prognosen gehen davon aus,
dass der Verkehr starker wachst als die Bevolkerung. In
den Richtplénen wimmelt es deshalb von Strassen, Tras-
sees, Pisten und Bauzonen. Und die Gemeinden und ihre
Lobbyisten locken mit lockeren Bauzonen gute Steuerzah-
ler an, die immer langere Pendlerdistanzen zuriicklegen.

Freie Wahl oder Diktat?

Nichts spiegelt gesellschaftliche und rdumliche Fehlent-
wicklungen derart deutlich wie das Wachstum des Auto-
verkehrs. Die Frage heisst also schlicht und einfach: Muss
das liberale Prinzip der freien Wahl des Verkehrsmittels auf-
gegeben werden? Schon heute ist diese Wahl beschréankt:
Fahrverbote, autofreie Innenstédte, Sperrzeiten, knapper
Parkraum. Auch der Mobilitater im Grinen hat keine freie
Wahl: Er kann vor seinem Hauschen nicht den Bus statt
das Auto wahlen. Und kinftig wird die freie Wahl noch
mehr beschrankt: mehr autofreie Zonen, mehr Sperrzei-
ten und Pfortneranlagen, mehr Beschrankungen des Par-
kraums, kritische Fragen zur Fahrplandichte in Randregi-
onen und weniger Busse in entlegene Gebiete. Soll da der
Staat nicht grad konsequent vorschreiben, wer wann wo
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womit wie viel fahren darf? Sind nicht Plafonierung, Kon-
tingentierung, ja Rationierung nétig und sinnvoll? Die Ge-
schichte der letzten Jahre zeigt gut: Bloss auf Eigenverant-
wortung hoffen ist naiv. Auf der Strasse protzen ja selbst
IQ-Giganten mit ihren lauten und schnellen PS-Monstern.
Setzt man da nicht besser auf den handfesten, verlassli-
chen Staat, der alles richten soll?

Die Erfahrungen mahnen zur Vorsicht. Der staatliche Rege-
lungsdschungel erschwert kluge Losungen fir eine scho-
nende Raumnutzung. Starre Zonenpléne, Nutzungs- und
Gestaltungsvorschriften, Hohenbeschrankungen, Ausnut-
zungs- und Baumassenziffern, Geschosszahlen und so wei-
ter hemmen die Planer und Architektinnen am Denken und
Planen. Die Siedlungsentwicklung wére sicher nachhalti-
ger und verkehrsarmer, wirde der Staat mit wenigen 6ko-
logischen Vorgaben mehr Wettbewerb dank Wettbewerben
ermoglichen. Wir hatten hohere Dichten bei hoher archi-
tektonischer Qualitat, mehr Mischnutzung mit kirzeren
Fahrdistanzen und besserer sozialer Durchmischung. Wir
héatten keine Arbeitsplatz-Einéden neben den Stadtbahn-
hofen, dafiir aber eine spannendere Bautopografie statt des
Dorflidenkens in den Stadten.

Entscheidend: Verkehr vermeiden

Selbst wenn der Staat das Prinzip der freien Verkehrsmit-
telwahl hochhalt, ist er verpflichtet, der persénlichen Frei-
heit des Einzelnen Grenzen zu setzen: zugunsten der néa-
heren Umwelt, zugunsten des Grinraums, zugunsten des
globalen Klimaschutzes, zugunsten kinftiger Generatio-
nen also. Was tun also? Die Politiker werden den Burgerin-
nen und Blrgern zuerst klarmachen missen, dass Motor-
fahrzeugverkehr nicht bloss ein Klima-, sondern auch ein
Raumproblem ist. In den Ballungsgebieten fehlt schlicht
der Raum fiir zusatzlichen Motorfahrzeugverkehr.

Es hilft auch nichts, neue Strassen in Tunnels zu versenken.
Der Verkehr fliesst unten im Maulwurfsystem wohl besser,
doch oben, wo sich die Verkehrsstrome vermengen, wird es
noch enger als heute. Hybridautos als Klimaschoner helfen
wohl der Umwelt, beanspruchen aber ebenso viel Platz wie
die alten Benzinfresser. Einzig der Fuss- und Veloverkehr
schont gleichzeitig Umwelt und Raum. Das Ziel heisst, den
Grunraumverschleiss zu begrenzen. Das bedeutet auch, die
Zersiedelung zu stoppen. Eine nachhaltig wirksame Raum-
und Verkehrsentwicklung ist ohne Reduktion des Bauland-
angebots fern der bestehenden Infrastruktur unméglich.
Doch alte Zonenmuster taugen nicht. Zu denken ist etwa
an Dichteumlagerungen von der Peripherie in gut erschlos-
sene Gebiete. Dichteumlagerungen kénnten erleichtert
werden, wenn die 6ffentliche Hand die grossen, teils gut
erschlossenen Armee- und SBB-Brachen in das Umlage-
rungsgeschaft einbrachte.

Unumgéanglich: den Treibstoff verteuern

Besser noch als durch raumplanerische Massnahmen wird
sich die Raum fressende Siedlungs- und Verkehrsentwick-
lung mit marktwirtschaftlichen Mitteln korrigieren lassen.
Der Treibstoff muss markant teurer werden. Lange Pend-
lerfahrten und Raumverschleiss dirfen sich nicht mehr
lohnen. Die teure fossile Energie dampft den Raumhun-
ger des Individuums und bremst so die Zersiedelung. Wer
also die freie Verkehrsmittelwahl garantieren will, gleich-
zeitig aber die marktwirtschaftliche Lenkung ablehnt, ist
ein Populist. Darf der Berufspendler aus dem griinen Aar-
gau erwarten, dass er taglich allein in seinem Offroader




ungehindert in die Stadt Zirich fahren kann und dort an
seinem Arbeitsort einen reservierten Parkplatz vorfindet?
Oder eine Stufe hoher und in der Verkehrspolitik gerne
ausgeklammert: Soll die Freiheit garantiert werden, giins-
tig zum Einkaufen nach London zu fliegen? Ist es richtig,
fir eine Woche Ferien in Thailand halb soviel zu bezahlen
wie flir Ferien im nahen Arosa? Kurz: Sowohl in der Luft
als auch auf der Strasse darf der Staat aus rdumlichen und
okologischen Griunden nicht mehr jede Nachfrage befrie-
digen. Es gilt, was wir schon lange wissen: Die wichtigs-
ten Maximen sind eine umfassende Orientierung tber das
Angebot und die Lenkung Uber den Preis.

Immer wieder taucht nun der Einwand auf, eine Verteue-
rung des motorisierten Verkehrs behindere die Wirtschaft.
Doch auch der Elektriker, der Gemiusehéandler und die Ar-
chitektin leiden unter den Staus. Dem Gewerbeverkehr
kann dank einer elektronischen Vignette beim Road Pri-
cing freie Fahrt auf der Uberholspur ermoglicht werden.
Eine Verteuerung des motorisierten Verkehrs muss fiir die
Wirtschaft und Bauwillige allerdings berechenbar sein.
Pro Jahr ware beim Treibstoff ein Aufschlag von mindes-
tens 10 bis 20 Rappen nétig, um die Klimaziele zu errei-
chen. Die Einnahmen wiirde der Staat zurtickerstatten. Die
grosse, verninftige Berglerfamilie W\'i;de profitieren.

Meine Vision

Ich stelle mir vor: Bis zum Jahr 2035 haben die Vernunft
und die Verantwortung rechtzeitig die Fehlentwicklungen
korrigiert. Der ¢kologische und wirtschaftliche Kollaps
konnten vermieden werden. Und nehmen wir an: Dank der
Ressourcenverknappung und der wirksamen Klimapolitik
wurde die fossile Energie weltweit markant teurer. Damit
veranderte sich nicht nur das Verkehrsverhalten, sondern
auch der Raumbedarf. Lange Transportwege machen un-
terdessen die Billigprodukte aus Ubersee teuer. Die ein-
heimischen Produkte wurden wieder wettbewerbsfahig.
Statt Spargeln aus Kalifornien kaufen wir heute gtinstige-
re Spargeln aus dem Flaachertal. Statt Poulets aus Ruma-
nien essen wir die aus Graubinden. Statt Wein aus Aus-
tralien trinken wir den aus dem Tessin.

Die Schweizer Land- und Energiewirte produzieren seit
Langem gunstige, erneuerbare Energie aus Biomasse. Und
weil sich Veredelungsverkehr tiber grosse Distanzen nicht
mehr lohnte, entstehen nahe der landwirtschaftlichen
Produktion wieder Arbeitsplatze. Kleine dezentrale Ver-
und Entsorgungsnetze bieten langst den zentralisierten
Grossbetrieben und Einkaufszentren mit ihren langen An-
fahrtswegen die Stirn. Ferien in den Schweizer Bergen
sind nun weit billiger als Ferien in Thailand. Weil Reiche
in Asien immer noch reicher werden, reisen die indischen
und chinesischen Millionare dennoch weiterhin fir lange
Ferien in die Schweizer Berge.

Kurz gesagt: Die Peripherie erhalt neue Chancen. In den
Randgebieten wird wieder eine eigenstandige Entwick-
lung moglich. Und die Politiker, Planer, Architektinnen,
Landschafts- und Ortsbildschiitzer werden wachsam blei-
ben. Sie werden die dezentrale Entwicklung ohne gros-
sen Landschaftsverlust und mit wenig Verkehr weiterhin
aufmerksam studieren und foérdern. Sie geschieht nie von
selber — sie begann im Klimajahr 2007.

Willy Germann setzt sich als Parlamentarier seit 1978 mit Fragen der Raumentwick-
lung und Verkehrspolitik auseinander. Zuerst war er Gemeinderat der Stadt Winterthur
und seit 1991 waltet er als Ziircher Kantonsrat. In Fotoreportagen befasst er sich mit

Entwicklungsproblemen in Europa und Asien.
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