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Vorn ist falsch,
hinten richtig

Text: Benedikt Loderer

44 Brennpunkt

Auch Hochparterre hat seine Lieblingsorte.
Unter anderen den Bahnhof Bern. Der soll
langfristig mit einem Tiefbahnhof ausge-
baut werden. Doch leider verkehrt herum.
Ein weiteres Kapitel einer unerfreulichen
Fortsetzungsgeschichte: Die Normal- und
die Schmalspur kreuzen sich unterirdisch.

¢ (Quer ist falsch, langs ist richtigy, hiess der Ti-
tel im letzten April-Heft (Hp 4/07). Gemeint war der Bahnhof
Bern, genauer, seine Erweiterung. Die Schmalspurbahn
des RBS (Regionalverkehr Bern-Solothurn) sollte unter dem
bestehenden Bahnhof einen neuen Tiefbahnhof mit vier
Gleisen erhalten. Aus dem Sack- sollte ein Durchgangs-
bahnhof werden, damit die Bahn nach Siiden Richtung Ko6-
niz verlangert werden kann. Doch das (Metronet)-Projekt
hatte einen grundséatzlichen Denkfehler: Es trennte nicht
sauber zwischen Schmal- und Normalspurverkehr. Zur Er-
innerung: Nicht nur die Schienen sind verschieden, auch
der Strom. Wechselstrom fir die einen, Gleichstrom fiir die
andern. Darum geisterten auch teure Umriistungsabsich-
ten herum, der Umbau von Schmal- zu Normalspur.

Ein Tiefbahnhof mit acht Gleisen

Der quer liegende Tiefbahnhof ist in der Zwischenzeit in
der Schublade verschwunden. Dass langs richtig ist, hat
sich bewahrheitet. Immerhin. Doch die Probleme sind da-
mit noch nicht verschwunden. Nach jahrelangem Nichts-
tun hat nun der Regierungsrat des Kantons Bern gemerkt,
dass Planung eine Flihrungsaufgabe ist. Also wurde un-
ter dem Vorsitz der Regierungsratin Barbara Egger-Jen-
zer, die der Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion vorsteht,
ein Leitorgan geschaffen. Darin sind alle Mitspieler vertre-
ten: Kanton, Stadt- und Burgergemeinde, die Bahnen SBB,
BLS, RBS, die stadtischen Verkehrsbetriebe Bernmobil
und die Post. Jetzt wird Entschlossenheit gezeigt; die ers-
ten Ergebnisse wurden Ende Juni vorgestellt.

Den grossten Leidensdruck hat der RBS. Sein unterirdi-
scher Tiefbahnhof wurde in den Siebzigerjahren fir tag-
lich 16 000 Pendler geplant, heute sind es 50 000. Wer ein-
steigen will, muss hinter einer Abschrankung warten, bis
die angekommenen Passagiere die Bahnsteige verlassen
haben, so schmal sind die Perrons. Darum dréangte der RBS
auf Veranderung und plante das (Metronet) mit dem Quer-
bahnhof. Der RBS macht auch am meisten Druck im Lei-
torgan, die anderen Beteiligten sind gelassener; ihnen
steht das Wasser nicht bis zum Hals.

Hochparterre 8|2007

Selbstverstandlich ist der Bahnhofausbau in die notwen-
digen Netziberlegungen eingebettet, und deren wichtig-
ste lautet: keine Neubaustrecken, weil dafir kein Geld
vorhanden ist. Die im Artikel (Berner Bahnhof: Hochste Ei-
senbahn (Hp 4/07) vorgestellten Varianten mit der Lang-
gass-Schlaufe als Hauptstiick sind damit wenigstens vor-
laufig definitiv auf Eis gelegt. Trotzdem: Der Bahnhof Bern
ist der wichtigste Verkehrsknoten im Kanton und steht da-
her im Zentrum der Uberlegungen.

Gebaut werden soll ein langs liegender Tiefbahnhof mit
acht Gleisen, vier Schmalspuren vorne gegen die Stadt
und vier Normalspuren hinten gegen den Hang. Maximal
acht Gleise haben Platz, realistisch sind vier. Vor allem
miussen Machbarkeitsstudien erst abklaren, wie ein Tief-
bahnhof bei laufendem Bahnbetrieb verwirklicht werden
kann. Neben den Punktlasten, die vom Bahnhof inklusive
Parkhaus im Untergrund aufzufangen sind, ist da auch
noch das Institut fiir Exakte Wissenschaften, das keiner-
lei Erschitterungen ertragt. Ein punktierter Kreis auf den
Pléanen sorgt daftir, dass die kleinen Erdbeben nicht in die
exakte Wissenschaft vordringen. Die RBS-Strecke soll bis
zur Station (Insel verlangert werden, spater plant man,

sie bis nach Koniz weiterzuftiihren. Da beginnen die Pro-
bleme. Der RBS-Tiefbahnhof wird sicher vor dem der SBB
gebaut. Darum miisse er auch vorn, stadtseitig liegen. Der
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1 Der Bahnhof, wie ihn das Leitorgan will
RBS vorn und SBB hinten

1 Entlastungspassage West

2 Passerelle (Welle)

3 Schanzenpassage

4 Bestehender Sackbahnhof RBS

2 Die Bahnlinien, wie sie sein sollten

Richtig ist: SBB vorn und RBS ohne

Kreuzung hinten

— Bestehende Normalspur SBB

— Neuer Tiefbahnhof mit RBS-Durch-
messerlinie nach Bern West

— Bestehende Schmalspur RBS
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RBS ist also wichtiger als die SBB. Das aber bedingt eine
Kreuzung mit der SBB-Zufahrt im Osten. Eine Kreuzung
sei eben immer nétig, beharrt das Leitorgan, wenn nicht
im Osten, dann im Westen. Das ist aber nur richtig, wenn
man die RBS-Strecke Richtung «Insel) verlangern will. Dort
endet sie vorlaufig, der Sackbahnhof wird nach Westen
verlegt. Denn der Anschluss nach Kéniz hat den alten Man-
gel des (Metronet): Dort trifft die Schmalspur auf die Nor-
malspur. Umsteigen oder umbauen und umristen?

Sackbahnhof ersetzt Sackbahnhof

Anders aber ist die Situation, wenn man die SBB vorne
platziert und den RBS hinten. Dann gibt es im Osten si-
cher keine Kreuzung und im Westen ebenso wenig — al-
lerdings nur, wenn man eine echte RBS-Durchmesserlinie
baut. Doch fiihrt sie nicht nach Kéniz, sondern durch den
schon bestehenden Donnerbtihltunnel nach Bern West. Ei-
ne spatere Abzweigung Richtung Niederwangen ist denk-
bar. K6éniz kann mit der bestehenden Normalspurlinie er-
reicht werden, die in den Tiefbahnhof verlegt wird.

Nur ist zu befiirchten, dass der Leidensdruck des RBS zu
einem neuen Sackbahnhof fiihrt. In einer ersten Etappe
baut man einen viergleisigen Tiefbahnhof fiir die Schmal-
spur des RBS. Die Verldngerung Richtung Westen zur «In-
seb muss ebenso warten wie der Tiefbahnhof der SBB.
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Vermutlich auf den Sankt-Nimmerleins-Tag. Mit viel Geld

hatte man gebaut, was man schon hatte: einen vierglei-
sigen Sackbahnhof fiir die Schmalspurbahn RBS. Beque-
mer zwar und néher an der Stadt. Es kommt dazu, dass ein
Sackbahnhof sein Potenzial nur zur Hélfte ausniitzt; erst
ein Durchgangsbahnhof kann von beiden Seiten erreicht
werden. Ob das das Geld wert ist? Kénnte es nicht sein,
dass einem aufmerksamen Ingenieur bei der SBB oder dem
Bundesamt fir Verkehr aufféllt, dass, solange der RBS vor-
ne liegt und nach Siden weiterfahren will, das alte (Metro-
net) weiterlebt? Fahrt sie hingegen nach Westen, erreicht
sie mit Bimpliz und Bern West jenen Zusatznutzen, der
eine Neubaustrecke erst rechtfertigen kénnte. Es bleibt
dabei: Vorn ist falsch und hinten richtig. ¢
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