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Umgang mit
Flaschenhalsen

Text: Benedikt Loderer

24 Verkehr

Die Erschliessung des einstigen Industrie-
areals war schwierig und teuer. Strassen
und Verkehr rund ums Grundstick weisen
aufdie ausgezeichnete Lage hin, sie schni-
ren es aber gleichzeitig ab. Die Erschlies-
sung ist eine Geschichte mit vier Kapiteln:
die Rampe in der Allmendstrasse, das Ver-
schieben eines Bahnhofs, die Verlangerung
einer Tramlinie und das Fahrtenmodell.

¢ Die Verkehrserschliessung von Sihlcity ge-
hort zur Abteilung (Unlésbare Aufgaben), mindestens auf
den ersten Blick. Das Grundstick ist kaum zuganglich.
Der Verkehr auf den umgebenden Strassen ist bereits an
der Leistungsgrenze, und fiir neue Strassen ist kein Platz
vorhanden. Der Verkehr, der von der Stadt her kommt,
zwéngt sich unter der Utobriicke hindurch zum Knoten
Giesshubelstrasse, wo die Allmendstrasse abzweigt. Die
Sihltalbahn befindet sich auf der gleichen Hohe wie die
Allmendstrasse, doch erlaubt die Dichte des Verkehrs kei-
nen Ubergang & niveau. Die Allmend ist unantastbar, es
steht also kein Streifen Griinland fiir eine Abzweigspur zur
Verfligung. Auf der Sihlseite ist zwischen den Gebauden
und der Uferbéschung kein Platz, und das Leitbild Sihl-
raum der Stadt verbietet jede Strassenfithrung im Natur-
raum der Sihl. Der Autobahnviadukt mit seinen Pfeilern
steht zusatzlich allen Ausweichmanévern im Weg. Kurz,
zwei Dinge kommen miteinander in Konflikt: Der dich-
te Verkehr beweist die hervorragende Lage des Grund-
stlicks, doch schnirt er es gleichzeitig ein.

Die Rampe

Nach dem Abwagen aller méglichen Varianten fanden die
Ingenieure von Basler & Hofmann doch eine Lésung: In
der Mitte der Allmendstrasse taucht von beiden Seiten
eine Rampe nach unten. An ihrem tiefsten Punkt stosst
eine Unterfiihrung unter der Sihltahlbahn hindurch zum
Grundstuck vor. Die Zufahrt erfolgt vom stidlichen Rand
des Areals. Rund 60 Prozent der Autos kommen von Su-
den, also aus dem Sihltal und von der Autobahn A 3 nach
Sihlcity. Sie mussen damit den Knoten Giesshibel nicht
durchfahren. Sowohl die Besucher wie die Zulieferer be-
nitzen die Rampen in der Allmendstrasse. Die einen errei-
chen die Spiralrampe des Parkhauses, die anderen fahren
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in die innere Erschliessungsstrasse ein, die als das logis-
tische Rickgrat den ganzen Gebdudekomplex durchquert.
Die zweispurige Strasse ist breit genug, dass je Richtung
zwei 40-Ténner aneinander vorbeikommen. Der eine steht
zum Beispiel vor einer der zehn Hebebtihnen, der andere
fahrt aus oder ein. Der weitere Warentransport in die obe-
ren Geschosse erfolgt iber die Lifte. Am Ende der inneren
Strasse erlaubt eine Wendeschleife die Rickfahrt.

Es gibt noch eine zweite Zufahrt. Am tiefsten Punkt der Un-
terfiihrung unter der S-Bahnbriicke endet ein Tunnel, der
von der Erschliessungsstrasse rechtwinklig abzweigt. Doch
ist diese Zufahrt nur fur den Bus Nummer 89 reserviert, die
Ausfahrt fiir Personenwagen Richtung Innenstadt ist aller-
dings gestattet. Fiir Lastwagen ist die Kurve fiir das Ab-
zweigen im Innern zu eng. Die externe Verkehrserschlies-
sung, das heisst der Zugang auf das Grundstiick fir Autos
aller Art und Grosse, kostete rund 25 Millionen Franken.

Ein Bahnhof wird gezigelt

Vor dem Bau von Sihlcity gab es eine Briicke tiber die Giess-
hiibelstrasse fiir die Sihltalbahn und eine zweite fir das
Industriegleis der Papierfabrik. Der eingleisige Abschnitt
zwischen dem Bahnhof Giesshiibel und der Station Saal-
sporthalle war fiir die Bahn ein Nadelohr. Die Sihltalbahn
plante daher schon vor einiger Zeit den Ausbau auf die
Doppelspur und die Verlegung der Station Saalsporthalle
stadtwarts. Sihlcity hat dieses Projekt nun beschleunigt,
denn die Bahn rechnet mit tber zwei Millionen Fahrgés-
ten mehr, die hier ein- und aussteigen.

Die Ausbaustrecke ist 1,2 Kilometer lang, ihr schwierigs-
tes Bauwerk war der Neubau einer Briicke Uber die Giess-
hibelstrasse. Der Bahnbetrieb wurde dabei nie unterbro-
chen. Auf dieser Briicke befindet sich die neue, stadtein-
waérts verschobene Haltestelle Saalsporthalle der S 4. Die
Bricke fir das Industriegleis wurde abgebrochen. Der
Ausbau zur Doppelspur kostete 26,6 Millionen Franken,
wovon der Kanton Ztrich 21,6 Millionen tibernahm. Zahlt
man die 25 Millionen der externen Verkehrserschliessung
dazu, so sieht man, dass allein fiir das Zugénglichmachen
des Areals iiber 50 Millionen Franken aufgewendet wer-
den mussten. Die Kosten fur die Bahn sind allerdings nicht
fir Sihlcity allein aufgewendet worden. Sie dienen vor al-
lem der Verbesserung des Bahnbetriebs und der besseren
Erschliessung des Quartiers.

Die Kunst der Hohenunterschiede

Die Haltestelle Saalsporthalle ist eines der Eingangstore
zu Sihlcity. Behindertengerecht kommt man vom Zug zum
Kalanderplatz. Diese Bahnhaltestelle ist ein Lehrstlick im
Fach (Uberwinden der Héhenunterschiede:. Die Treppen
und Rampen zeigen, wie man aus der Not der Enge die
Tugend der bequemen Wege macht. Die Erfindungskraft
der Planer beweist sich zuweilen an ganz banalen Proble-
men. Zwar heisst die Haltestelle immer noch Saalsport-
halle, doch schon bald wird sie der Volksmund in Sihlcity
umtaufen. Zwei Stationen stadteinwarts ist man im Zwan-
zigminutentakt am Hauptbahnhof Zirich, in den Stosszei-
ten sogar im Zehnminutentakt.

Auch mit dem Tram kommt man hin. Die Nummer 13 halt
an der Station Utobriicke, vor dem eigentlichen Empfangs-
hof der neuen Freizeitstadt, dem Utoplatz. Die Durchmes-
serlinie Nummer 13 verbindet Sihlcity mit dem Bahnhof
Enge, weiter mit der Innenstadt und fahrt schliesslich bis
nach Hoéngg. Neu ist die Verlangerung der Linie 5. Statt
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wie bisher am Bahnhof Enge zu wenden, fahrt sie nun
tiber die Utobriicke und dreht bei der Station Laubegg
wieder um. Sie verbindet Sihlcity mit dem Bellevue und
dem Zirichberg, denn sie endet zuoberst beim Zoo.

Der Bus Nummer 89 hat in der neu gebauten Station im
Untergeschoss von Sihlcity seine neue Endstation und
macht von da aus eine halbe Stadtumrundung bis nach
Hongg. Auch der Bus Nummer 33 halt an der Utobriicke.
Er fahrt um die ganze Stadt: Von Wollishofen durch den
Kreis 4 Uber die Hardbricke, dann quer durch Fluntern
und das Seefeld und endet am Bahnhof Stadelhofen. Fir
Nachtschwarmer gibts jenseits der Utobriicke an der Hal-
testelle Waffenplatzstrasse noch den Nachtbus N 12.

Das Fahrtenmodell

Von den Besuchern erwarten die Planer, dass 50 Prozent
mit dem o6ffentlichen Verkehr, 10 Prozent mit dem Velo oder
zu Fuss, die restlichen 40 Prozent mit dem Auto kommen.
Fir die Autofahrer gibt es in Sihlcity nur 850 Parkplatze.
Wie wenig das sind, zeigt ein Vergleich: Im Einkaufszent-
rum Glatt, das eine dhnlich grosse Verkaufsflache hat, gibt
es 4750 Parkplatze. Die Losung heisst 6ffentlicher Ver-
kehr statt Auto fahren. Die Halfte der Besucher, die dies
trotzdem tun, fur die gibt es das Fahrtenmodell, was mit
Obergrenze tbersetzt werden kann. Diese hat die Projekt-
entwicklerin Karl Steiner AG mit dem Verkehrsclub der
Schweiz (VCS) ausgehandelt. «Hart, aber fair» seien die
Verhandlungen gewesen. Ab dem funften Betriebsjahr sind
jeden Tag 4400 Einfahrten und 4400 Ausfahrten erlaubt.
Die Fahrten werden an den Schranken gezéhlt und der
Stadt zur Kontrolle vorgelegt. Dosiert wird tiber den Preis.
Keine, weder Kurz- noch Langparkierer sollen geférdert
werden. Der Hauslieferdienst (Ziriwerk bringt’s (seite 27)
kostet gleich viel wie zwei Stunden Parkhaus. Der Trans-
port von Einkdufen kann die Bentlitzung eines Autos also
nicht mehr rechtfertigen. Die Preise entsprechen den Park-
hédusern der Zircher Innenstadt, erst ab finf Stunden ist
Parkieren in Sihlcity teurer. Von den Angestellten wird er-
wartet, dass sie den offentlichen Verkehr benutzen, jeden-
falls sind fiir sie keine Parkplatze vorgesehen. ¢

Umgebung und Zufahrt
Erschliessung

— Sihltalbahn

— Tramlinien 5 und 13

— Buslinien 33 und 89

— Parkierung und Anlieferung

1 Utoplatz

2 Giesshiibelstrasse

3 Zufahrt Sihlcity

4 Allmendstrasse

5 Bittenweg

Plan: Theo Hotz Architekten, Bearbeitung Hochparterre

1 Stunde Fr. 4.-
2 Stunden Fr. 5.-
3 Stunden Fr. 8.-
4 Stunden Fr.11.-
5 Stunden Fr.14.-
6 Stunden Fr.25.-
8 Stunden Fr.35.-
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