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Steckenpferd
und Trottinett

Text: Renate Menzi
Fotos: Ueli Binder

Likeabike-Geschichten gleichen sich: Das Kind freundet sich mit dem
Fahrrad an, indem es erst damit lauft. Bald gewinnt es Sicherheit, setzt
seine Flisse gezielter ein. Um abzustossen, zu beschleunigen, zu gleiten
und zu bremsen. Ganz ohne Zutun der begeisterten Eltern. Die Erfolgs-
geschichte eines Produkts, das aus der Praxis entwickelt wurde.
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¢ Das Geschenk der Grosseltern zum zweiten Ge-
burtstag muss noch warten. Draussen liegt Schnee und
die Fisse des Geburtstagskinds reichen noch nicht bis
zum Boden, wenn es auf dem roten Stoffsattel sitzt. Im
Frihling beginnt es, von einem Zimmer ins andere zu lau-
fen und legt draussen bald schon an Tempo und Eleganz
zu. Zugig gleitet es, senkrecht wie eine Kerze und mit ge-
streckten Beinen, tiber den Asphalt. Weil ihm offensicht-
lich auch Slalom fahren und steile Abfahrten Spass berei-
ten, kaufen wir ihm einen Helm.
Die Erfindung des Laufrads, das als Vorlaufer des heuti-
gen Fahrrads gilt, liegt knapp 200 Jahre zurtick und wird
Karl Friedrich Drais von Sauerbronn zugeschrieben. Nach-
dem der vom Dienst freigestellte badische Forstmeister
bereits eine vierradrige Fahrmaschine erfunden hatte, die
er spater zur Draisine weiterentwickelte, stellte er 1817
das erste Zweirad vor, eine (Schnelllaufmaschine). Um zu
demonstrieren, wie nitzlich dieses Gefahrt ist, legte er in
einer Stunde eine Strecke zurick, fiir die Postkutschen
deren vier benoétigten. Drais bemiihte sich, das Zweirad
tuberall schiitzen zu lassen und bekannt zu machen, etwa
durch Vorfiihrungen in Baden-Baden und Frankfurt sowie
in Nancy und Paris. Aber auch durch zahlreiche nicht li-
zensierte Nachbauten fand seine Laufmaschine rasche
Verbreitung, so dass bereits 1819 Leute in England und
Amerika auf eisernen Zweirddern fuhren. Mit Pedalen am
Vorderrad wurde 1864 die Laufmaschine weiterentwickelt,
hin zum Fahrrad, wie wir es heute kennen. Um eine hohe-
re Ubersetzung und somit Geschwindigkeit zu erreichen,
wurde das Vorderrad immer grésser. Der Hinterradantrieb
mit Kette war noch nicht bekannt. In der Fahrradfabrik
des Briten John Kemp Starleys ging schliesslich 1885 das
erste Niederrad mit Hinterradkettenantrieb in Serie.

Fortschritt durch Rickschritt

In der Entwicklungsgeschichte des Fahrrads ist das Like-
abike also ein Rickgriff und eine Verwandlung: Das Trans-
portmittel, das das Pferd ersetzen sollte, wird zum Kinder-
spielzeug. Interessant bei diesem Vergleich ist, wie die
historische Dimension mit der motorischen Entwicklung
des Kindes korrespondiert, gibt es doch vom Kriechen bis
zum Fahren oder zum Fliegen in jeder Biografie eine Rei-
he von Vehikeln, die einer dhnlichen Chronologie folgen.
Das Laufrad tibernimmt die Funktion eines Bindegliedes,
wenn das Kind vom Rutschmobil oder (Bobbycar (einem
kleinen Auto, mit dem sich die Kleinen mit den Beinen
voranbewegen) auf das Fahrrad steigt. Ist dieses Binde-
glied ein Dreirad oder Kinderfahrrad mit Stitzradern, kon-
nen Kinder bereits in die Pedalen treten. Dabei wird ihnen
aber ein vollig anderes Fahrgefiihl vermittelt. Weil sie ler-
nen, ihren Kérperschwerpunkt in der Kurve nach aussen
zu verlagern, gewohnen sie sich an das dritte Rad. Trot-
tinetts oder Laufrader dagegen férdern die Fahigkeit, in-
tuitiv dem Kippen entgegenzusteuern. Deshalb wird das
Likeabike heute auch zu therapeutischen Zwecken fiir
Kinder bis zu sechs Jahren verwendet.

Nicht nur weil es das Erste ist unter den zahlreichen Lauf-
radern fur Kinder, bedeutet das Likeabike etwas Beson-
deres. Likeabikes fallen auch auf, weil sie tiberzeugend
gestaltet sind und weil diese Holzflitzer mittlerweile ein
bestimmtes Image herausgebildet haben. Eine kleine Um-
frage unter Freunden mit Kindern im relevanten Alter hat
ergeben, dass die Verteilungsdichte der Likeabikes in der
Stadt Zirich nach Milieu und Wohngegend variiert: Wah-




rend unsere Architektenfreunde im Seefeld vom Kauf eines
Likeabikes absehen, weil die Sprésslinge all ihrer Berufskol-
legen und Nachbarn mit diesem Markenartikel im Quartier
herumkurven, gehen meine Designerfreunde in Wipkingen
so weit zu sagen, dass sie nur ein Kind haben, um end-
lich dieses tolle Gefahrt kaufen zu kénnen. Ganz anders in
Altstetten, wo unser Sohn bis jetzt der einzige Likeabike-
Fahrer in Spazierweite ist und die Passanten immer noch
tiberrascht auf sein Velo zeigen. Dieser Gedanke ist nicht
so abwegig und vielleicht ist es auch kein Zufall, dass vie-
le gute Produkte fiir Kinder zunéchst fur den Eigenbedarf
entwickelt worden sind (<Engel am Bassinrand>, HP 8/05).

Experiment der Eltern

Die Erfolgsgeschichte des Likeabikes beginnt anfangs
1997, als Beate und Rolf Mertens ein einfaches Laufrad bau-
ten, um dem Bewegungsdrang ihres zweijéhrigen Sohnes
Niklas entgegenzukommen. «Niklas war noch zu klein, um
ihn auf ein Fahrrad mit abgenommener Kurbel zu setzeny,
erzéhlt die Mutter, «also haben wir einfach herumexperi-
mentiert und waren erstaunt, dass er innerhalb von we-
nigen Stunden begriffen hat, wie er damit fahren kann. Es
war aber auch Furcht erregend und am Anfang bin ich ihm
immer hinterhergelaufen.»

Der erste Prototyp sieht dem heutigen Modell (Race) ahn-
lich. An einem Fahrradtreffen in Kéln wird Niklas mit sei-
nem ungewohnlichen Gefahrt von einem Reporter des (Kél-
ner Stadt-Anzeigers) fotografiert. Zusammen mit dem Bild
erscheint auch die Telefonnummer von Familie Mertens.
Das Telefon klingelt bereits am frihen Morgen und hért
nicht mehr auf. Interessenten erkundigen sich nach der
Bezugsquelle des Laufrads. Rolf Mertens, der in Aachen
und Miinster Design studiert hat, beginnt sich zu tiberle-
gen, wie er den Prototyp seriell herstellen kénnte. Zusam-
men mit seiner Frau und seinem Bruder, der dafiir seine
Anstellung als Lehrer aufgibt, bildet er ein Dreierteam, das
ein ganzes Jahr an der Entwicklung des ersten Modells
(Race) arbeitet und es Ende 1997 zum Weihnachtsverkauf

anbieten kann. Weil die Nachfrage explodiert, wird Klar,
dass sie die Teile nicht selbst herstellen kénnen. Es war
nicht einfach, einen geeigneten Hersteller zu finden, der
grosse Mengen mit CNC-gesteuerten Frasen produzieren
kann. Die Entwicklungsarbeit fiir das serienreife Produkt
war zudem aufwéndig: Fur Kinderspielzeug gelten strenge
Normen. Gerade das, was auf den ersten Blick sehr ein-
fach aussieht, ist oft knifflig und verlangt Prézision. Beim
Likeabike sind das etwa die durch Filze gedampfte Len-
kung oder die verstellbare Sitzstiitze.

Sicheres Fahren

Neben der Sicherheit ist aber auch die Nachhaltigkeit des
Produkts ein wichtiger Faktor. Das verwendete Birkenholz
stammt aus kontrolliertem Anbau, die Schrauben sind aus
rostfreiem Edelstahl gefertigt und alle Teile kénnen zu-
dem auch einzeln nachbestellt werden. Im Prospekt und
auf der Homepage wird dies wohl auch deshalb betont,
weil seit 2002 viele Plagiate im Umlauf sind, die gtinstiger
verkauft werden. «Wahrscheinlich spaltet sich die Kaufer-
schaft in solche, die ein moéglichst billiges Lauffahrrad su-
chen, und solche, die fiir Langlebigkeit und Qualitat mehr
bezahlen», meint Rolf Mertens. Aber als Designer argert
er sich doch uber die schlechten Kopien. Er kann nicht
nachvollziehen, wie die zum Teil gefdhrlichen Produkte
zu ihrem TUV-Etikett gekommen sind, und hat darunter
auch schon Falschungen entdeckt. Die werden vom TUV
aber gar nicht geahndet. Heute sind in der Firma Kokua in
Roetgen bei Aachen fiinfzehn bis zwanzig Mitarbeitende
mit der Endmontage der fiinf Modelle beschaftigt. Die ver-
kauften Stiickzahlen haben sich in der ersten Zeit jéhrlich
verdoppelt und sind nun seit einigen Jahren stabil. Rolf
Mertens gibt nicht gerne Zahlen bekannt, aber momentan
verlassen wochentlich rund 500 Likeabikes die Produktion.
Niklas ist inzwischen elf Jahre alt und f&hrt immer noch
gern mit dem Laufrad. Seine Eltern haben ihm ein Sonder-
modell mit riesiger Sattelstiitze gebaut. ®

Der Generalimporteur fiir die Schweiz ist Xtramobil in Eglisau, www.likeabike.ch
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Man kann cool freihéndig dastehen oder
richtig flitzen: mit «Race>, dem ersten und
schnellsten Modell mit Vollgummireifen.
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