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46 Meinungen

Stadtebau als fachliche Disziplin

«Pragende Industrieareale und die Gar-
tenstadtidee dominierten bis Mitte

des 20. Jahrhunderts den Stadtebau von
Winterthur. Noch heute hat Winter-
thur mit seinen beispielhaften Siedlun-
gen eine lebendige Quartierstruktur.
Aber wie kénnen deren Qualitaten nicht
nur bewahrt, sondern entwickelt wer-
den? Wie sieht die Bildungs-, Wohn- und
Kulturstadt nach dem Exodus der In-
dustrie aus? Wie definiert sich ihr Zent-
rum, wie ihre Entwicklungsgebiete?
Welche Bedeutung hat dabei die Garten-
stadt und wie bewaltigt diese den

Stadtentwicklung

nétigen Zuwachs der Infrastruktur? In
der Stadtentwicklung hat oft der Fo-
kus auf kurzzeitige finanzielle und poli-
tische Erfolge die Entwicklung weit
starker gepragt als stadtebauliche As-
pekte. Will sich Winterthur als tuber-
regionales Zentrum gegen die boomen-
den Agglomerationsstadte um Ziirich
behaupten, muss eine kompetente Stel-
le fiir Stadtebau geschaffen werden,

die der Stabstelle fur Stadtentwicklung
und dem Stadtmarketing zur Seite
steht, um Entwicklungsvisionen fiir Win-
terthur departementiibergreifend

umzusetzen. Bereits hat Winterthur in
letzter Zeit vermehrt mit zweckmas-
sigen Planungsverfahren politische Be-
reitschaft fir ein Umdenken angedeu-
tet, so beispielsweise bei der Test-
planung fiir die Stadtmitte Sid, die auf
die Initiative des Forums Architektur
Winterthur zuriickgeht. Wir hoffen, dass
Winterthur den bevorstehenden Um-
bau des Baudepartements nutzt und im
Interesse unserer Stadt Stadtebau
nicht nur als politische, sondern auch
als fachliche Disziplin wahrnimmt.»

Toni Wirth, Prasident Forum Architektur Winterthur

«Stadtentwicklung fordert Subtilitat und
einen wiirde- beziehungsweise res-
pektvollen Umgang mit den gegebenen
Strukturen. Sie setzt grossen Sach-
verstand voraus. Eine Stadt ist ein Orga-
nismus mit Gesetzmassigkeiten.
Verletzt man diese, kénnen nachhaltige
Probleme entstehen. Ein an Zeit und
Quantitat zu forciertes Bauen hat nichts
Visiondres. Einen neuen Stadtteil

mit Park kiinstlich aus dem Boden zu

Winterthur ohne Verkehrskonzept

stampfen, aus der zu Erde gemachten
einst bedeutsamsten Industrie Win-
terthurs, mag verlockend nach dem viel
propagierten Aufschwung klingen.

Aber ob die Rechnung aufgeht, wird sich
erst noch erweisen. Tendenziell fehlt

es an der gesunden Durchmischung der
Nutzung, Bestehendes wird zu wenig

in neue Bauvorhaben integriert. Besser,
man hatte einst Mut bewiesen und
<Megalou» auch ausgefiihrt, das Projekt,

das eindeutig stadtebauliche Akzente von
grosser Ausstrahlung gesetzt hatte.
Doch Winterthur scheint im Mittelmass
verhaftet zu sein - daran andern auch
die neuen, wie ber Nacht hingeklotzten
und ihre Umgebung erdriickenden
Mega-Wohnbauten nichts oder die weni-
gen Ausnahmen, wo geschickt Neues
mit Altem kombiniert wurde.»

Katharina Henking, Kunstschaffende/Geschaftsleiterin

Kiinstlergruppe Winterthur

«Entsprechend den regierungsratlichen
Vorgaben soll in der Stadt Winterthur
der motorisierte Individualverkehr (MIV]
von 1998 bis 2025 um 5 Prozent wach-
sen, der offentliche Verkehr um 60 Pro-
zent und der Fussgédnger- und Velo-
verkehr um 21 Prozent. 60 Prozent mehr
OV in Winterthur bedeutet mehr Bus-
se auf den Strassen. Das funktioniert
nur, wenn diese vom MIV entlastet
werden. Die vom Stadtrat zu diesem
Zweck vorgeschlagene Siidostum-
fahrung konnte zwar eine gewisse Ent-
lastung bringen, sie kdme aber viel

Zentral ist der politische Wille

zu spat: Frihestens 2035 ist mit dem

1,6 Mrd. Franken teuren Bauwerk zu rech-
nen. Der <Runde Tisch Verkehr> hat
deshalb schon friih auf die Vorteile eines
Heiligbergtunnels hingewiesen, der
zusammen mit der tiefergelegten Vogel-
sangstrasse das Stadtzentrum massiv
vom MIV entlasteten konnte. Die Techni-
kumstrasse zum Beispiel, die von der
Stdostumfahrung Gberhaupt nicht ent-
lastet wiirde, aber eine der wichtigs-

ten Busachsen der Stadt ist, wiirde vom
Heiligbergtunnel um 50 Prozent ent-
lastet. Eine Ende letzten Jahres fertig

gestellte Machbarkeitsstudie hat gezeigt,
dass diese Entlastungsachse technisch
machbar ist und ca. 200 Mio. Franken kos-
ten wiirde. 100 Mio. entfallen dabei auf
den Tunnel und 100 Mio. auf die sowieso
geplante tiefergelegte Vogelsangstras-
se. Fur rund einen Achtel der Kosten der
Stdostumfahrung waren so einige der
dringendsten innerstadtischen Verkehrs-
probleme in kiirzerer Zeit ldsbar.

Dank der Vorteile fir alle Verkehrstrager
wdre auch eine Mitfinanzierung aus
Agglomerationsgeldern wahrscheinlich.»

Markus Graf, Vorsitz Runder Tisch Verkehr

«Es war der SIA Winterthur, der 1990
nach der Prasentation von <Winti-Nova>
(Seite 6, Bild) den Denkprozess Stadtent-
wicklung in den neu zu nutzenden Area-
len in Gang gebracht hatte. Die Stadt
nahm den Anstoss auf, publizierte fir
das Sulzer-Areal eine Planungszone
und startete die <Werkstadt 90>. Sulzer
liess die urspriinglichen Pléane fal-

len und entwickelte zusammen mit der
Stadt die Sulzer-Areale im Zentrum

und in Oberwinterthur. Ebenfalls auf Ini-
tiative des Sia Winterthur fihrte die
Stadt 1992 die Testplanung Stadtmitte
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durch. Vom damals entwickelten Leitern-
konzept wurden in der Zwischenzeit

ein Teil des Bahnhofplatzes, der Bahn-
meisterweg und die Wylandbriicke
realisiert. Mit dem Ideenwettbewerb
Gleisquerung und dem Masterplan
Bahnhof (seite 18) hat die Stadtregierung
die Weiterentwicklung an die Hand
genommen. Es reicht aber nicht aus, nur
die Komplexitat des Problems und

der Losungsanséatze aufzuzeigen, es
muss auch fiir die Umsetzung ge-

sorgt werden. Es braucht jetzt den poli-
tischen Willen der Stadtregierung,

die planerischen und finanziellen Mittel
fur die Umsetzung dieser wichtigen
Verbindungen im Stadtzentrum bereitzu-
stellen. Bei den Quartierentwicklungen
Wasserwiesen und Neu Hegi wurden die
Behdrden vom Tempo des Prozesses
Uberrollt. Sie haben inzwischen erkannt,
dass Retortensiedlungen und unkont-
rollierte Entwicklungen auch viele Proble-
me schaffen, weshalb Stadtprasident
Ernst Wohlwend die Stadtentwicklung
zur Chefsache erklart und die neue
Stelle Stadtentwicklung geschaffen hat.»

Michael Kiittel, Ingenieur, Prasident SIA Winterthur
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