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Fuar Bahn, Bus
und Fussganger

Text: Andreas Gerber

Mit den Linien von SBB, RBS und Bussen laufen am Bahnhof Zollikofen
viele Faden zusammen. Auch auf der Planungsebene musste gut koordi-
niert werden: Am Neubau waren finf Planungspartner involviert, die sich
auf die Grundsétzer der kiinftigen Entwicklung einigten.
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¢ Der Entwicklungsschwerpunkt (<Bahnhof Zolliko-
fen, ein historisch gewachsenes Industrie- und Gewerbe-
gebiet mit etwa zwanzig einzelnen Firmen, befindet sich
im Norden der Region Bern, zwischen Zollikofen und Min-
chenbuchsee. Das Gebiet ist mit drei Bahnstationen her-
vorragend durch den 6ffentlichen Verkehr erschlossen.
Der Beginn der Entwicklung dort geht auf den Strassen-
und Eisenbahnbau Mitte des 19. Jahrhunderts zurtick. Aus
bahntechnischen Grinden wurde damals weitab vom Dorf
gebaut. Seither ist um den Bahnhof Zollikofen das Gebiet
des heutigen Entwicklungsschwerpunktes entstanden: ein
Nebeneinander unterschiedlichster Firmen und Bauten.
Entsprechend gering ist die urbane Qualitat.
Im Rahmen der Bestrebungen des Kantons Bern, Entwick-
lungsschwerpunkte an guten Standorten zu férdern, ist vor
uber zehn Jahren fiir dieses Gebiet eine Richtplanung in
Angriff genommen worden. Was kann eine solche Planung
in einem weit gehend tUberbauten Gebiet bewirken?
Das Wichtigste ist vielleicht, dass funf unterschiedliche
Partner, namlich der Kanton, die beiden Standortgemein-
den und die betroffenen Bahnen SBB und RBS, sich auf die
Grundsatze zukunftiger Entwicklungen geeinigt haben. So
gesehenistder Richtplan eine Art Vertragunter diesen Part-
nern. Allerdings sind einem solchen Planwerk auch Gren-
zen gesetzt: In einem Gebiet, wo Umstrukturierungs- und
Verdichtungsprozesse tiber mehrere Jahrzehnte hinweg
und auf einzelne Areale bezogen stattfinden, férdern tra-
ditionelle Planungsinstrumente urbane Gesamtqualitaten
nur beschrankt. Um dieses Ziel zu erreichen, kénnen aber
offentliche Investitionen zur Verbesserung von Infrastruk-
turvoraussetzungen und der Qualitat 6ffentlicher Rdume
eine wichtige Rolle spielen. Die Umgestaltung des Bahn-
hofareals im Zentrum des Entwicklungsschwerpunktes ist
ein wichtiger Schritt in diese Richtung: 33 Millionen Fran-
ken offentliche Gelder sind hier investiert worden.

Kinftige Nutzer einbeziehen

Der Bahnhof Zollikofen ist ein wichtiger Verkehrsknoten;
hier treffen sich finf S-Bahn- und vier Buslinien. Zie-
le des Bahnhofneubaus waren die Verbesserung der Um-
steigebeziehungen, direkte Fussgéngerverbindungen zu
den angrenzenden Firmenarealen, durchgehender Doppel-
spurausbau der RBS-Linie sowie die Umgestaltung des
angrenzenden Strassenraumes. Das Einbeziehen beste-
hender und kinftiger Nutzer wie zum Beispiel der Blinden-
schule erhoéhte die Akzeptanz. Um das komplexe Gesamt-
projekt zu bewaltigen, wurde es in einzelne Bausteine mit
unterschiedlichen Tragerschaften und damit verbunde-
ner Finanzierung aufgeteilt. Die Gesamtkosten trugen der
Bund, die Kantone Bern und Solothurn, die beiden Stand-
ortgemeinden Zollikofen und Minchenbuchsee sowie SBB
und RBS. Einer guten Offentlichkeitsarbeit war es zu ver-
danken, dass die Finanzierung der Gemeinden durch die
Stimmberechtigten deutlich angenommen wurden.

Im Sommer 2005 konnte der neue Bahnhof eingeweiht
werden. Das Ergebnis zeigt: Nicht nur Umsteigebeziehun-
gen, Bahndurchfahrten und andere funktionale Aspekte
sind wesentlich verbessert worden. Mit der Neugestal-
tung unter einem Grossdach ist ein urbanes Zentrum und
damit ein bauliches Merkzeichen entstanden.

Andreas Gerber arbeitet im Biiro fiir Raum- und Stadtentwicklung in Bern.

Das grosse Dach des Bahnhofs Zollikofen

verbindet RBS, SBB und Busse und zugleich
zwei Ortsteile.
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