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Herzstuck

S-Bahnstation

Text: Regula Rytz

Mit der S-Bahn hat sich die Funktion der Bahnhéfe verandert: Im Zentrum
stehen die Passagiere. Sie verlangen kurze Wege zum Wohngebiet, zum
Parkplatz oder zu den Stationen von Bus und Tram. Der S-Bahnhof Wank-
dorf ist der Kern des Entwicklungsschwerpunkts.

6 Tagungsbeitrdge seingezu e s|2006

¢ Mit dem Chanson «Das isch ds Lied vo de Bahn-
hof, wo der Zug geng scho abgfahre isch ...» beschrieb
Mani Matter in den Sechzigerjahren melancholisch die
gute alte Zeit der Eisenbahn und der Bahnhéfe, die im
Untergehen begriffen waren. Er konnte nicht ahnen, dass
kurze Zeit spater der 6ffentliche Verkehr in der Schweiz in
ein neues Zeitalter, dasjenige der S-Bahn, eintreten wiir-
de. Seit ihrer Einfihrung 1987 ist ein Vierteljahrhundert
vergangen und den vorlaufig letzten Meilenstein setzte
2004 die Inbetriebnahme der (Neuen S-Bahn Bern».
Mit der S-Bahn hat sich die Funktion der Bahnhéfe ge-
wandelt. Statt Ein- und Aussteigen, Ein- und Ausladen,
Rangieren oder Weichenstellen wird heute nur noch ein-,
aus- oder umgestiegen. Die S-Bahnstation soll vor allem
kundenfreundlich sein, das heisst sauber und hell. Ein
Funktionsverlust, aber nicht ein Bedeutungsverlust ist also
bei den heutigen S-Bahnstationen zu konstatieren. Ihre
Bedeutung fiir die Entwicklung bestimmter Stadt- oder
Ortsgebiete ist heute grésser denn je, vorausgesetzt, dass
sie ein grosses Siedlungsgebiet erschliessen und eine funk-
tionierende Mobilitatskette aufgebaut werden kann.

Rund um die Station Wankdorf

Die Stadt Bern ist herausgefordert, auf diesen Bedeutungs-
wandel zu reagieren. Sie muss mit knappen Mitteln das
Angebot des 6ffentlichen Verkehrs optimieren und die Sig-
nale zur Entwicklung der Stadt richtig setzen. Das Bei-
spiel der S-Bahnstation Wankdorf — deren Architektur den
Brunel-Award erhalten hat — zeigt, wie die Stadt Bern die-
se Aufgabe anpackt. 2004 in Betrieb genommen, gehort sie
mit iber 3000 Ein- und Aussteigenden taglich zu den am
meisten frequentierten Stationen der S-Bahn Bern.

Bei der Planung wurde besonderer Wert darauf gelegt, die
Station zum Knotenpunkt des regionalen 6V-Netzes zu ma-
chen. Deshalb bedienen heute zwei Buslinien die S-Bahn-
station, zwei weitere und die Verlangerung des Trams Nr. 9
werden folgen. Die Station wurde zudem in ein stadtebau-
liches Gesamtkonzept integriert. Ein neuer Zonenplan und
eine Uberbauungsordnung fur die Umgebung sind erarbei-
tet worden. So wird die S-Bahnstation in den nachsten
Jahren zum Zentrum dieses neu gestalteten Stadtteils.
Weitere stddtebauliche Massnahmen werden realisiert wer-
den, so eine noérdliche Verbindungsstrasse, eine Velover-
bindung und die Gestaltung von zwei Platzen.

Fir ihren Kostenanteil an der S-Bahnstation und die ers-
te Etappe der Erschliessungsmassnahmen hat die Stadt
Bern einen Kredit von 19 Millionen Franken zur Verfligung
gestellt. Diese Last kann die Stadt nur tragen, weil sie
sich in einem Infrastrukturvertrag mit den Investoren auf
eine Beteiligung von insgesamt 9,2 Mio. Franken an den
Erschliessungskosten geeinigt hat. Umsichtiges Vorge-
hen und der Einbezug von privaten Partnern haben die S-
Bahnstation Wankdorf zum Kern der Stadtentwicklung im
Norden von Bern gemacht. Der Erfolg gibt der Stadt Bern
Recht, stellt sie aber auch vor neue Probleme, so etwa
den - trotz hervorragender 6V-Erschliessung — stark zu-
nehmenden Verkehr im Nordquartier. Bei der Realisierung
der S-Bahnstation Brinnen geht die Stadt Bern nach dem
gleichen Modell vor und hofft, dass sie damit auch in Zu-
kunft Impulse fir die Stadtentwicklung geben kann.
Regula Rytz ist Direktorin fiir Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin bei der Stadt Bern.

In der S-Bahnstation Wankdorf, geehrt

mit dem Brunel-Award, steigen tédglich 3000
Personen ein, um oder aus.
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