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«+ Depuis plus de quarante ans, I'autoroute
A1 coupe la ville de Morges en deux.

« Seit iiber vierzig Jahren zerschneidet die
Autobahn A1 Morges in zwei Teile.

34 Morges

Synonyme de progrés en 1964, I'autoroute
traversant Morges s’'est avérée source de
nuisances : elle coupe la ville en deux, enlai-
dit les quartiers qu'elle traverse, apportant
bruit et pollution. Le probléme qui se pose
ici n'est pas nouveau. Mais comment corri-
ger les erreurs du passé sans compromettre

\

l'avenir ? Une question a laquelle toute la
région tente de répondre.

¢ Depuis 1964, l'autoroute A1l divise la ville de
Morges en deux. Aujourd 'hui, I'essentiel du trafic qui cir-
cule sur I'autoroute entre Morges et Crissier est un trafic
d'agglomération. Or, avec une croissance de 3,5% par an,
soit un doublement tous les 18 ans, & 1'horizon 2020, son
niveau dépassera trés largement la capacité d’'une auto-
route a deux fois trois voies. Le probléme de la traversée
de Morges ne peut étre résolu sans une modification de la
tendance lourde qui, ces derniéres décennies, a provoqué
une croissance continue du trafic routier. A la fin 2001, la
Confédération, 1'Etat de Vaud, la Ville de Morges et I’ As-
sociation des communes de la région morgienne (ACRM)
décidaient de réaliser une étude-test visant a établir un
diagnostic des problémes de transport, d’aménagement
et d'environnement de la région. Au-dela du probléme de
l'autoroute, cette étude a toutefois une portée plus vaste,
puisqu’elle englobe 1'organisation du territoire, le poten-
tiel de développement et la mise en valeur de la région.

Trois stratégies, un objectif

L'étude-test a permis de mettre I'accent sur trois actions
convergentes susceptibles d'infléchir la tendance.

Transfert modal: La premieére action consiste a développer
massivement les transports publics. Conjugués aux trans-
ports individuels non motorisés, ils permettront d'absorber
la croissance prévisible de la mobilité de la population et
des entreprises. Cela structurerait le territoire de Morges
et de I'Ouest lausannois selon deux axes: I'axe ferroviaire
CFF et 1'axe de la RC1. L'objectif est d’atteindre & 'horizon
2020 une répartition modale de 54 % de déplacements indi-
viduels motorisés pour 46 % de déplacements en transports
publics, contre respectivement 83 % et 17 % aujourd’hui.
Aménagement du territoire: L.a deuxieéme mesure vise a regrou-
per les nouvelles constructions dans des quartiers com-
pacts proches des gares et des haltes bien desservies par
les transports publics. Cette mesure aiderait le dévelop-
pement a terme de la région (potentiel estimé a 22 000
habitants et 46000 emplois). Les nouveaux quartiers gé-
nereraient une croissance de 27 % de la demande de dé-
placements, ce qui correspond & l'augmentation prévue
de I'offre en transports publics.

Gestion des trafics routier et autoroutier: La troisiéme action vise a gé-
rer le trafic automobile en fonction des divers intéréts en
présence, en distinguant les fonctions de transit intervilles
(circulation rapide), de distribution urbaine (moyennement
lente) et de desserte locale (lente). L'objectif est aussi de
régler 'accessibilité des quartiers, afin de limiter le trafic
de transit, et de revoir la politique de stationnement.

Les résultats de 1'étude-test
L'étude-test a permis d’établir quatre scénarios, S1 a S4.
Si le scénario S1 permettait une diminution du trafic au

Die Autobahn, die die Stadt Morges in zwej
Teile trennt, verunstaltet Quartiere, belas-
tet sie mit Larm, Gestank und Dreck. Die
Probleme sind in Morges weder einzigartig
noch neu. Doch wie kénnen die Fehler der
Vergangenheit korrigiert werden, ohne die
Zukunft zu gefahrden? Eine Frage, die die
gesamte Region in gemeinsamen Diskussi-
onen zu beantworten versucht.

¢ Seit 1964 teilt die Autobahn A1 die Stadt
Morges in zwei Halften. Der Verkehr auf dieser Autobahn
zwischen Morges und Crissier ist hauptsachlich Agglo-
merationsverkehr. Bei einer Zunahme von 3,5 Prozent
pro Jahr — was einer Verdoppelung alle 18 Jahre ent-
spricht — wiirde selbst die Kapazitat einer sechsspurigen
Autobahn bis 2020 deutlich tiberschritten. Dieses Prob-
lem von Morges kann nur gelést werden, wenn der Trend
durchbrochen wird, der in den letzten Jahrzehnten zu ei-
nem kontinuierlichen Anstieg des Strassenverkehrs ge-
fihrt hat. Ende 2001 haben der Bund, der Kanton Waadt,
die Stadt Morges und der Gemeindeverband der Region
Morges (Association des communes de la région morgi-
enne ACRM) deshalb beschlossen, eine Teststudie zu den
Bereichen Verkehr, Raumplanung und Umwelt in der Re-
gion durchzufiihren. Dabei ging es nicht allein um die Au-
tobahn, sondern auch um die Raumordnung, das Entwick-
lungspotenzial und die Aufwertung.

Drei Strategien, ein Ziel

Im Rahmen der Teststudie haben sich drei Strategien he-
rauskristallisiert, die alle das gleiche Ziel haben und die
eine solche Trendanderung bewirken kénnen.
Verkehrsverlagerung: Wird der offentliche Verkehr massiv ge-
starkt, kann er — zusammen mit dem nicht motorisierten
Individualverkehr — die voraussichtliche Zunahme der Mo-
bilitdtsnachfrage auffangen. Zwei Verkehrsachsen struk-
turieren das Gebiet von Morges und Lausanne West: die
Bahnlinie der SBB und die Kantonsstrasse RC1. Bis 2020
soll der Anteil des motorisierten Invdividualverkehrs von
heute 83 auf 54 Prozent schrumpfen, der Anteil des 6ffent-
lichen Verkehrs von 17 auf 46 Prozent anwachsen.
Raumplanung: Da eine lockere Bebauung eine grosse Abhangig-
keit vom Auto mit sich bringt, sollen Neubauten in dich-
ten Quartieren in der Ndhe von Bahnhéfen und Haltestel-
len des offentlichen Verkehrsnetzes angesiedelt werden.
Ein Ansatz, der letztlich auch eine regionale Entwicklung
mit einem Potenzial von 22 000 Bewohnern und 46 000 Ar-
beitspldtzen unterstitzt. Damit wiirde zwar die Verkehrs-
nachfrage um 27 Prozent steigen, was aber dem geplanten
Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs entspricht.

Lenkung des Strassen- und Autobahnverkehrs: Der Autoverkehr soll nach
Funktion unterschieden werden: Transitstrassen fir die
schnelle Zirkulation, Zubringer- und Lokalstrassen mit eher
langsamem Verkehr. Die Zufahrt in die Quartiere soll so
geregelt werden, dass der Transitverkehr eingeschrankt
wird, die Parkierungspolitik muss iberdacht werden.

Die Resultate der Teststudie

Das Resultat der Teststudie waren die vier Szenarien S1
bis S4. S1 sah eine lokale Umfahrungsstrasse vor, die den
Verkehr im Stadtzentrum zwar vermindert, die anderen




centre-ville grace a une route d'évitement local, il ne ré-
'pondait pas aux autres problématiques. Le §2, quant a lui,
prévoyait d'augmenter les capacités de l'autoroute a deux
fois trois voies et de la couvrir. Il offrait, certes, 'avantage
de résoudre a court terme et localement les problémes de
surcharge sur I’A1, mais ne supprimait ni la coupure entre
le nord et le sud de Morges, ni I’exces de trafic et la pollu-
tion sur le réseau local. Les scénarios S1 et S2 sont alors
abandonnés a l'issue de la premiére phase.

Par contre, en automne 2003, le comité de pilotage déci-
dait d'approfondir les deux scénarios S3 et S4 et de réa-
liser une nouvelle évaluation. L'étude sur Morges et ses
environs a des relations étroites avec Lausanne et sa pé-
riphérie; afin de répondre aussi aux critéres de la Confé-
dération relatifs a la politique des agglomérations et au
plan sectoriel des transports, il a été décidé d'intégrer
'étude-test au sein du projet « Agglomération Lausanne-
Morges), ALM (page 6).

Le scénario 3 consistait a enterrer 'autoroute, sous son tra-
cé actuel, de fagon a recomposer en surface un urbanisme
continu, restructuré de part et d’autre d'une route de dis-
tribution urbaine. Sont prévues une autoroute a deux fois
deux voies (trois voies & partir de Morges), avec une capa-
cité de 76 000 véhicules par jour et une route a deux voies,
avec une charge de trafic limitée a 25000 véhicules par
jour. Trois jonctions renvoient au maximum le trafic de la

route vers 'autoroute. En raison des problémes liés a la =

Probleme aber nicht gelost hétte. S2 hatte die Kapazitat
der Autobahn auf je drei Spuren erhéht, die Al eingehaust
und damit die Uberlastung schnell und auf lokaler Ebene
gelost. Dieses Szenario hatte aber weder die Trennung der
Stadt in Nord- und Stdteil, noch die Verkehrsprobleme
und die Umweltverschmutzung auf dem lokalen Strassen-
netz geldst. Deshalb liess man nach einer ersten Evaluati-
on die Szenarien S1 und S2 fallen.

Der Steuerungsausschuss hatte danach beschlossen, die
Szenarien S3 und S4 zu vertiefen. Weil die Teststudie eng
mit der Planung fiir Lausanne und seiner Peripherie ver-
bunden ist und weil sie sowohl die Vorgaben der Agglo-
merationspolitik des Bundes und den Sachplan Verkehr
erfiillen muss, integrierte man sie in das Agglomerations-
projekt Lausanne-Morges (seite 6).

Das Szenario S3 sah vor, die Autobahn unter der heutigen
Trasse in den Boden zu verlegen. Dadurch wiirde auf der
Oberflache wieder die durchgehende Besiedlung méglich,
die sich entlang einer stadtischen Zubringerstrasse aus-
dehnen kénnte. Vorgesehen waren eine Autobahn mit je
zwei (und ab Morges mit drei) Spuren mit einer Kapazitat
von 75 000 Fahrzeugen pro Tag sowie ein je einspuriger =

Au lieu de I'autoroute, une route urbaine
devrait un jour traverser Morges.

An Stelle der Autobahn soll dereinst eine
stéddtische Strasse durch Morges fiihren.
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Comité de pilotage Morges (étude-
test)| Leitung Testplanung: Philippe
Biéler, Conseiller d'Etat DINF (jus-
qu'en 2003) : Francois Marthaler, Con-
seiller d'Etat DINF (dés 2004),
Président du COPIL du Schéma direc-
teur de la région morgienne; Eric
Voruz, syndic de Morges ; Frédéric Jo-
mini, Municipal a Morges ; Yves
Paccaud, Jean-Pierre Seiler, Jean-
Jacques Lehmann, ACRM ; Roger
Glur, préfet; Michel Matthey, ODT;
Francois Guenot, OFROU ; Nicole
Surchat Vial, cheffe de service SAT
(jusqu’ a fin 2003); Dominique
Zanghi, SAT (dés 2004) ; Henri Rollier,
chef de service SEVEN ; Bernard
Daucher, chef de service SR; Vincent
Krayenbihl, chef de service ST
Groupe de suivi technique | Techni-
sche Begleitung: Alain Jaccard, Phi-
lippe Desarzens, Claudio Pensini

(et ACRM), commune de Morges ;
Dominique Zanghi, adjoint a la cheffe
de service du SAT en charge de la
conduite pour le Canton du Schéma
directeur Morges, SAT; Pasquale
Novellino, ST; Dominique Luy, Sylvain
Rodriguez, SEVEN

Experts étude-test | Experten Test-
studie: M. Pierre Feddersen, expert
urbanisme; M. Roland Ribi, expert
transport, M. Olivier Lasserre; expert
paysage; M. Georg Roth, expert
environnement

Mandataires, premiére phase | Auf-
tragnehmer erste Phase:Team+/
G.Chevalier SA/CSD Ing-Conseils SA;
Esplanade Aménagement SA/
Cert-Aragao ; Metron/Weber & Brén-
nimann/P+; Fernand Bernasconi,
Urbaplan et Pascal Bovey, CFF
Mandataires, deuxiéme phase | Auf-
tragnehmer zweite Phase: Fernando
Bernasconi (Urbaplan); Pascal
Bovey (CFF); Michel Schuppisser et
Metron; Georg Roth (IC Infracon-
sult) ; CERT-Pedro Aragao; Transitec
SA; SEDE SA

Morges

= construction d'une autoroute souterraine, sous 1'auto-
route actuelle, un nouveau scénario (plan 3) est développé. Il
prévoit de déplacer 1'autoroute actuelle sans créer de des-
sertes favorisant le trafic depuis le Nord.

Concrétement, le nouveau tracé autoroutier reliant Morges
a Ecublens fait environ 8,5 kilométres, entiérement en tun-
nel ou tranchée couverte. L'ancienne plate-forme de 1'A1
serait utilisée comme route principale, avec un urbanisme
aredessiner. Les colts d'investissement sont estimés a un
total d'environ 1,9 milliard (sans les mesures d'accompa-
gnement), soit 15660 millions pour le trafic individuel mo-
torisé et 370 millions pour les transports publics. Dans une
deuxiéme étape, le contournement serait relié a 1'échan-
geur de Villars-Ste-Croix.

Une RDU au lieu d'une autoroute

Le scénario 4 envisageait un nouveau trongon autoroutier
depuis I'ouest de Morges pour relier directement 1'échan-
geur de Villars-Ste-Croix, sans jonction intermédiaire. Les
trongons actuels étaient reconvertis en route de distribu-
tion urbaine (RDU). Le volume de trafic sur cette route, en
2020, aurait correspondu a celui d’aujourd’hui (66 000 vé-
hicules par jour). Le scénario 4 prévoyait en outre la mise
en place d'une stratégie coordonnée du développement de
la mobilité dans 'agglomération Lausanne-Morges, avec
pour but le doublement de la part des transports collectifs
et/ou de la mobilité douce. Une charge de trafic impor-
tante subsistant sur la route principale, le scénario modi-
fié (plan 4) vise a améliorer la situation, tout en conservant
les acquis du grand contournement. La solution proposée
favorise un meilleur report du trafic individuel de transit
sur la nouvelle assiette de I'A1, limitant le trafic sur le bou-
levard urbain de Morges aux seuls besoins du trafic indi-
viduel motorisé interne. Concrétement, le nouveau tracé
autoroutier reliant Morges a Villars-Ste-Croix, avec une
bretelle a Ecublens, fait environ 13 km, dont deux tiers en
tunnel ou tranchée couverte. Les coits d’investissement
(sans mesures d'accompagnement) sont de l'ordre de
2,3 milliards de francs: 1730 millions pour le trafic indivi-
duel motorisé, 570 millions pour les transports publics.
Les deux scénarios modifiés sont alors évalués par rapport
a une situation de «laisser-faire» a 'horizon 2020. En ré-
sumeé, si la variante S3mod n’est pas la solution optimale,
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= Zubringer mit einer Kapazitat von 25000 Fahrzeuge
pro Tag. Maximal drei Zufahrten sollten die Verbindun
von dieser Strasse zur Autobahn sicherstellen. Der Ba
einer Autobahn im Boden unter der heutigen Trasse ist je
doch mit grossen Problemen verbunden, weshalb ein mo
difiziertes Szenario (plan 3) erarbeitet wurde. Dieses sieh
eine kleinrdumige Verlegung der aktuellen Autobahn vor
Das neue Autobahnstick ware rund 8,5 Kilometer lan
und wiirde komplett unterirdisch gefiihrt oder eingehaust|
Die heutige Al konnte dann als Hauptstrasse genutzt ung
entsprechend umgestaltet werden. Die geschétzten Inves
titionskosten flir dieses Szenario belaufen sich auf insge
samt rund 1,9 Milliarden Franken (ohne Begleitmassnah
men): 1,6 Milliarden fiir den motorisierten Verkehr und 37
Millionen fir den 6ffentlichen Verkehr. In einer zweiten
Etappe konnte die Umfahrungsstrasse mit dem Autobahn|
kreuz in Villars-Ste-Croix verbunden werden.

Autobahn soll Zubringerstrasse werden

Szenario S4 plante ein neues Autobahnteilstiick ab dem
Westen von Morges, um so eine direkte Verbindung zum
Autobahnkreuz Villars-Ste-Croix ohne Zwischenanschluss
zu schaffen. Die bestehende Autobahn wiirde in eine stad-
tische Zubringerstrasse umgewandelt, deren Verkehrsvo-
lumen im Jahr 2020 im Bereich des heutigen mit 66 000
Fahrzeugen pro Tag liegen sollte. Szenario S4 sah zudem
eine Mobilitatsentwicklung vor, die den Anteil des éffent-
lichen Personenverkehrs und des Langsamverkehrs ver-
doppeln sollte. Weil aber die grosse Verkehrsbelastung auf
der Hauptstrasse bestehen bleibt, wurde das modifizier-
te Szenario 4 (plan 4) erarbeitet: Es favorisiert eine starkere
Verlagerung des individuellen Transitverkehrs auf die neue
Linienfiihrung der A1, sodass die Strasse durch Morges
nur noch fiir den innerstadtischen Verkehr genutzt wiirde.
S4mod umfasst den Bau eines 13 km langen Autobahnteil-
stiicks zwischen Morges und Villars-Ste-Croix und einen
Anschluss in Ecublens. Rund zwei Drittel der neuen Au-
tobahn wiirden in Tunnels gefiihrt oder eingehaust. Die
Investitionskosten (ohne Begleitmassnahmen) betragen
rund 2,3 Milliarden Franken: 1,7 Milliarden fiir den Indivi-
dual- und 570 Millionen fiir den 6ffentlichen Verkehr. Um
den Nutzen der beiden modifizierten Szenarien zu beur-
teilen, wurden sie auf das Jahr 2020 extrapoliert und mif|
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'est indéniablement le scénario qui pourrait préserver au
ieux l'espace non construit de haute valeur dans les col-
nes au nord de Morges. La non réalisation de jonctions
ans cette région pourrait permettre, en outre, de gérer
lus facilement un développement délimité de l'espace.

contrario, S4mod offre une trés haute qualité de service
our le trafic individuel non motorisé. En proposant un
racé autoroutier complet, il prend en compte I'ensemble
u secteur Morges-Ouest lausannois. Les deux jonctions
ermettent de réduire sensiblement le trafic en traversée
es localités, mais augmentent surtout considérablement
‘attractivité des régions au nord de Morges.

Mesures préconisées

Méme si le ministre des transports, Moritz Leuenberger,
a lui-méme reconnu l'urgence d’agir, une nouvelle auto-
oute n'est pas pour demain. Dés lors, la réalisation de
mesures incitatives pour favoriser le transfert modal vers
es transports publics, & moyen et long terme, peut et doit
débuter aussi rapidement que possible.

— Indépendamment de l'intervention prévue sur 1'auto-
route, les mesures favorisant les transports publics doi-
ent étre engagées immédiatement.

— Les propositions relatives a la réorganisation de la cir-
culation a Morges doivent étre réalisées dans les meilleurs
délais, sans attendre plus longtemps la création de nouvel-
es infrastructures de transport.

— Les aménagements favorisant la mobilité douce doivent

ftre projetés (schéma directeur des espaces publics).

;-~ La localisation des jonctions et leur nombre, ainsi que
les effets sur les réseaux locaux et sur l'autoroute elle-
méme, doivent encore étre définis.

— La coordination technique avec le projet ALM et le plan
directeur cantonal doit absolument étre poursuivie, car
elle joue un réle véritablement essentiel.

Ces recommandations sont a la base du cahier des char-
ges de l'actuelle étude qui doit aboutir & 1'élaboration d'un
schéma directeur pour la région morgienne. Pour des dé-
cennies encore, l'autoroute va continuer de partager Mor-
ges en deux. Mais on peut déja agir. Pour empécher que le
statu quo ne fasse encore croitre les embouteillages sur les
outes existantes, en garantissant toutefois la mobilité des
habitants — notamment gréce aux transports publics. ®
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der Alternative des (Laisser-faire) verglichen. Der Ver-
gleich zeigte, dass S3mod zwar nicht die optimale Lésung,
aber eine akzeptable Verbesserung bringt. Es ist zudem
das Szenario, das den wertvollen, noch nicht tiberbauten
Raum in den Higeln im Norden von Morges am besten
schitzt. Weil in dieser Region keine Autobahnanschlis-
se realisiert werden, lasst sich die Raumentwicklung bes-
ser steuern. S4 modifiziert bringt zusatzlich ein qualitativ
ausserst hochstehendes Angebot fiir den nicht motorisier-
ten Individualverkehr. Der Vorschlag einer durchgehenden
Autobahn berticksichtigt zudem die gesamte Region zwi-
schen Morges und Lausanne West. Durch die beiden ge-
planten Zufahrten kann der Durchgangsverkehr durch die
Ortschaften deutlich reduziert werden.

Auch wenn selbst Verkehrsminister Moritz Leuenberger
dringenden Handlungsbedarf festgestellt hat, lasst sich
eine neue Autobahn nicht von heute auf morgen realisie-
ren. Deshalb missen so schnell wie moglich Anreize fiir
eine mittel- und langfristige Verkehrsverlagerung hin zu
den o6ffentlichen Transportmitteln geschaffen werden.

— Unabhéngig von baulichen Interventionen bei der Au-
tobahn muss der 6ffentliche Verkehr geférdert werden.
— Die Vorschlage zur Umgestaltung des Verkehrsnetzes
in der Stadt Morges miissen so schnell wie méglich umge-
setzt werden, ohne zuerst die Schaffung neuer Verkehrs-
infrastrukturen abzuwarten.

— Einrichtungen zur Foérderung des Langsamverkehrs
miissen geplant werden (Richtplan éffentliche Rdume).
— Standorte und Anzahl der neuen Autobahnzufahrten so-
wie deren Auswirkungen auf das Strassennetz und auf die
Autobahn selbst miussen noch abgeklart werden.

— Die fachliche Koordination mit dem Agglomerations-
projekt Lausanne-Morges und dem kantonalen Richtplan
spielt eine grundlegende Rolle.

Diese Empfehlungen bilden die Grundlage des Pflichten-
hefts fir die laufende Studie, die zur Erarbeitung eines
Richtplans fur die Region Morges fiihren soll. Noch fiir
Jahre oder Jahrzehnte wird die Autobahn Al die Stadt
aber teilen. Handeln kann und muss man jedoch schon
heute, um zu verhindern, dass die Staus auf den bestehen-
den Strassen noch weiter anwachsen. Will man die Mobi-
litat der Bevolkerung dennoch gewaéhrleisten, braucht es

rasch Verbesserungen — insbesondere flir den 6V. @
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4 Plans: Reproduit avec 'autorisation de swisstopo (BA057207)

1 Scénario 1 : une route d’évitement locale,
qui ne résout pas vraiment le probléme.

2 Scénario 2 : un élargissement de
I'autoroute qui ne supprime pas la coupure
entre le nord et le sud de Morges.

3 Scénario 3 modifié : I'autoroute est 1é-
gérement déplacée, I’A1 devient route
principale.

4 Scénario 4 modifié : traversant |'arriére-
pays, la nouvelle autoroute permet de ré-
duire les traversées de localité.

1 Szenario 1: Eine lokale Umfahrungsstras-
se, die das Problem nicht grundlegend IGst.

28 io 2: Ausbau der Autobahn, wiirde
Trennung von Morges nicht aufheben.

3 Szenario 3 modifiziert: Die kleinrdu-
mige Verlegung der Autobahn. Die heutige
A1 wiirde zu einer Hauptstrasse.

4 Szenario 4 modifiziert: Die Autobahn im
Hinterland reduziert die Ortsdurchfahrten.
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