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Les grands défis
du 21¢ siecle |
Die Aufgabe furs
21.]Jahrhundert

Texte | Text: Nicole Surchat Vial Partout dans le monde, les agglomérations
urbaines se profilent comme les principaux
moteurs du développement des territoires.
Bien que de taille modeste, I'agglomération
Lausanne-Morges joue un réle significatif a
I'échelon de la Suisse, de I’Arc lémanique
et de I'Europe. Portrait contrasté.

¢ L'agglomération Lausanne-Morges, ce sont
300000 habitants et 180000 emplois, soit 50 % de la po-
pulation et 60 % des emplois du canton de Vaud. Concréte-
ment, cela se traduit par une zone urbaine presque conti-
nue de Morges a Lutry, méme si la ville de Lausanne
regroupe a elle seule 40 % des habitants. Depuis les an-
nées 1950, l'agglomération n’a cessé de se développer.
Un phénomeéne lié & la démocratisation de l'automobile, la
construction de voies rapides et la création de grands cen-
tres commerciaux en périphérie. Mais aussi, aux prix at-
tractifs du foncier éloigné du centre et a la baisse du cott
des constructions individuelles.
Cet étalement urbain n’est pas sans conséquences & long
terme. Le mitage du territoire par des constructions et des
voiries risque d'entrainer une nappe peu structurée d’'ac-
tivités, d'habitat, de friches, d"hypermarchés, parkings,
etc. Le centre ville, en revanche, continuerait a étre dé-
laissé, les friches urbaines abandonnées, car trop com-
plexes et trop chéres a aménager. Les communes de la
périphérie auraient encore plus de difficultés a financer
les équipements et services requis par les nouveaux habi-
tants (écoles, transports, sécurité, déchets).
Difficile d'imaginer qu’'en matiére de transport, la tendance
actuelle se poursuive. Le réseau routier et autoroutier est
largement saturé. Les transports publics nécessaires aux
populations captives (jeunes, personnes a4gées, non motori-
sées) ne sont, financiérement, pas envisageables dans une
urbanisation de faible densité. Compte tenu d'un espace a
large maille, décourageant piétons ou cyclistes, la mobilité
douce ne devrait guére faire d'adeptes. Quant a 1'environ-
nement, la congestion des réseaux ne ferait qu'aggraver la
pollution de I'air et sonore. Au fur et & mesure que 1'agglo-
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Uberall sind die stadtischen Agglomeratio|
nendiewichtigsten Motorenderraumlicher
Entwicklung. Die Agglomeration Lausanne-;
Morges ist zwar nicht besonders gross, abey
sie spielt in der Schweiz und im Genfer See-
becken, aber auch in Europa eine bedeuten;
de Rolle. Ein Portrat mit vielen Facetten.

¢ Die Agglomeration Lausanne-Morges, das be
deutet 300 000 Bewohnerinnen und Bewohner und 180 00|
Arbeitsplatze. 50 Prozent der Bevolkerung und 60 Prozen
der Arbeitsplatze des Kantons Waadt konzentrieren sic!
auf diese Region, eine stédtische Zone, die sich fast durch
gehend von Morges bis Lutry erstreckt. Seit den Finfzige:

jahren ist diese Agglomeration standig gewachsen, was
mit der Popularisierung des Autos, dem Bau von Schnell|
strassen und der Entstehung grosser Geschéftszentren arn)
Stadtrand zusammenhangt, aber auch mit den vergleichs|
weise glinstigen Bodenpreisen und den niedrigen Koster|
fir die Einfamilienh&user in dieser Region. |
Als Folge der Zersiedlung durch Bauten und Strassen ent-

steht eine kaum strukturierte Zone mit den verschiedener “}
wirtschaftlichen Tétigkeiten, mit Wohnbauten, Brachland !
Supermarkten und Parkplétzen. Das Stadtzentrum und Sied-{
lungsbrachen hingegen werden vernachléssigt, wéhrenda
die Gemeinden am Stadtrand immer mehr Schwierigkeite:‘}
haben, ihre Infrastruktur (Schulen, Transport, Sicherheit 3
Abfuhrwesen) zu finanzieren, die durch die wachsender
Bewohnerzahlen notwendig wird.

Strassen und Autobahnen sind weitgehend ausgelastet
Doch eine flachendeckende Versorgung durch den éffent-
lichen Verkehr, der fiir bestimmte Bevélkerungsgrupper
unerlésslich ist — fir Jugendliche, altere und nicht moto-
risierte Menschen —, ist aus finanziellen Griinden in diinn
besiedelten Gegenden nicht denkbar. Und weil eine weit-
maschige Besiedlung des Raumes Fussgénger und Radfah-
rer nicht beglnstigt, gewinnt der Langsamverkehr kaum
mehr Anhénger. Die tiberlasteten Verkehrswege fiihren zu
noch mehr Luft- und Larmbelastungen. Je mehr die Agglo-
meration Lausanne-Morges wéachst, desto mehr sinkt also




mération avance, sa qualité de vie diminue. Ce processus
d'étalement menace en dernier ressort le développement
économique. Congestion des accés, détérioration des pay-
sages, lourdeur des processus avec une gestion commune
par commune, pollution, autant d’éléments qui font perdre
a ce territoire les avantages liés a sa petite taille. Conti-
nuer dans cette voie serait synonyme de déclin.

Une vision stratégique pour demain

Pour maintenir la qualité de vie, des paysages, de l'en-
vironnement, pour garantir une progression économique et
optimiser les structures, bref, pour batir une ville du 21°
siecle a taille humaine et respectueuse du développement
durable, il fallait un projet d'agglomération fédérateur,
concret et ambitieux. Tel est le projet conduit par les
autorités cantonales, régionales et communales. Ce projet
d'urbanisme décline une vision stratégique de 'urbanisa-
tion de demain autour de six grands principes simples:
—une ville compacte, qui exploite les potentiels construc-
tibles dans ses couronnes périurbaines: douze périmeétres
stratégiques a urbaniser représentant une capacité d'ac-
cueil d’environ 80 000 habitants et emplois;

—un systéme de transports publics renforcé pour desservir

‘|ces nouveaux quartiers, avec un accent prépondérant sur le

RER permettant un accés depuis '’ensemble du canton ;

|—une transformation du systéme autoroutier dans le pé-

limétre urbain en boulevard ou route de distribution ur-

‘baine facilitant 'accessibilité ;
1— une mobilité douce, s'articulant autour d’espaces pu-
Jblics requalifiés ;

— une armature verte préservant les caractéristiques pay-
sageres, tout en élargissant le réseau de parcs urbains;
— une structure chargée de conduire le projet, rassemblant
les partenaires des trois niveaux, cantonal, régional et com-
munal, autant sur le périmeétre morgien que lausannois.

Ce projet constitue un vrai défi et place 1'agglomération
Lausanne-Morges au rang des capitales attractives. Cons-
truire la ville de demain, batir, préparer les infrastructures,
maintenir, améliorer la qualité de notre cadre de vie — les
architectes, les autorités politiques, la société civile dans

|son ensemble, les acteurs économiques sont désormais
1en possession d’une vision stratégique qu'il s’agit main-
Itenant de concrétiser. ® Nicole Surchat Vial, urbaniste cantonale de 1999

2005 et resp ble du projet A ération L Morges

die Lebensqualitat. Dies bedroht letztlich auch die wirt-
schaftliche Entwicklung. Die Staus auf den Zufahrtsstras-
sen, die Abwertung der Landschaft und die von Gemeinde
zu Gemeinde unterschiedliche Verfahrensablaufe sowie
die Umweltverschmutzung: All diese Faktoren machen
jene Vorteile zunichte, die diese Gegend dank ihrer tiber-
sichtlichen Grosse im Grunde héatte.

Vision fir die Stadt von morgen

Gefragt ist also ein Konzept, das die Lebensqualitat be-
wahrt, Landschaft und Umwelt schitzt, den wirtschaftli-
chen Fortschritt sichert und die institutionellen Strukturen
optimiert — ein Konzept flr die Stadt des 21. Jahrhunderts,
das eine nachhaltige Entwicklung stitzt. Notig ist drum
ein Agglomerationsprogramm. An einem solchen stédte-
baulichen Modellvorhaben arbeiten die kantonalen, regi-
onalen und kommunalen Behérden. Dazu wurden sechs
Grundsatzen definiert. Gefordert sind:

— eine dichte Stadt, die die tiberbaubaren Potenziale an
ihren Siedlungsréandern ausnutzt: zwolf strategische Be-
reiche, die urbanisiert werden und Platz fir rund 130000
Bewohner und Arbeitsstellen bieten;

— der Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs zur Erschliessung
der neuen Quartiere, mit Schwerpunkt auf der S-Bahn, die
den Anschluss an den ganzen Kanton gewahrleistet;

— der Umbau der Autobahn am Stadtrand in eine stad-
tische Zubringerstrasse;

— ein Langsamverkehr, der sich auf aufgewertete 6ffent-
liche Raume konzentriert;

— ein Begrinungskonzept, das die naturlichen landschaft-
lichen Merkmale bewahrt und zugleich das Netz der stad-
tischen Parkanlagen ausbaut;

— eine Projektorganisation, in der Fachleute aus Kanton,
Region und Gemeinden vertreten sind.

Dieses Projekt bedeutet eine grosse Herausforderung und
stellt die Agglomeration Lausanne-Morges auf eine Stu-
fe mit anderen attraktiven Staddten. Die Stadt von morgen
planen und bauen, die notigen Infrastrukturen vorberei-
ten und die Qualitat unseres Lebensraums bewahren und
verbessern — Architekten, Behérdenvertreter der Bevolke-
rung und der Wirtschaft verfigen nun tuber eine Vision.
Jetzt geht es darum, diese in die Realitat umzusetzen.
Nicole Surchat Vial war 1999-2005 Planerin beim Kanton Waadt und Projektverant-

wortliche fiir die Agglomeration Lausanne-Morges

L’agglomération Lausanne-Morges, selon
I'Office fédéral de la statistique, compte,
outre les deux villes, 70 communes. Neuf
d’entre elles ont collaboré a I'élaboration
du schéma directeur de I'Ouest lausannois.
Plan: K606-01©2004 Swisstopo

Zur Agglomeration Lausanne-Morges zéhlen
laut Definition des Bundesamates fiir
Satistik neben den beiden Stiddten 70 Ge-
meinden. Neun davon haben das «<schéma
directeur Lausanne-West ausgearbeitet.
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