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Wir werden alle
uberfahren

Text: Willy Germann

Aus den Innereien der parlamentarischen Planungsmaschinerie erreicht
uns eine unbequeme Prognose: Schon in wenigen Jahren wird der Verkehr
derart zugenommen haben, dass er sich selbst blockiert. Die Politiker dri-
cken sich um das Entscheidende: Wer den Verkehrsinfarkt vermeiden will,
muss neuen Verkehr vermeiden. Ein Essay von Willy Germann (CVP Win-
terthur), Mitglied des Ziurcher Kantonsrates.

32 Brennpunkt Hochparterre 8| 2005

¢In wenigen Jahren wird der Verkehrsinfarkt auf
Strasse und Schiene im Wirtschaftsraum Zurich eine Tat-
sachesein. MitverheerendenFolgennichtallein firden Wirt-
schaftsraum Zirich, sondern fiirdieganze Schweiz. Die poli-
tische Rechte und die Baubranche werden sich weiterhin
um die grosste raumplanerische Herausforderung scheren.
Die heisst: zusatzlichen Motorfahrzeugverkehr vermeiden.
Doch in schéner Harmonie werden rechte und linke Poli-
tiker den alten Aberglauben pflegen: Héhere Ausnitzung
erzeugtmehr Motorfahrzeugverkehr. Darum werdendie Lin-
ken und die Umweltschiitzer weiterhin auf eine Beschran-
kung von Zielparkplatzen pochen und gegen Grosses mit
hoher Ausniitzung ankampfen. Ihre ideologische Altlasten
werden nach wie vor eine haushéalterische Nutzung des Bo-
denserschweren, getreuder alten Gleichung: Hohe Ausniit-
zung schafft Mehrwert und erzeugt damit Ungleichheit.
Meine Erfahrungen in der Politik beweisen es: Die Verkehrs-
und Raumpolitik hat aufallen Ebenen versagt und wird noch
langeversagen. Sieversagt, weildieoffensichtlichen Zusam-
menhédnge zwischen Siedlungund VerkehrmitBedachttabu-
isiert werden. Seit zwanzig Jahren hore ich, wie jeder Poli-
tiker die hehren Grundséatze schweizerischer Raumplanung
beschwort. Ich hore Uberall, wie die Zersiedelung bedau-
ert wird: Jede Sekunde werde ein Quadratmeter Schwei-
zer Kulturland verbaut, da miisse was getan werden!

Abbau der Parkplatze fir Pendler

Gegen den dramatischen Landschaftsverlust tut die Politik
allerdings wenig, ausser einem billigen Protest gegen Gal-
miz, diesem bequemen, fernen Stindenbock. N6tig wére als
Erstes eine schonungslose Analyse aller Ursachen des Ver-
kehrswachstums. Notig wéare dann ein Massnahmenbtn-
del, das von der Raum- bis zur Gesellschaftspolitik reicht.
Aber das tate linken wie rechten Wahlern weh. Darum las-
sen die Politiker die Finger von einem solchen Mix. Die
Rechten scheuen die «linke) Verteuerung des Motorfahr-
zeugverkehrs und schreien: Hande weg von dinken)» Aus-
zonungen in Randgebieten und ja keine dinke) Beschran-
kung von Pendlerparkplatzen. Die Linken bekdmpfen jede
rechte) Erhéhung der Ausniitzung in den zentralen Bau-
zonen, stemmen sich gegen (rechte)» Wirtschaftlichkeits-
rechnungen beim 6ffentlichen Verkehr, der den hintersten
Weiler bedienen muss. In einem aber sind sich alle einig:
Keine Zweifel am wachstumstrachtigen Individualismus,
der immer mehr Verkehr schafft.

Also wird es weitergehen wie bisher: Die Konsenssuche der
Politiker verlagert sich von der Raum- und Verkehrspolitik
aufeinen bequemeren Nebenschauplatz: auf die Stadt- oder
Dorfgestaltung. Ein Park grunt tiber einem Stadttunnel,
ein Brunnen platschert im Dorfzentrum, das dank einer Um-
fahrungsstrasse beruhigtwurde, Neubauoder Abbrucheiner
Kaserne werden ausgiebig diskutiert. Kurz, abgehoben von
Flssen und Radern findet man sich leichter.

Unterdessen pflegt man wie eh und je technokratische Ver-
kehrsbewaéltigung: den Verkehr durch neue Strassen- und
Bahnbauteninden«Griffbekommen. Alsob Verkehrswachs-
tum ein Naturgesetz ware. Und so versprechen Planer und
Politiker allen alles: den Autofreaks mehr Strassen und Park-
platze, den Bahnkunden mehr 6ffentlichen Verkehr, den
Velofahrenden luxuriése Radwege. Der Zircher Verkehrs-
richtplan entspricht einem solchen Wunschkonzert. Kein
Wortdavon, dass in der Agglomeration eine Millioneninves-
tition in die Bahninfrastruktur viel mehr Personenverkehr
ermoglicht als die gleich hohe Investition in den Strassen-



bau. Kein Wort vom mehrfach besseren Kosten-Nutzen-Ver-
héltnis. Kein Wort davon, dass der knappe Raum den verzet-
telten Strassenverkehr zu immer mehr Nebenzentren gar
nicht mehr verkraften kann. Kein Wort davon, dass im Stau
immer mehr auch Busse und Trams stecken bleiben, die Ge-
werbler auch mit ihren hohen Stundenansétzen.

Wollen die Stadte den Verkehrsinfarkt wirklich vermeiden,
so mussen sie Pendlerparkplatze rigoros beschranken. Die
Parkplatze nicht bloss der Berufspendler, sondern auch der
Einkaufs-und Freizeitpendler. Sind damit die Grossprojekte
erledigt? Tatsdchlich kann eine starre Parkraum-Beschran-
kung beinahe jedes Grossprojekt verhindern. Denn Tram,
Bus und S-Bahn sind nicht tiberall in der Lage, den Verkehr,
den ein Grossprojekt verursacht, zu bewaltigen.

Die Lésung lage bei einem Parkplatzhandel analog dem Zer-
tifikatshandel. Darnach wiirde fiir ein Gebiet ein Plafond fir
Zielparkplatze festgelegt. Bis zu diesem Plafond kann ein In-
vestor Zielparkplatze erwerben. Der (Parkplatzspender wiir-
de sich dadurch eine Nutzungsbeschréankung zugunsten
desWohnenseinhandeln. Selbstein solch marktwirtschaftli-
ches Mittel hatte im Zurcher Kantonsrat keine Chance.
Der politische Streit dreht sich fast ausschliesslich darum,
wie viel Motorfahrzeugverkehr aufdie Schiene oder das Velo
verlagert werden kann. Nur: Lassen sich Maurer oder Elek-
triker auf die Bahn oder das Velo zwingen? Sollte nicht ver-
sucht werden, Gewerbetreibende gegentiber Pendlern zu
privilegieren? Bei einem Road Pricing kénnte eine (elektro-
nische Vignette) diesen Gewerbeverkehr bevorzugen und
so die Kosten pro Stunde senken.

Trotzdem, auch die beste Umlagerungspolitik reicht nicht
aus. Statt den Verkehr bloss zu verlagern, miisste man ihn
vermehrtvermeiden. Dennseitletzten Dezember wissen wir:
Stau herrscht auch auf dem Bahnnetz. Die Bauverzégerung
des Durchgangsbahnhofs Léwenstrasse oder der Kapazi-
tatsvergrosserung zwischen Zirich und Winterthur fiihrt zu
dramatischen Engpédssen. Man muss sich an den Gedanken
gewohnen, dass selbst die Schiene eines Tages nicht aus-
reicht. Wohin verlagern wir dann?

Wirksame Waffe gegen Zersiedelung
Verkehr vermeiden ist unbequem und darum bei den Poli-
tikern und selbst bei den Planern verpént. Doch sie alle wis-
sen, was Verkehr erzeugt. Die Zersiedelung schreitet fort—
nicht zuletzt wegen dem ungentigenden Wohnungsangebot
in den Stadten. Ein Grund dafir ist das uniforme Wohndik-
tat des Staates, vor allem aber ist es eine Folge des steigen-
den Wohnraumbedarfs pro Kopf. Der hat mit der zunehmen-
den Individualisierung zu tun, die so schéne Titel tragt wie
(Autonomie) oder (Selbstbestimmung». Die Zersiedelung
wachst zugleich durch das grosse Angebot an giinstigem
Land in immer grésserer Entfernung zu den Arbeitsplatzen,
zum Einkauf, zur Freizeit und zur Kultur.

In allen Schweizer Stadten, vor allem aber im Wirtschafts-
raum Zurich entstanden nur sehr wenige neue Arbeitsplat-
ze in Fussdistanz zu den Bahnknoten, dort also, wohin Bahn-
kunden ohne mihsames Umsteigen gelangen kénnten. Wie
viele Entwicklungsschwerpunkte hat die offizielle Planung
propagiert, wie wenige sind Tatsache geworden! Die Zer-
siedelung findet also auch bei den Arbeitsplatzen statt.
Der Kanton Ziirich zum Beispiel verfiigt tiber ein Potenzial
von 450 000 zusatzlichen Arbeitsplétzen. Doch in den Indus-
triebrachen im Zircher Kreis 5 ist neben den bisherigen
20 000blossein Mehrvon 10 000 Arbeitsplatzen vorgesehen.
Ahnliches tibrigens an Toplagen anderer Zircher Stadte.

Die meisten der neuen Arbeitspléatze wiirden also an Stand-
orten mit einer unattraktiven und unwirtschaftlichen OV-
Erschliessung entstehen. Das fiihrt zwingend zu mehr Auto-
verkehrund zumehrBelastungen. Diebetroffenen Bewohner
werden sich nach ruhigeren Fluchtorten umsehen. Der Teu-
felskreis dreht sich noch schneller.

In der Stadt Zurich leisten sich Politiker nun den Luxus, das
einzige geplante Hochhaus auf dem Maag-Areal unmittel-
bar neben dem attraktiven Bahnhof Hardbriicke verhindern
zu wollen. Verglichen mit den Raumreserven an schlechter
OV-Lage missten am Bahnhof Hardbriicke mehrere Tiirme
entstehen, miteinem MinimumanPendlerplédtzenallerdings.
Noch unverstandlicher ist, dass hinter dem Hauptbahnhof
Zirich auf eine dichte Héhennutzung verzichtet wird oder
dass man in Winterthur unmittelbar neben dem Bahnhof
ein 50-jahriges Industriegebaude unter Schutz stellt.
Eine Turm-Skyline neben einem attraktiven Bahnknoten:
Das ist eine Horrorvorstellung fiir viele Schweizer Stadter.
Dass ohne hoheres Bauen Griinraum verloren geht, blenden
sie aus. Denn dieser Griinraum liegt ausserhalb des stadti-
schen Gartchens. Fern der stadtischen Wahlurnen.

Der Verkehr muss teurer werden
HochhéausernebendenBahnknoten wéarenalsoeine Chance.
Aber in der Raumpolitik geben verkrustete, gleichmacheri-
scheBauvorschriftenden Tonan:ldcherliche Ziffern, Héhen-
beschrankungen, Abstande, Schattenwurf. Warumstattdes-
sen nicht vermehrt mit Anreizen arbeiten? Mehr Wettbe-
werb dank Wettbewerben. Eine massiv hohere Ausnitzung
als Bonus fiir eine freiwillige Beschrankung von Pendler-
parkplatzenoder furattraktive Velo-und Fussgéangereinrich-
tungen, flir 6kologisches Bauen, Energiesparen und gute
Gestaltung, fur Grinflachen neben Hochbauten, Mischnut-
zungen und Nutzungsflexibilidt. Ein entsprechender Vor-
stoss wurde im Ziircher Kantonsrat schon vor Jahren ab-
geschmettert: «<Dann kénnte ja jeder kommen!»

Auch der tragste Politiker wird friher oder spater merken,
dassdie Zersiedelung nicht ohne marktwirtschaftliche Mit-
tel gebremst werden kann: Der Verkehr muss teurer werden.
Road Pricing, differenziert nach Spitzenbelastung und Ort,
konnte neben einer Lenkungswirkung auch Strassenbauten
uberflissig machen, die auf die Rushhour ausgerichtet wiir-
den. Elektronik statt Beton. Auch ware eine C02-Abgabe auf
Treibstoffeinunentbehrliches Lenkungsinstrument. Raum-
und Verkehrspolitik kann man auch mit anderen Mitteln
machen als mit Strassenbau und Zonenpldnen.
Dochalldieklugen Massnahmen gentigennicht, umden Ver-
kehrsinfarkt in den Agglomerationen zu vermeiden. Der
Freizeitverkehr deutet auf eine weitere Ursache fiir das Ver-
kehrswachstum.Dieserautolastige Verkehrexplodiert férm-
lich. Er ist der deutlichste Ausdruck einer Fun- und Subito-
gesellschaft. Solches zu sagen, 16st bei manchen Politikern
allerdings sofort den Reflex aus, man sei gegen den (gesell-
schaftlichenFortschritt)und gegen (Wachstum). Dabeiwére
leicht nachzuweisen, dass individualistisches Power-Ver-
halten,dassichimmermehrvonsozialerund 6kologischer Ver-
antwortung dispensiert, mit gesteigertem Raumverbrauch
und mit Mehrverkehr verbunden ist. Doch dieses Tabu wird
vermutlich erst dann gebrochen, wenn unser (Fortschritt)
in der Dritten Welt grossflachig imitiert wird und dort den
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