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¢ Beim ersten Blick in die Werkstatt sind die Ge-
brider Hunger nirgends zu sehen. Man muss sie zwischen
restaurierten Kanus, Werkzeugen und Booten suchen. Mar-
tin, 31, schmirgelt im hinteren Teil der 300 Quadratmeter
grossen Halle, dem ehemaligen Garnlager einer Wolldecken-
fabrik, an Holzstliicken. Dann taucht Jurg, 26, aus dem Bug
einer riesigen Yacht auf, die erst im September fertig sein
wird. Schon liegt die Werkstatt in Sils im Domleschg: im
Gewerbezentrum (Albula) — benannt nach dem Fluss, der
grin und frisch gleich hinter dem Gebéaude vorbeifliesst,
und umgeben von Bergen, Burgen und Schluchten. Eine
exotische Gegend flir zwei, die Boote bauen. Gelernt ha-
ben sie ihr Handwerk am Bodensee und einen Teil ihrer
Kindheit hatten sie an der Kiiste Perus verbracht. Sie ken-
nen das Element, auf dem ihre Boote schwimmen.
Die Gebruder Hunger brauchen keinen Seeanstoss. Sie fih-
ren ihren Betrieb seit fiinf Jahren, seit vergangenem Okto-
ber als Aktiengesellschaft. Das Kleinunternehmen hat sich
etabliert. Mit ihrer Lage nehmen die beiden zwar in Kauf,
dass weniger (Laufkundschaft) auftaucht, denn es ist klar,
dass nicht jeden Tag potenzielle Kunden in Sils vorbei-
schauen, so wie dies in Vevey oder am Zirichsee der Fall
ist. «Daftir zahlen wir hier weniger Fixkosten als an einer
Kiste und es fallen weniger Unterhaltsarbeiten an», rech-
net Martin Hunger vor. Dieser spontane Satz tiberrascht,
denn die Gebruder Hunger sind sonst wortkarge Hand-
werker. Man spirt: Sie lieben die konkrete Arbeit mehr,
als des Langen und Breiten dartiber zu sprechen. Vor uns
stehen zwei Manner, die zupacken. Ferien oder eine Fahrt
auf dem eigenen Boot auf dem Walensee geniessen sie sel-
ten. Fragen werden kurz und sachlich beantwortet.
Zum Beispiel jene nach den Details der Motoryacht, die
die halbe Werkstatt ausfillt: So schwer wie acht Autos (8,5
Tonnen), 10,5 Meter lang, 3,7 Meter breit und 97 Zentime-
ter Tiefgang, angetrieben von einem Deuz-Turbodiesel.
Seit April 2004 arbeiten Martin und Jirg Hunger an diesem
Grossauftrag. Gesteuert wird die Yacht spater von einem
Architektenpaar, das seinen Lebensabend auf Fliissen und
Kistengewdassernverbringenmochte. Eben wurdedie Scha-
le fertig, jetzt geht es um den Ausbau: Motoren, Steuer
und Antrieb werden eingebaut, die Yacht bekommt ein In-
terieur mit vier Kojen, tberall Strom selbstverstandlich,
Navigationsgerate und alles nétige Zubehor.

Die erste Phase dieses Bootsbaus liegt schon tiber ein Jahr

[ ] zurick: Es begann mit dem Rumpf, fiir den die Schiffskons-
trukteure die Plane gezeichnet hatten. Bootsbau ist ein viel-
seitiges Handwerk: Konstruktion, Physik, Zimmerei, Male-

rei und Elektromontage. Doch wie wird dieses Riesending

aus Mondholz

Text: Claudia Schmid
gilder: Lucia Degonda

Berge und Boote? Das geht durchaus zusammen: Die Gebrider Hunger
betreiben in Sils im biindnerischen Domleschg mit grossem Elan einen
Bootsbaubetrieb. Sie trotzen dem Trend zum Kunststoffboot und verbauen
nach dem Mondkalender geschlagene Bergtiner Berglarche.
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Zwei aus Zwolfhundert

In der Schweiz gibt es 230 nautische Be-
triebe, die reinen Handelsbetriebe
mitgerechnet. Nur ein Dutzend dieser
Firmen leben ausschliesslich vom
Bootsbau. Zur Zeit gibt es 100 Boots-
bauer-Lehrlinge, 1200 Berufsleute
arbeiten in diesem Bereich, Martin und
Jiirg Hunger sind zwei davon.

uberhaupt aus der Werkstatt kommen? «Knapp», die Briider
Hunger Mass haben genommen. Sie wollen das Schiff aus
der Werkstatt rollen, so wie es schon die alten Agypter ta-
ten. Und was kostet so ein Ding? «Etwa 400 000 Franken.»

Rohstoff aus der Heimat

Diese Yacht besteht hauptsachlich aus Holz. Dass die Hun-
ger-Briider vor allem mit diesem traditionellen Material ar-
beiten, macht sie zu Exoten. Boote bestehen seit den Sech-
zigerjahren fast alle aus glasfaserverstérkten Kunstharzen.
Doch die Gebrider Hunger trotzten dem Trend. Sie kaufen
das Holz fiirs Gerippe, fur die Langsverbénde des Bootes,
in unmittelbarer Nahe: Die Berglarche kommt aus Bergtn,
so genanntes (Mondholz). Es tragt mehr Wasser in der Zell-
wand und ist dadurch ruhiger und weniger empfindlich.
Vier Jahre ist es her, seit Martin und Jirg Hunger mehre-
re Kubikmeter hatten fallen lassen. «Holz musst du lagern
wie guten Weinn, sagt Jirg Hunger. Jetzt wird es verarbei-
tet. Holzboote hatten auch klare Vorteile: Sie halten — rich-
tig gepflegt — ein Kapitansleben lang. Im Gegensatz zum
Kunststoffkahn, der wegen der stetigen Torsionsbelastung
im Wellengang weich werden kann.

Der Auftrag zum Bau einer Yacht in Ehren, aber Jirg und
Martin Hunger backen auch kleinere Brotchen und fihren
Restaurations- oder Unterhaltsarbeiten aus. Unter anderem
hatten sie in Lavagna bei Genua, dem gréssten Sportboots-
hafen der Region, Schiffe wieder auf Vordermann gebracht.
Und die beiden leben nicht von den Booten allein: Sie ferti-
geninzwischen auch Holz-Badewannen an. Auch in diesem
Wellness-Accessoire vereinigen sich Holz und Wasser —
Hungers Spezialgebiete. Der Prototyp einer Wanne steht in
der Werkstatt, gebaut fiir Martins Tochter. In der Form eines
Waschzubers, massiv, dick, aus Teakholz; formverleimt mit
Innenlagen aus Bootsbausperrholz und Polyuretanschaum,
den die Domleschger auch im Bootsbau mitunter einset-
zen. Solche Zuber sind dauerhaft dicht.

Beim Baden erlebt man das Holz als sinnliches Material mit
einer warmeren Haptik als der ibliche Badewannen-Kunst-
stoff. Und das 6lhaltige Burma-Teakholz hat den Vorteil,
dass die Wanne nicht zusatzlich behandelt werden muss.
«Andere Produkte sind lackiert oder beschichtet und ha-
ben keine Holzoberflache mehry, stellen die Hunger-Briider
fest. Mit ihrem Handwerk kommen sie an: Peter Zumthor
liess sich flir sein Bad in seinem Reich in Haldenstein (vp
5/04) eine hungersche Holzwanne fertigen. Fir das Schloss-
hotel Schauenstein haben die zwei — zusammen mit dem
Design-Btro Emulsion, das sich im gleichen Gewerbezen-
trum (Albula) befindet — einen Sauna-Trinkbrunnen reali-
siert, ebenfalls aus Mondholz.

Egal, ob die Briider Hunger Boote bauen oder an Wannen
werkeln: Wichtig ist ihnen, flexibel und experimentierfreu-
dig zu bleiben. Klar, ihr Unternehmen muss finanziell funk-
tionieren. Genauso wichtig sei ihnen aber auch, Zeit zu
haben, neue Formen und Ideen fiir Nischenprodukte zu su-
chen. Es bleibt, den zwei Bootsbauern zu wiinschen, dass
kunftige Auftraggeber sie auch ohne See finden — dort, hin-
ter Thusis, in Sils im Domleschg. ® www.hunger-boote.ch

1 Martin (links) und Jiirg Hunger. Bootsbauer
fern eines Sees—in Sils im Domleschg.

2 Ein sinnliches Badeerlebnis verspricht der
Zuber aus massivem, dickem Burma-Teak.

3 Traditioneller Schiffbau in Holz. Ein
solches Boot hélt ein Kapitdnsleben lang.
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