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Der Bahnhofterminal ist die Mitte der land-
seitigen Reisestadt — ihr luftseitiges Zent-
rum ist das Airside Centre. Esliegt im Land
Transit und hat eine klare Richtung: nach
vorn. Der Blick geht nach aussen, hinaus auf
das Flugfeld. Die zweite, andere Stadtmitte
ist eine Shopping-Galerie auf einem riesi-

gen Aussichtsbalkon.

¢ Das Airside Centre ist die Umsteigehalle der
Schweiz. Der Grundgedanke ist einleuchtend. Zwischen
den bestehenden Fingerdocks der Terminals A und B setzt
das Projekt vor die bestehenden Gebaude eine neue Tran-
sit- und Wartehalle. Sie macht es moglich, beide Terminals
von der Mitte her zu erschliessen. Die Zugédnge werden in
die vorhandene Struktur eingeschnitten oder sind schon
da. Die unterirdische Station der Skymetro wird ebenfalls
uber diese Halle erreicht und damit ist auch das Dock E
an das Airside Centre angeschlossen. Jeder Passagier, der
wegfliegt, passiert die neue Halle. Seine Lage am Rand des
Flugfeldes wird genutzt: eine 2560 Meter lange Glasfront
gibt den Blick auf den Flugbetrieb frei. Die Passagiere war-
ten auf einem Aussichtsbalkon.
Was die Architekten und Ingenieure der Planergemein-
schaft Flughafenkopf (PGF) und die Bauherrschaft nicht
wollten, wussten sie von Anfang an. Kein Heathrow. Kein
Flughafen, in dem der Passagier ohne Bezug nach aussen
in eine Kommerzwelt eingesperrt wird. Kein Kunstlicht-La-
byrinth, in dem man sich nur tber die Signaletik orientie-
ren kann. Kein Shopping Centre mit den Gates als Ausgén-
gen, aber: einen Flughafen wie Oslo oder Kopenhagen.
Als die Planergemeinschaft Flughafenkopf (PGF) ihre Ar-
beit begann, war das Konglomerat schon da. Sie plante also
auch keinen Flughafen auf der griinen Wiese wie zum Bei-
spiel in Minchen. Dort hatte man einen anonymen Bau-
kasten entwickelt, der auch anderswo stehen kénnte. Der
Flughafen Zurich musste ztircherisch werden, ein erinner-
barer Leitbau, ein Bild von (Swissness», das die Leute spei-
chern und innerlich mitnehmen.

Drei wesentliche Anderungen

Vier verschiedene Hauptinteressen mussten berticksichtigt
werden: die des Flughafenbetreibers, der Fluggesellschaf-
ten, der Pass- und Zollkontrolle und der Passagiere (seite 30).
Flughafen oder Shopping Mall? Hier die erfolgreiche Ba-
lance zu halten, ist eine der Aufgaben der Architekten.
Dieses Gleichgewicht ist aber schwankend. 1996 beim
Wettbewerb stammten 60 Prozent der Einnahmen aus dem
Kommerz, 40 Prozent brachte der Flugbetrieb, heute, nur
sechs Jahre spéater hat sich das Verhaltnis auf 80 zu 20 Pro-
zent verschoben. Die Kommerzflachen im Airside Centre
wurden verdoppelt. Das ist die erste wesentliche Anderung
gegentlber dem Wettbewerbsprojekt. Die zweite ist das
Versenken der Station fir die Skymetro. Urspringlich plan-
te man die Station in Hochlage vor der Fassade, eine ein-
drickliche Inszenierung des Passagiertransports. Doch =

«— Seite 17 Die Halle ist ein heiterer Ort,
sie lddt zum Verweilen ein.

1 Die Fahnenhalle B ist das Gegenstiick zur
Fahnenhalle A, der Oeschgerhalle.

2 Ein Baukasten erlaubt verschied e
Arten von Orientierungstafeln.
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3 Die Verkaufsinseln wurden wie grosse,
unabhéngige Mébel in die Halle gestellt.

4 Die Kabinen der Passkontrolle sind kleine
elektronische Kraftwerke.

5 Eine Wohltat ist der brauchbare Schreib-
platz mit ausreichender Beleuchtung.

6 Die Stiitzenfiisse sind eine kraftvolle
Skulptur und ein technisches Bravourstiick.
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— die Entflechtung der Passagierfliisse fithrte am Ende zu
einer durchgehend unterirdischen Linienfiihrung. Die drit-
te Abweichung vom urspringlichen Projekt ist das Mehr
an Rickbau. Es musste mehr vorhandene Substanz abge-
brochen werden als am Anfang geplant.

Die Fahnenhalle B

Der Besuch der luftseitigen Reisestadt orientiert sich wie-
derum am Weg des Passagiers. Das ist der rote Faden, an
dem die Planer ihre Entschlisse aufreihen. Sie tun das an
den Entscheidungspunkten, dort, wo die Weichen gestellt
werden. Die Architektur unterstreicht durch die Raumge-
staltung und die Lichtfihrung diese Entscheidungspunk-
te. Wiederum hat der Weg zwei Geschwindigkeiten, vor-
wartsdrangend fir den Reisenden, verweilend fiir den
Konsumenten und Wartenden. Von der Passerelle tiber den
Graben der Vorfahrt gelangt der Reisende in die Abflug-
ebene des Terminals B. Der hat sich wenig veradndert, sei-
ne Industriehallendsthetik tiberzeugt noch heute (Archi-
tekten: Gebriider Pfister und Partner, 1975).

Da der Reisende sein Gepéck schon im Bahnhofterminal
abgegeben hat, geht er gleich weiter, nach rechts und ge-
langt in die neue Fahnenhalle B. Sie ist das Gegenstiick
zur Fahnehalle A, der urspriinglichen Abflughalle der Ge-
briider Oeschger von 1953. Aus einer Ubergangszone mit
schiefwinkligem Grundriss haben die Architekten ein
rdumliches Ereignis gemacht. Ihre architektonischen Mit-
tel sind einfach: die Uberh6he und das Tageslicht. Ein ein-
driicklich-gehobener Raum als Bithne ftr die Abschieds-
szenen. Er dient als Stauraum vor der Passkontrolle und
verknipft iber eine grosszigige Treppe die obere und un-
tere Ebene des Airside Centres.

Die Héuschen der Passkontrolle sind kleine Computer-
kraftwerke, die sauber in Chromstahl und Glas eingepackt
wurden. Unauffallig, doch zeigen sie durch ihre Zuriick-
haltung und Reduktion eindriicklich ihren gestalterischen
Anspruch. Ein Schweizerprodukt, knapp funktional wie
das berihmte Taschenmesser. Im Passkontrollhduschen
ist die schweizerische Entwurfshaltung zusammengefasst.
Alles von der Konzeption bis zum Detail stammt aus der-
selben architektonischen Haltung. Die Konzentration des
englischen Entwurfsansatzes ist in den Baukéasten der Sig-
naletikbdume und den Anzeigemonitoren zu finden: die vor-
gefiilhrte und gestaltete Technik.

Jetzt ist der Reisende am Ziel. Er betritt das Airside Cen-
tre. Er ist angekommen und wird wieder zum Konsumen-
ten. Das Tageslicht zieht ihn an, er geht ganz selbstver-
standlich zuerst nach vorn zur riesigen Glaswand und
konsumiert als erstes den Ausblick. Wo gibt es einen an-
dern Flughafen, der einen solchen Aussichtsbalkon hat?
Esistnicht der Flugbetrieb allein, der fasziniert, es ist auch
das Erleben der Landschaft. Die waldigen Hiigelriicken der
Umgebung rahmen das Panorama ein. Der Passagier sieht,
wie der Flughafen in die Landschaft eingebettet ist. Die
verlorene Glaswand zum Flugfeld, die den Oeschger-Bau
auszeichnete, jenes (Tor zur Welt), das wird hier im ver-
grosserten Massstab wieder aufgestossen. Und der Konsu-
ment stellt fest: Hier hat der Flughafen eine Fassade, wo
er sonst meist nur raumbegrenzende Hillen hat. Hier gibt
es einen Austausch von Innen und Aussen und eine Glas-
wand kiindigt mit ihrer Schrift (Flughafen Zirich) uniiber-
sehbar nach aussen den Trichter an, durch den alle Passa-
gierstrome fliessen missen.

Als zweites konsumiert der Passagier den Raum. Er ist von
einer gelassenen Heiterkeit erfiillt, die sich auf den Konsu-
menten Ubertragt. Er folgt dem grossen Schwung der Li-
nien, misst mit dem Auge die Tragkraft der Stiitzen, ver-
tieft sich ins Bildungsgesetz der Deckenstabe. Ein ruhiger
Raum, trozt aller Reisehektik. Zum Verweilen geschaffen.

Die Sorgfalt des Verweilens

Das Airside Centre ist eine Wartehalle, keine Shopping Mall
und doch ist sie es trotzdem. Rund 60 Geschéfte des obe-
ren Segments sind im Airside Centre untergebracht. Die
Verdoppelung der Verkaufsflachen fihrte zu einem massi-
ven, zweigeschossigen Baukérper in der Halle, urspriing-
lich war er niedriger und offener geplant. In die Laden durf-
te kein direktes Tageslicht einfallen und die Feuerpolizei
verlangte eine Sprinkleranlage, was zu einem geschlosse-
nen Koérper fihrte. Die Architekten machten daraus zwei
Ubergrosse Mobel, deren Holzhaut den Gegensatz zum Glas
und Metall der Hiille betont. Fir die Ladenfronten gelten
genaue Spielregeln, die die Materialien und die Beschrif-
tung bestimmen. Die seitlich in den Rahmen um die Laden
eingelassenen Schaukasten vereinheitlichen die Schrag-
sicht und verhindern ein wildes Dekorieren. Zwei wohlge-
pflegte Einkaufsstrassen liegen ibereinander. Sie sind auch
die Transitverbindungen zwischen den beiden Terminals =

Querschnitt Halle und Skymetrostation
1 Station Skymetro
Einreisehalle

2
3 Servicestrasse
4 Halle

5 Medienkanal

e2 Galerie Airside Centre

el Hauptebene Airside Centre
g0 Flugfeld/Tarmac

eol Einreisehalle

£02 Skymetro

= Neubau

= Altbau

1 Die Decke bestimmt die Raumwirkung.
Man erlebt die Halle als einen einzigen,
riesigen Raum.

2 Die Einkaufsstrasse ist ruhig und zuriick-
haltend. Besonderes Detail: die Schau-
in den Leibungen der Ladenfr:
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= A und B. Auf diese hintere Schicht folgt die Laden-, an
der Glasfassade die Warteschicht. Diese Schichtung trennt
die Nutzungen und sorgt flr eine ruhige Wartelandschaft.
Ein Element sei stellvertretend fiir die Sorgfalt herausge-
hoben, mit der man dem Konsumenten das Warten erleich-
tert: die Schreibtische. Etwas abseits des Hauptverkehrs
haben die Architekten kleine, offene Kabinen eingerichtet,
die ein bequemes, sitzendes Schreiben erlauben und die
sogar eine angenehme Leuchte haben. Selbstverstandlich
gibt es auch einen Internetanschluss. Sie zeigen, welche
Miihe die Architekten sich um das Verweilen machten. Das
Grundkonzept des Sitzmobiliars stammt aus dem Dock E
und wurde in das Airside Centre integriert.

Der Konsument wird wieder zum Reisenden und fahrt mit
der Rolltreppe nach unten, wo er in die Einreisehalle kommt,
die auch Ausreisehalle ist. Ein Oberlichtband beleuchtet
die diszipliniert-einfache Saulenhalle. Hier ist die Balance
von Kommerz und architektonischem Gestaltungsanspruch
gelungen. Eine wohl platzierte, die ganze Langswand fiil-
lende Reklamewand korrespondiert mit der kontrollierten
Reduktion der Wand-, Boden- und Deckenmaterialien. Ei-
nen Durchbruch nach unten nimmt den zweigeschossigen
Abgang zum Bahnsteig auf. Bahnperron und Einreisehalle
sind sehr geschickt rdumlich miteinander verbunden. Man
hat selbst im Bahntunnel nie das Gefuhl, tief im Boden ein-
geschlossen zu sein. Die Skymetro fahrt ein, lautlos und von
Geisterhand gelenkt. Der Reisende verschwindet.

Das heitere Schaufenster

Die Reisestadt Flughafen hat zwei ungleiche Quartiere, die
vom Graben der Vorfahrt voneinander getrennt werden. Der
Marktplatz im Bahnhofterminal, der in der schweizerischen
Eidgenossenschaft liegt, ist quirlig und voller Alltag. Das
Airside Centre hingegen liegt im Lande Transit und ist ru-
hig und exklusiv. Dieser langgeschwungene, grossziigige
Einraum ist ein Salon, kein Marktplatz. Seine Raumform ist
eindeutig und eindrticklich, genauer: unvergesslich. Auf
einer Zundholzschachtel kann man sie im Wesentlichen
skizzieren. Der Raum ist gerichtet, die Aussicht regiert:
vorn ist das Rollfeld, hinten die Ladenstrasse.

Die weissen Stiitzen, das Gitterwerk des Dachs und der rie-
sige Glasvorhang betonen die technische Konstruktion der
Halle, sie fihrt vor, wie sie gemacht ist. Bei aller Prazision
ist dieser Raum und seine Konstruktion nicht richtig lan-
destiiblich. Es ist nicht die schweizerische Uhrenmacherei
am Werk, sondern englischer Menschenverstand, der der
Radikalitat misstraut. Nichts ist aufs Ausserste getrieben,
nichts ist iberspannt. Die Stiitzen sind nie spindeldiirr, die
Kanten nie messerschaft, die Details nie poliert. Gelassen
ist das Gegenteil von radikal. Darum ist auch der Aufent-
halt im Airside Centre mitten im Flugbetrieb angenehm
und unangestrengt. Beiden, dem Reisenden und dem Kon-
sumenten wird viel Stress erspart. Das Airside Centre ist
im Wortsinn ein Schaufenster. Die Schweiz sieht auf die
Welt hinaus, die mit den Flugzeugen zu Gast kommt. Doch
die Welt sieht auch in die Schweiz hinein, die sich als mo-
dern und selbstverstandlich darstellt. Wer auf dem Balkon
steht, sieht und wird gesehen. o

1 Die Glaswand zum Flugfeld verdndert sich

mit der Tageszeit von halbtransparent
tagsiiber ...

2 ... zum Leuchtkdérper nachtsiiber.
Mal ist sie opak, mal transparent, mal Fest-
korper, mal Laterne.
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1 Grundriss Galerie Airside Centre 2
1 Check-in B

2 Verteilzone Terminal B

3 Restaurant North Northwest

\

4 Abgang zum Terminal B
5 Zugang zur Fahnenhalle B
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6 Fahnenhalle B Galerie

7 Fahnenhalle B Luftraum
8 Passkontrolle

9 Verkaufsinsel
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10 Abgang zur Einreisehalle und
Skymetro

V-Stitzen

12 Luftraum Oeschgerhalle

13 Abgang Terminal A
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2 Grundriss Hauptebene Airside Centre E1

Korridor Zwischengeschoss
Fingerdock B

Verbindungsgang zum Fingerdock B
Fahnenhalle B

Passkontrolle
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Abgang Einreisehalle
Oeschgerhalle

Durchgang zum Terminal A
Verteilzone Fingerdock A
Fingerdock A
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