Bahnhofterminal ;: die Reisestadt

Autor(en): Loderer, Benedikt

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Hochparterre : Zeitschrift fur Architektur und Design

Band (Jahr): 17 (2004)

Heft [16]: Flughafenkopf

PDF erstellt am: 27.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-122514

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-122514

Bahnhofterminal o




Der Flughafen ist die Innenstadt der Glatt-
stadt. Ihre Kuppel setzt die Mitte — in ihrer
Halle liegt der Marktplatz. Thre Bewohner
sind die Fremden. Die Einheimischen aber
haben keinen Wohnsitz. Der Bahnhoftermi-
nalist nicht ein Gebdude, sondern das Zen-
trum der Reisestadt.

¢ Jeder Hafen hat seine Stadt, der Flughafen ist
eine. Man sollte ihn nicht als Verband von Gebauden be-
trachten, sondern als eine Reisestadt. Sie hat zwei Arten
von Bewohnern, die fliichtigen und die stdandigen. Die Flich-
tigen sind die Passagiere, sie sind Fremde in der Reise-
stadt. Die stdndigen Bewohner halten die Stadt in Betrieb,
sie sind Einheimische ohne festen Wohnsitz. Die Reise-
stadt ist voller Widerspriiche.
Zuerst fallt auf: Reisestadt hat kein Aussen. Das Konglo-
merat der in Uber 50 Jahren gewachsenen Gebaude ist nur
aus der Luft erfassbar. Wer in der Reisestadt ebener Erde
durch die Stadt geht, der ist verloren. Der Massstab ist
tibermenschlich und der Fussgéanger nicht vorgesehen. Das
Aussen ist ein technisches Geldnde, das streng kontrolliert
und eingezdunt nicht betreten werden darf. Die Aussen-
raume eines Flughafens bieten den Passagieren keinen
Aufenthalt an. Eine Ausnahme aber gibt es: die Aussicht-
sterrassen, wo man dem Flugbetrieb zuschauen darf. Doch
sie sind ein Stiick nach aussen gestllpte Innenwelt und
auch nur von innen zu erreichen.

Kommunizierende Réhren

Die Stadt aber ist eine Folge von Innenrdumen. Vom Rohr
des Eisenbahnwagens durch die Kénale der Korridore und
die Gefasse der Warterdume bis wieder zum Rohr des Flug-
zeugs fliesst der Passagier durch eine Innenwelt. Sie ins-
zeniert Weltlaufigkeit durch Konsum. Die fliichtigen Be-
wohner haben alle denselben Beruf, sie sind Konsumenten.
Doch haben sie noch einen zweiten: Reisende. Die Passa-
giere bewegen sich in zwei Richtungen luftwéarts und land-
wérts. Dabei werden sie durch die Filter der Kontrollen ge-
presst, die stufenweise engmaschiger werden. Check-in,
Pass, Zoll, Leibesvisitation.

Im Flughafen muss man den Passagierstrom lenken, muss
ihn in Becken beruhigen und ihm vor Staustufen Platz schaf-
fen. Doch das gentigt nicht. Auf ihrem Weg muss man die
Reisenden immer wieder in Konsumenten verwandeln, um
sie anschliessend wieder zu Reisenden zu machen. Die
ganze riesige Stadt wird von einer kaum sichtbaren Mauer
in zwei Nationen geteilt. Landseitig liegt die schweizeri-
sche Eidgenossenschaft, luftseitig das Land Transit, ein von
den Schweizern kontrolliertes Ausland. An den Grenztoren
sitzt der Kantonspolizist der Passkontrolle. Man bewegt sich
nur in wenigen Rdumen frei in der Reisestadt. -y

+— Seite 9 Im Bahnhofterminal fahrt man
nicht nur nach oben, man fahrt ins Licht.

1 Die Wegweiser entwarfen Grimshaw
Industrial Design, die Signaletik stammt
von Designalltag, Ziirich, Ruedi Riiegg.

2 Aus der alten Halle, wo friiher die

Flug i der P

die Durchblicke.

3 Architektur ist das kunstvolle Spiel der
Ebenen im Licht. Das waagrechte Lichtband

in den Ladenfronten bindet sie zus
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— Was ist die architektonisch angemessene Form der Rei-
sestadt? In der finften Bauetappe des Flughafens Ziirich
hiess die Antwort: die Stadt ist gebaut, doch es gilt, sie um-
zubauen. Die Aufgabe war nicht einen Flughafen zu bauen,

sondern aus einem Flughafen einen zu machen. Aus dem
Irrgarten sollte ein Organismus werden. Die Architekten
der Planergemeinschaft Flughafenkopf (PGF) setzten haupt-
sachlich zwei urarchitektonische Mittel ein: Den Raum und
das Licht. Beide verstarken sich gegenseitig. Das Licht
stréomt durch die grosse, flache Kuppel. Der Raum 6ffnet
sich darunter Giber die drei hohen Geschosse des Lichthofs.
Lichthof? Genauer: eine Folge von organisch geschnittenen
Deckendurchbriichen. Sie fiihren die beeindruckende Héhe
und die Ubergrésse des Gebaudes vor. Hier und nur hier
hat der Bahnhofterminal seine Mitte. Die Kuppel konzen-
triert, ihr Licht unterstreicht das Zentrum. Die Raumfiille
setzt den architektonischen Schwerpunkt. Kuppel und
Lichthof sind bewé&hrte architektonische Mittel, sie erin-
nern an die grossen Warenhauser des 19. Jahrhunderts.
Doch sind hier Kuppel und Lichthof mit technischer Raffi-
nesse und freien Formen angewandt worden.

Allerdings ware der Lichthof ohne die Kuppel und ihr Licht
nur ein architektonisches Unterseeboot. Dieses Fenster
zum Himmel sorgt dafiir, dass man sich nicht eingegraben
fhlt. Lichtflecken auf dem Boden und den Wanden zeich-
nen den taglichen Sonnenlauf nach, der bedeckte Himmel
hat ein anderes Licht als der wolkenlose, das nattirliche
Licht pragt die Stimmung. Die Mitte der Durchreisestadt ist
mitder Aussenwelt verbunden. Man spiirt, wo man ist, ohne
es genau wissen zu missen. Der Raum allerdings muss zu-
viel kénnen, um eine geschlossene Wirkung zu erreichen.
Zuviele Anspriiche treffen aufeinander. Es ist unter Archi-
tekten viel die Rede gewesen vom fliessenden Raum, hier
wird vorgefiihrt, was man darunter zu verstehen hat. Die
grosse Halle ist ein Raumzusammenfluss.

Der Weg des Passagiers

Der rote Faden, der alles aufreiht, ist der Weg des Passa-
giers. Er kommt aus der Tiefe. 54 Prozent aller Reisenden
sind Bahnbenttzer bevor sie Fluggéaste werden. Das Bahn-
hofgeschoss ist nur wenig verdndert worden. Seine ge-
schwatzige Buntheit verrat die Herkunft aus den Siebzi-
gerjahren. Bahn und Passagier stecken im Tunnel, es gibt
keinen Kontakt zur Oberwelt. Die Rolltreppen fiihren ins

Geschoss E 01, wo sich das Bahnreisezentrum und das
Check-in 3 befinden. Doch warum ist man hier verwirrt?
Weil die Wegfihrung unklar ist. Statt sich nach rechts ge-
gen das Licht zu wenden, und unter die Kuppel zu treten,
wo man vom grossen Raum empfangen wird, geht man den
hellen Lichtbandern an der Decke nach, bis man stutzt. Der
Passagier ist verstimmt, denn er will zum Check-in und
nicht seine Koffer weiterschleppen.

Die dritte und die fiinfte Bauetappe prallen hier aufeinan-
der. Als die Swissair starb und die Passagierzahlen sanken
(seite 32), brach das Sparen aus. Die Folgen sind an den Bruch-
stellen zu besichtigen. Doch wird man daftir entschadigt.
Wer nun ohne Gepack, aber mit einem Boardingpass aus-
geristet, sich weiter hinauf tragen lasst, kommt in den Ge-
nuss der Halle. Wahrend man nach oben getragen wird,
offnet sich der Raum. Hier hat man das Gefiihl von Weite,
von grossem Atem, von schweizerischer Internationalitéat.

Der Marktplatz

Aufder Ebene E 0 wird aus dem Reisenden der Konsument.
Die Geschwindigkeit nimmt ab, er blickt sich um. Wo bin
ich? Im Shopping Centre. Fir beide Aggregatszustande des
Passagiers gibt es spezielle Zonen. Wo er Konsument ist, da
ladt der Flughafen zum Verweilen ein, wo er Reisender ist,
damuss er Schlange stehen oder vorwarts gehen. Die Gren-
zen der beiden Zonen sind fliessend, wie die beiden Aggre-
gatszusténde auch. Plaza heisst das Stichwort, was mit
Marktplatz zu tibersetzten ist. Die Ladenfronten bilden ei-
ne halbe Ellipse, die den innenstadtischen Platz einfasst.
Die Grenze zwischen dem Wildwuchs der Ladeneinbauten
und der Ordnung des 6ffentlichen Raums ist sehr genau ge-
zogen. Ein Lichtband unterstreicht den Lauf der Ellipse. Die
Ladenanschriften darauf missen einer vereinheitlichenden
Vorschrift gehorchen. Der Wechsel der Bodenbelége zieht
die Grenze auf dem Boden nach.

Der Marktplatz verlockt zu Entdeckungsspaziergédngen.
Man findet die Uberreste der einstigen Haupthalle wieder,
jenen im Grundriss ovalen Raum, in dem die alten Flugzeu-
ge hingen. Wie klein er doch geworden ist! Zwischen ihm
und dem Marktplatz steht eine merkwirdige Briickenkon-
struktion. Hier hatte nach dem urspringlichen Projekt eine
Bar hingehort. Die Sparschere hat sie herausgeschnitten.
Sie schnitt noch mehr. Die halbe Ellipse namlich hétte eine
ganze werden sollen. Dann wéare die Briicke schmaler =

Querschnitt durch den Eingang Bushof
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Abflug Terminal B
Zwischengeschoss Terminal B
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1 Blick aus der Ebene Bahnhofcheck-in EO1.
Man steht nicht nur in einer Halle, man steht
im Lichtbrunnen.

2 Das Moblierungssystem wurde vom Dock
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Das Mébelkonzept stammt von Otto Glaser,
Berater war Kurt Thut.
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1 Grundriss Flughafenbahnhof ebene 02

1 Flughafenbahnhof mit 4 Gleisen

2 Tunnel fir Gepacktransport

3 Neue Roll- und Gehtreppen

2 Grundriss Bahnhofcheck-in Ebene E01
4 Reisezentrum SBB

5 Bestehender Ausbau der 3. Etappe
6 Roll- und Gehtreppe

7 Nierenférmiger Deckendurchbruch
8 Check-in-Schalter

9 Parkhaus 3

3 Grundriss Plaza Ebene E0

10 Ankunft Terminal B

11 Neuer Ubergang mit Fussganger-
streifen

12 Ausgang Ebene EO

13 Ehemalige Halle mit Flugzeugen

14 Laden

15 Migros

16 Selbstbedienungsgastronomie

17 Parkhaus 3

18 Erschliessungskorridore

19 Anlieferung

4 Grundriss Busbahnhof ebene E1

20 Zwischengeschoss Terminal B
21 Passerelle
22 Schalter Parkhauser

G IR e L T

P
f
|

! |

23 Autovermietung
24 Glasbriicke i) )

25 Obere Eingangshalle
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28 Parkhaus 3

29 Gedeckter Vorplatz
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31 Haltestelle Glatttalbahn
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= geworden und hétte mitten im Raum gestanden, eine
Bar mit Ubersicht ware entstanden. Gegen das Widerstre-
ben der Planergemeinschaft hat die Bauherrschaft ihren
Sparwillen durchgesetzt, nicht zum Vorteil des Projektes.
Heute sind die beiden ungleichen Rdume wenigstens mit
Durchblicken verbunden, die vor allem beim Rolltreppen-
fahren ihren besonderen Reiz haben.

Ein Zwischengeschoss hinter einer Glasbriistung nimmt
der Passagier kaum wahr. Er fahrt vom Marktplatz zum Ge-
schoss E 1 hinauf und fthlt sich gepresst. Die Raumhéhe
im Korridor zur Passerelle ist zu gering. Das kommt daher,
dass der Weg durch die Ecke des Parkhauses 2 fiihrt. Die
Sparhohe des Parkgeschosses diktiert jene der Korridore.
Steht man auf der Passerelle, so hat man das grundlegen-
de Problem des Flughafens vor Augen. Die Zufahrt, eine
Erbschaft der Baugeschichte, trennt wie ein tiefer Graben
den Bahnhofterminal mit den Parkh&usen von den Termi-
nals A und B. Dieser Graben muss iiberwunden werden. Alle
drei Méglichkeiten sind vorhanden: Die Briicke, der Fuss-
géngerstreifen und die Unterfihrung. Sie sind das dreifa-
che Nadeldhr, durch das alle Passagiere hindurch miissen.

Der Uberblick

Statt die Rolltreppe Richtung Luftseite, kann der Reisende
auch die gegentiberliegende nehmen zur Landseite hin. Er
fahrt durch den obersten Deckenausschnitt auf das Ge-
schoss E 1 hinauf, das auf der Seite zum Bushof eine ange-
nehme Hoéhe und einen grosszigigen Grundriss hat. Hier
ist der Aussichtsbalkon des Bahnhofterminals. Blickt man
in die Tiefe, so ibersieht man die sich iberschneidenden
Linien der Deckenausschnitte, gewinnt den Uberblick. Man
sieht hinauf in die Kuppel und bewundert die Eleganz ih-
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rer Konstruktion. Ein niedriger Glaszylinder trennt die
Kuppel vom unteren Ring ab. Die filigranen Stlitzen ste-
hen im Freien. Die Kuppel schwebt wie von unsichtbaren
Kraften gehalten tiber einem Lichtband.

Der Eingang

Durch den langen Windfang, eine von oben belichtete Be-
tonschleuse, verlasst man das Gebdude und kommt unter
das weit ausladende Dach des Bushofs. Ihn schliesst gegen-
uiber eine Betonmauer ab. Hier wird bald die Glatttalbahn
ihre Station (Flughafen Zurich Airport) haben. Es gibt kei-
nen Ort in Zirich und damit in der Schweiz, der besser er-
schlossen ist. Die Reisestadt ist der Verkehrsmittelpunkt
des Landes, der Drehpunkt des 6ffentlichen Verkehrs.
Blickt man zuriick, so hat man den einzigen architektonisch
bedeutenden Eingang des Flughafens vor sich. Hier ist ein
Tor, wahrend es sonst nur automatische Tiren gibt. Nur an
seiner Landseite hat der Flughafen auch nach aussen ein
architektonisches Gesicht. Eine Trdne weint man dem Park
nach, der um die Kuppel herum hétte entstehen sollen. Er
ware eine Ausseninsel geworden, der Stadtpark fir die
Reisestadt. Vom Park aus hatte man durch den Glasring in
die Tiefe des Geb&audes blicken kénnen.

Zwischen den hohen Parkhausern 2 und 3 ist der niedrige
Bahnhofterminal eingelassen. Von den grossziigigen Rau-
men in seinem Innern ahnt man nichts. Doch spirt man
die intelligente Sparsamkeit des Konzepts. Der Flughafen-
terminal steht am richtigen Ort. In das schon Vorhandene
eine architektonisch iberzeugende Losung hineindenken,
das war die Aufgabe. Wo die Stadt schon gebaut ist, hilft
nur Weiterbauen. Die Reisestadt war schon da. Sie hat nun
auf der Landseite ihre Mitte erhalten. ®
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Die Krise der Zivilluftfahrt zwang zum
Sparen. Nur die Hélfte der geplanten Ellipse
wurde ausgefiihrt.
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