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+— Seite 16/17 Im Tal zwischen dem Mont-
benon (links) und dem Baukomplex «Bel-Air
Métropole; liegt das Flon-Quartier.

Die Voie du Chariot bildet dessen Riickgrat.

1 Lausanner Topografie: Die Ddcher des
Flon-Quartiers liegen auf Erdgeschosshéhe
von «Bel-Air Métropole».

— Seite 20/21 Einst gab das Gleisnetz die Be-
bauungsstruktur des Giiterbahnhofs im
Flon vor. Heute sind die Gleise weg, geblie-
ben sind die Blickachsen durchs Quartier.

18 Titelgeschichte

Lange betrieb die Bahngesellschaft Lau-
sanne-Ouchy im Flon-Quartier einen Guter-
bahnhof und Lagerh&duser. Dann wurde das
Tal mitten in der Stadt zur Spielwiese der
Architekten und Planer, wahrend sich in
den verlassenen Gebauden die alternative
Szene einnistete. Heute baut die Eigentu-
merin Groupe LO das Quartier sukzessive
um. 100 Millionen hat sie bis jetzt investiert
und alle sind zufrieden.

¢ Lausanne ist eine jener topografisch beweg-
ten Stadte, in denen man ein Gebaude auf der einen Seite
im Erdgeschoss betritt, um auf der anderen Seite zu mer-
ken, dass man sich bereits im finften Obergeschoss be-
findet. Das zeigt sich vor allem am Tal des Flon zwischen
Saint-Frangois und der Altstadt. <Flon» heisst (Fliisschen)
auf Waadtlander Dialekt und klein ist er tatséchlich, der
Flon. Doch er hat ganze Arbeit geleistet und das Geléande
der spéateren Stadt in zwei Hélften geteilt.
Lange kiimmerten sich die Lausanner kaum um das Flon-
Tal, in dem sich mit der Industrialisierung im 19. Jahrhun-
dert ein Guiterbahnhof samt Lagerhdusern angesiedelt hat.
Erst als die Guterwagen das Tal verliessen, entdeckten die
Lausannerinnen und Lausanner das vergessene Quartier im
Herzen ihrer Stadt. Und erst jetzt, nach jahrzehntelangem
Hin und Her, nach gescheiterten Projekten von Botta, Man-
geat, Tschumi und Luscher, nach langem Seilziehen mit
der Stadt, zeugen erste Neubauten und renovierte Altbau-
ten vom Beginn der Zukunft. Umnutzen und erganzen be-
deutet heute die Devise und nicht mehr Tabula rasa, wie
noch vor finfzehn Jahren (4p11/88, 4/89, 10/90). Das Warten hat
sich gelohnt, weil mit dem sanften Weg ein besseres Stiick
Stadt entstehen wird. Aber auch weil sich wéhrend der War-
tezeit die alternative Kulturszene im Flon-Quartier einge-
nistet hat. Sie hat ihm einen Stempel aufgedruckt — und
firchtet nun, verdrangt zu werden.

Die (Ficelle) macht den Anfang

Eigentimerin des Quartiers ist die LO Holding Lausanne-
Ouchy (Groupe LO). Paul Rambert ist der Delegierte des Ver-
waltungsrats der Gesellschaft. Aus seinem Biiro an der Pla-
cedel'Europe uberblickt er den stolzen Grundbesitz: 55000
Quadratmeter, mitten in der Stadt. Ihren Besitz verdankt die
Groupe LO der aus Frankreich eingewanderten Hugenot-
tenfamilie Mercier, die am Flisschen Flon eine Gerberei
betrieb. Im 19. Jahrhundert wurde Jean-Jacques Mercier
dank dem Erfolg seines gewachsten Kalbsleders in Ameri-
ka zu einem der reichsten Manner der Westschweiz. Doch
der Gerber blieb nicht bei seinen Hauten, er investierte in
die Zukunft: in die Eisenbahn und die Industrie.

1877 baut Mercier vom Seeufer in Ouchy zum Bahnhof und
weiter durch einen Tunnel ins Tal des Flon die Standseil-
bahn (Ficelle), das Schntrchen. Den Flon verlegt Mercier in
einen Kanal und schuttet ihn mit dem Aushub des Tunnels
zu. Gegen Ende des 19. Jahrhunderts liegt der Bach unter
zehn Meter Aufschittung begraben und der Grand-Pont,
der das Tal seit 1844 Uberbrickt, steht bis zu den Knien im
neuen Terrain. Merciers «Compagnie du chemin de fer de
Lausanne a Ouchy» (LO) hat mitten in der Stadt sieben Hek-
taren Bauland gewonnen. Der Geschaftsmann hatte hier
gerne Industriebetriebe angesiedelt, doch schliesslich wird
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daraus die Gare du Flon, Lausannes Giiterbahnhof. Dessen
Anschluss an die Welt ist kompliziert: Mit aufwéndigen
Manévern liber Drehscheiben miissen die Gliterwagen am
Hauptbahnhof quer iber den Bahnhofplatz auf die Gleise
der Ficelle verschoben und durch den Tunnel zur Gare du
Flon gestossen werden. Das Riickgrat des Quartiers bilden
die Gleise des Chariot-Transbordeur, eines Rollschemels,
der die Wagen zu den senkrecht davon abzweigenden An-
schlussgleisen der Lagerhéuser schiebt. Wie Fischgrédten
liegen die Gleise in der Ebene und geben die rechtwinkli-
ge Stadtstruktur vor. Die Gebdudehohe ist auf das Niveau
des Grand-Pont beschrankt, damit das Lagerhausquartier
den Ausblick von der Bricke nicht beeintrachtigt. 1953 er-
halt die Gare du Flon im Westen einen Anschluss an den
SBB-Gtuterbahnhof Sébeillon, funf Jahre spater baut die LO
die Ficelle zur heute noch bestehenden Zahnradbahn um
und nennt sie (Métro). Ende Dezember 1979 schliesslich
fahrt der letzte Zug vom Flon nach Sébeillon. Das Ende der
Gare du Flon ist besiegelt.

Botta, Mangeat, Tschumi oder Luscher?
1984 gibt die LO die Métro an die Lausanner Verkehrsbe-
triebe ab. Aus der «Compagnie du chemin de fer) wird eine
Immobiliengesellschaft, die (LO Holding Lausanne-Ouchy».
Projekte zur Umnutzung gab es schon frither: In den Finf-
zigerjahren von der Studien- und Forschungsgruppe (Am-
phion) und Ende der Sechzigerjahre von Victor Gruen, dem
Erfinder der Shopping-Mall. 1986 scheiterte an der Urne ein
Quartierplan, der im Flon-Tal Tabula rasa gemacht héatte.
Ende der Achtzigerjahre schreibt die Stadtverwaltung ei-
nen Ideenwettbewerb fiir die Gestaltung des Areals aus; die
Stadt hat die Planungshoheit tiber das als (Planungszone»
bezeichnete Areal. Bernard Tschumi und Luca Merlini ge-
winnen, Rodolphe Luscher landet auf dem zweiten Platz.
Das Verhéltnis zwischen Behtérden und Grundeigenttiimern
ist in jenen Jahren angespannt, sodass die Groupe LO
gleichzeitig ein eigenes Projekt von Mario Botta und Vin-
cent Mangeat vorstellt. Schliesslich lehnt der Gemeinderat
von Lausanne Mitte der Neunzigerjahre das Uiberarbeitete
Projekt (Pont-Villes) von Tschumi und Merlini ab. Fristen
verstreichen, die Planungszone fallt zuriick in die Industrie-
zone und die Planungshoheit geht von der Stadt wieder an
die Grundeigentimerin tber.

Inzwischen haben sich in den Geb&auden des Flon Hand-
ler, Handwerker, Galerien und Kinstler als Zwischennutzer
eingenistet. Der Nachtclub Moulin & Danse (MAD) tragt da-
zu bei, dass sich das Quartier vom Geheimtipp zur ange-
sagten (Location) mausert. Dank neuen Akteuren auf bei-
den Seiten entspannt sich auch das Verhéltnis zwischen
der Grundeigentimerin und der Stadt. 1998 lésst die Grou-
pe LO untersuchen, wie sich auf der Plattform des Flon die
Bediirfnisse der Nutzer und der Aktionare unter einen Hut
bringen lassen. Das Ergebnis ist die (Flon-Vision), die die
kiinftige Nutzung des Quartiers festschreibt. Der Charak-
ter des lebendigen, improvisiert anmutenden Quartiers soll
erhalten bleiben. (Flon-Vision) definiert drei Gebiete: Im
Osten, am Fuss des Grand-Pont, sollen kommerzielle Nut-
zungen vorherrschen, im Mittelteil die Kultur, der Sport und
die Bildung, und im Osten, gegen den Pont Chauderon, sind
Biros und Dienstleistungen vorgesehen. Die Verabschie-
dung des Gestaltungsplans Ende 1999 markiert den Durch-
bruch in der jahrzehntelangen Planerei. Es ist hochste Zeit,
denn inzwischen haben auch die Prostitution und die Dro-
genszene den Flon entdeckt. T
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= Am augenfalligsten dndert der Flon sein Antlitz zunachst
am Fuss des Grand-Pont (Ubersicht Seite 24). Im Jahr 2000 er-
reicht hier die Lausanne-Echallens-Berger-Bahn (LEB) ihre
unterirdische Endstation. Bernard Tschumi und Luca Mer-
lini bauen das «Interface des transports publics), das die
drei Stadtetagen — unterirdische Station, Flon-Plattform,
Grand- Pont — miteinander verknipft. Zurzeit entsteht ne-
ben der LEB-Station die neue Station der Métro, die bis 2008
als M2 bis an die nordliche Peripherie verlangert wird (1p
8/01). Die Place de la Gare du Flon ist zur Place de 1'Europe
angewachsen. Mit all diesen Bauten hat die Groupe LO je-
doch nichts zu tun, im Gegenteil: Sie musste dafiir einen
Teil ihres Grundbesitzes an die Stadt verkaufen.

«Vision) wird (Réalité»

Einen Meilenstein fiir die Groupe LO bildete im vergange-
nen Jahr der Abschluss der ersten Bauetappe von (Flon-Vi-
sion» fir 100 Millionen Franken. Das Herzstlick des (meuen)
Flon bildet die Esplanade du Flon, ein mit rotem Sand be-
legter Platz vor dem MAD. Darunter verbergen sich die vier
Geschosse des Parking du Centre der Architekten Brauen
& Walchli. 639 Parkplatze unter der Erde machten oben den
Weg frei fiir die (Promenade urbaine) des Pariser Stadte-
bauers Charles Lambert. Nachts leuchtet sie im pulsieren-
den Flon in geheimnisvoll wechselnden Farben.

Das Ziel vieler Nachtschwéarmer ist seit einigen Monaten
nicht mehr nur der MAD, sondern auch das Multiplexkino
«Europlex Flon)» und die benachbarten (Colonnades) mit dem
Restaurant «Pure; im Erdgeschoss. Die beiden Neubauten
der Lausanner Architekten Plancherel & Schmid flankieren
die Rue du Port Franc und schliessen die Esplanade du Flon
gegen Westen ab. Thre Struktur folgt dem vom einstigen
Gleisnetz vorgegebenen, im Gestaltungsplan festgeschrie-
benen Muster. Uber dem Restaurant und zwei Biirogescho-
ssen gibt es in den Colonnades acht Loftwohnungen mit pri-
vater Dachterrasse — die alle sofort vermietet waren. Bereits
funfjahrig ist der erste Neubau im Quartier, die Ecole de Jazz
et de Musique Actuelle (EJMA) von Jean-Baptiste Ferrari,
die sich schon 1984 provisorisch in einer Abbruchliegen-
schaft eingerichtet hatte.

Mehrere Bauten, die laut Gestaltungsplan erhalten bleiben
missen, hat die Groupe LO saniert. So das ehemalige (En-
trepot Fédéral), eines der altesten Gebaude im Quartier, das
1885 als Lagerhaus fur die Société des Entrep6ts und die
Eidgenossenschaft entstand. Zu dieser Zeit war das Flon-
Tal an dieser Stelle noch nicht zugeschittet, erst spater
verschwanden die drei méachtigen unteren Geschosse in der
Auffillung. Seit dem jingsten Umbau durch die Architek-
ten der (Entreprise) aus Montreux bringt ein verglaster In-
nenhof Licht in die tiefen und nur durch kleine Fenster be-
lichteten Raume. Ebenfalls ein neues Innenleben erhielt
der Giiterbahnhof Bel-Air — (le flat iron lausanneois) oder da
Banane) - eines der ungewohnlichsten Gebdude des Flon.
Francis Isoz baute die dreigeschossige, 102 Meter lange
Betonkonstruktion 1901 fir die Compagnie du Lausanne-
Ouchy als Speditions- und Birogebéaude. Im Innern befér-
derte ein hydraulischer Lift die Guterwagen von der Rue
de Geneéve auf das 14 Meter héher gelegene Dach auf dem
Niveau des Grand-Pont. Hier wurden die Giiter auf Pferde-
wagen, Camions oder das Tram umgeschlagen. Nach dem
Umbau durch Architram HS aus Renens fahren in der Bana-
ne nicht mehr die Giterwagen, sondern die Passanten in
einem offentlichen Lift durchs Haus, daneben fiihren Roll-
treppen durch das Geschaft des franzésischen Buch- und

Unterhaltungselektronikriesen FNAC. Das Dach gestalte-
ten die Landschaftsarchitekten Hisler aus Lausanne als
Garten, tberragt von der Tour Bel-Air Métropole, Alphonse
Laverrieres «Gratte-ciel) von 1932.

Auch nach dem Abschluss der ersten Bauetappe wird der
Flon ein Quartier im Wandel bleiben. Im Juni prasentierte
die Groupe LO die kiinftigen Etappen von (Flon-Vision). Im
hinteren Teil des Areals, zwischen dem Kinokomplex und
dem Pont Chauderon, werden im néchsten Jahr die Bau-
maschinen auffahren. Bis 2007 wird hier nach Plénen der
Wettbewerbssieger Mestelan & Gachet (Flon-Ville) entste-
hen: ein Verwaltungsgebéaude fur die Stadt und zwei Neu-
bauten fir die Migros-Klubschule, einen Elektronikfach-
markt und ein Sportgeschaft.

Parallel dazu wird das Parking du Centre Richtung Osten
verldngert, um die Parkplatze zu kompensieren, die (Flon-
Ville) zum Opfer fallen. Darauf soll der Neubau «Miroiterie
du Flon) zu stehen kommen und ab 2006 will die Groupe
LO die Parzellen Mercier Nord und Sid beidseits der Voie
du Chariot neu bebauen. Am Horizont zeichnen sich be-
reits die nachsten Etappen von (Flon-Vision» ab: Neubau-
ten aufden Arealen Pepiniére Ost und West als vierte Platz-
wand der Esplanade du Flon sowie die zweite Etappe von
«Flon-Ville). 148 Millionen Franken will die Groupe LO bis
2010 in den Flon investieren, die daflir nétige Kapitaler-
hoéhung haben die Aktionéare kiirzlich bewilligt.

SoHo-Effekt vermeiden

Mit diesen Investitionen will die Groupe LO ihre Brutto-
rendite von zurzeit 5,8 Prozent bis 2010 auf mindestens 7,5
Prozent erhéhen. Das freut die Aktionare, doch was bedeu-
tet das fiir den Nutzungsmix im Flon? Viele firchten, dass
die alternative Szene und junge Firmen, die auf giinstige
Mieten angewiesen sind, aus dem Flon verdrangt werden
und dieser seinen Charakter verlieren wird. «So lange die
heutige Equipe die Geschicke der Groupe LO bestimmt,
werden wir diesen Nutzungsmix beibehalten, denn wir
wollen einen SoHo-Effekt vermeiden», verspricht Paul Ram-
bert mit Blick auf das einstige New Yorker Trendquartier,
dessen Mietpreise ins Unermessliche gestiegen sind.
David Rust, ein Graphic Designer, der seit 1996 ein Atelier
im Flon betreibt, ist nicht ganz so optimistisch. Er aner-
kennt, dass es einerseits «einige wenige» Leute gebe, die
eine relativ geringe Miete bezahlen, daflr aber viel in ihre
Raume investiert hatten. Andererseits gebe es die Mieter
in den neuen oder sanierten Gebéduden, die deutlich teurer
im Flon residieren — was ja normal sei. Doch laut Rust muss-
ten gerade etliche Grafiker und Musiker das Quartier ver-
lassen. «Der Flon hat sich verdandert. Dies muss man zuge-
ben und zu etwas anderem ibergeheny, findet er. Es gentge
eben nicht, einfach ein paar Kinstler hier zu behalten, um
die kreative Atmosphére zu erhalten.

Laut Paul Rambert von der Groupe LO seien neunzig Pro-
zent der von den Bauarbeiten Betroffenen noch immer im
Flon, wenn auch zum Teil in anderen Rdumen. Fur ihn ist
die Nutzung des Flon eine Gratwanderung: Einerseits wol-
le man unterschiedliche Aktivitaten zulassen und auch Graf-
fiti sollen weiterhin ihren Platz haben. Andererseits mis-
se die Eigentiimerin auch dafir sorgen, dass sich auch ein
alteres Ehepaar nach dem Kinobesuch nachts im Flon si-
cher fihle. Bislang ist die Groupe LO auf dieser Gratwan-
derung nicht abgestiirzt. Die LO Holding Lausanne-Ouchy
scheint sich in ihrem aufgeschiitteten Tal auf sicherem Bo-
den zu bewegen. ¢
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1 Ecole de Jazz et Musique Actuelle EJIMA
2 Esplanade du Flon, <Les Colonnades>
3 Esplanade du Flon, <Moulin a D

4 Place de I'Europe 9, <Manera>

5 Rue de Genéve 2-8, <La Banane»

6 Geschéftshaus Rue de la Vigie 3

7 «<Manera» und Presses Centrales»

8 Gewerbegeb&dude Rue du Port-Franc 9

9 Place de I'Europe, darunter Station LEB
10 Geschadftshaus Rue de la Vigie 5

11 «Pépiniére> und <Les Col d

12 Stddtische Verwaltung Place Chauderon
13 «Europlex Flon> und Bauplatz «Flon-Ville»
14 Zugang «Parking du Centre»

15 «Parking du Centre»> unter der Esplanade
Ubersichtsplan Seite 24

MAD
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Lausanne-Flon

1 Birohaus: Rue de Geneve 17, 1884,
Umbau 1916, 1923, 2002
<Entrep6t fédéral>, erbaut als Zoll-
freilager fir die Société des
Entrepdts und die Eidgenossenschaft,
dreigeschossiger Unterbau am
Ufer des Flon verschwand in Auf-
schiittung, neue Betontragstruk-
tur 1923, Umbau zum Birohaus 2002

--> Architektur: Charles Melley,
Georges Rouge (1884), <Entreprise>,
Montreux (2002)

2 Gewerbebauten: Rue de Geneve 19
und 21, 1894
Die Bauten gehdren zu den bedeu-
tendsten Beispielen der ersten
armierten Betonkonstruktionen (Sy-
stem Hennebique) in der Schweiz,

--» Architektur: Corbaz & Centurier

3 Geschaftshaus (u.a. Fnac): Rue de
Genéve 2-4-6-8, 1904, Umbau 2002
<La Banane», <le flat iron lausannois>,
ehemaliger Giterbahnhof Bel-Air
mit Lager-, Gewerbe- und Biirorgu-
men, Giterumschlagplatz auf
dem Flachdach, Betonkonstruktion
System Hennebique, Umbau
zum Geschéftshaus (u.a. FNAC) 2002

--> Architektur: Francis Isoz (1904), Ar-
chitram HS, Lausanne (2002)

4 Geschéftshaus: Place de UEurope 6,
1904; Sanierung geplant

--> Architektur: Francis Isoz

5 Geschaftshaus: Sitz der Groupe LO,
Place de l'Europe 7, 1905, Umbau
2001

--> Architektur: Francis Isoz (1905),
Dieter Hiini, Préverenges (2001)

6

-->

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Geschaftshaus: Place de 'Europe 8,
1911, Umbau 1988

Architektur: Chessez & Chamorel-
Garnier

Gewerbegebdude: Rue des Cotes-
de-Montbenon 16, 1912
Geschaftshaus <Manera»>: Place de
U'Europe 9, 1914, Umbau 1916, 2002
Architektur: Chessex & Chamorel-
Garnier [1914), Jean Locher, Lau-
sanne, und <Entreprise>, Montreux
(2002)

Gewerbegeb&dude <Moulin a Danses>
(MAD]: Rue de Genéve 23, 1915
Gewerbegebaude: Rue des Cétes-
de-Montbenon 12, 1918
Gewerbegebdude: Rue des Cotes-de-
Montbenon 6, 1921
Gewerbegebdude: Rue du Port-
Franc 9, 1927
Gewerbegebiude/Garagen: Rue des
Cotes-de-Montbenon 1-5, 1930

Biiro- und Gewerbegeb&ude
<Presses Centrales>: Rue de Genéve 7,
1982

Architektur: René Bonnard &
Georges Mercier
Gewerbegebiude/Garage: Rue des
Cétes-de-Montbenon 11, 1935
Lagerhaus: Rue des Cotes-de-Mont-
benon 2, 1943

Biirogebdude: Rue des Cotes-de-
Montbenon 8, 1948, Umbau 1998
Blirogebaude: Rue de la Vigie 5, 1963,
Umbau 1988

Lagerhallen: Avenue Jean-Jacques
Mercier 6, 1963

Lagerhalle: Rue des Cétes-de-Mont-
benon 14, 1963

Bilirogebaude: Rue de la Vigie 3, 1964

22 Ecole de Jazz et Musique Actuelle
EJMA (LO hat Land im Baurecht
abgegeben): Rue des Cétes-de-Mont-
benon 26, 1999

--> Architektur: Jean-Baptiste Ferrari,
Lausanne

23 <Parking du Centre>, 2002
Parking mit 639 Platzen auf 4 Unter-
geschossen (LO zu 50 Prozent
an Bauherrschaft beteiligt)

--> Architektur: Brauen & Walchli,
Lausanne

24 <Les Colonnades>: Rue du Port-
Franc 17, 2003
Restaurant, Biiros und 8 Wohnungen

--> Architektur: Plancherel & Schmid,
Lausanne, RSA+R204, Los Angeles

25 <Europlex Flon>: Rue du Port-

Franc 16, 2003
Multiplexkino mit 1950 Platzen in
7 Sélen, 2 Restaurants

--> Architektur: Plancherel & A. Schmid,
Lausanne, RSA+R204, Los Angeles
(LO zu 40 Prozent an Bauherrschaft
Flonplex beteiligt)

26 Projekt <Flon-Ville>: 1. Etappe, Reali-

sierung bis 2007

Stadt. Verwaltungsgebaude (LO ver-

kauft Land an Stadt) und 2 Neubau-

ten fir Klubschule und Fachmérkte

Architektur: Mestelan & Gachet

27 Projekt <Miroiterie du Flon>: Rea-

lisierung bis 2007 inklusive Erweite-
rung Parking du Centre

28 Projekt <Mercier Sud>, <Mercier Nord>:
Realisierung bis 2007

29 Projekt <Pépiniere Est>, <Pépiniére
Ouest>: Bau maglich bis 2008

30 Projekt <Flon-Ville>: 2. Etappe, Reali-
sierung mdéglich bis 2009

Planbearbeitung: Werner Huber (Etabli sur la base des données cadastrales, Autorisation du service du cadastre de la Ville de Lausanne du 16 juin 2004)
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Bauten ausserhalb des Areals

31 Grand Pont, 1844

--> Ingenieure: Adrien Pichard, William
Fraisse

32 Geschéaftshaus: Rue du Grand-
Chéne 8, 1900
«Skyskraper», einst Wahrzeichen der
Firmen von Jean-Jacques Mercier

--> Architektur: Francis Isoz

33 Pont Chauderon, 1905

--> Architektur: Eugéne Monod &
Alphonse Laverriére

34 «Bel-Air Métropole>: Place Bel-Air 1,
Rue des Terreaux 3-13, 1932
<le gratte-ciel lausannois», Stahlkon-
struktion, Wohn- und Geschaftshaus

--> Architektur: Alphonse Laverriére

35 Feuerwehrkaserne: Rue de la Vigie 4,
1953

36 Bahnstation/Parking: Place de l'Eu-
rope 5, 1958
Im EG Bahnstation Métro Lausanne-
Ouchy, dariber Parking Saint
Francois (Beteiligung LO 27 Prozent]

--> Architektur: Pierre Bonnard, Bernard
Calame, Lausanne

37 Stadtisches Verwaltungsgebaude:
Place Chauderon 7-11, 1974
Obergeschosse vom Dach abgehéangt,
mit Fassade von Jean Prouvé.

--> Architektur: AAA Roland Willomet,
Paul Dumartheray

B Untere Ebene: Bauten im Flon-Tal

W Obere Ebene: Lausanner Innenstadt

B Projekte vor Realisierung

O Projekte am Horizont

----ehem. Gleisnetz des Glterbahnhofs

---- Gleise Métro, LEB, M1, M2 (im Baul)

2
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