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Liucken im Netz des 6ffentlichen Verkehrs
sind in der Schweiz bis anhin selten. Nicht
bedient werden vor allem rein touristische
Destinationen. Der Finanzmangel bei Bund
und Kantonen kénnte auch zu einem Linien-
sterben in anderen Gebieten fihren.

¢ Weit verstreut stehen die Hauser der Gemein-
de Schelten im Berner Jura. Wer einen der fiinfzig Einwoh-
ner besuchen will und kein Auto besitzt, muss gut zu Fuss
sein oder Autostopp machen. Eine Busverbindung fehlt und
die wird es auch kiinftig nicht geben. Die Abgeltungsver-
ordnung des Bundesamtes fur Verkehr regelt klar, wohin
ein Bus fahren muss und wohin nicht: Fiir Siedlungen un-
ter hundert Einwohnern, so die Verordnung, ist der Bund
nicht verpflichtet, das Defizit einer Linie mitzudecken.
Schaut man sich die Zahlen des Bundesamtes fiir Statistik
an, waren neben Schelten theoretisch 121 weitere Ge-
meinden von der Verordnung betroffen. Doch die Realitéat
sieht — im Moment noch — besser aus.
Seit 1996 hat das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs zuge-
legt. Damals hatte der Bund die Bestellung der Leistungen
an die Kantone abgegeben. «Die Schweiz steht im europai-
schen Vergleich gut da», sagt Hannes Miiller, Verkehrspla-
ner aus Zurich. Grosse Stilllegungswellen, wie man sie in
den Achtzigerjahren in Frankreich oder Deutschland be-
obachten konnte, sind bisher ausgeblieben. Und selbst die
Zahl der von Bahn auf Bus umgestellten Strecken ist klein
(Tabelle Seite 42). Doch die Liicken im Netz kénnten in den néch-
sten Jahren zunehmen: Die Randgebiete entvélkern sich




und die Kassen vieler dinn besiedelter Kantone sind leer.
Schon heute liegen fast alle Siedlungen mit weniger als
hundert Einwohnern in finanzschwécheren Kantonen. Und
in Bundesbern stehen die Signale fir die Finanzierung des
6ffentlichen Verkehrs auf Orange: «Wenn das Steuerspar-
paket durchkommt, wird es fiir den 6ffentlichen Verkehr
heikel», sagt Peter Vollmer, SP-Nationalrat und Direktor des
Verbandes Offentlicher Verkehr.

Kampf um jede Linie

Dem Sparzwang zum Trotz versuchen die Verantwortli-
chen an der Front alles, um das Angebot zu erhalten. Zum
Beispiel im Biindnerland, wo schon die geografischen Vor-
aussetzungen ungleich lange Spiesse mit Flachlandkan-
tonen schaffen: Graublinden besteht aus 150 Talern, die
Halfte der Bevolkerung lebt oberhalb von 1000 Metern und
31 von 208 Gemeinden haben weniger als 100 Einwohner.
Aber nur eine - Portein am Heinzenberg — ist nicht per Bus
oder Bahn erreichbar. Méglich macht diese Dichte das kan-
tonale OV-Gesetz. Dort liegt die Finanzierungsgrenze bei
60 Einwohnern. Auch bei noch kleineren Gemeinden gibt
Werner Glinkin, Leiter der kantonalen Fachstelle fur 6ffent-
lichen Verkehr, nicht auf: «<Wir versuchen alles zu biindeln,
um irgendwie einen Bus fahren lassen zu kénnen.» Einzel-
ne Fahrten lassen sich bezahlen, wenn sich Schiiler, Milch-
kannen, Postsédcke und Lebensmittel ein Fahrzeug teilen.
Rund 160 Millionen Franken steckt der Kanton im laufen-
den Jahr in den offentlichen Verkehr, 142 Millionen davon
bezahlt der Bund. Ob das breite Angebot erhalten werden
kann, ist ungewiss. «Wir laufen bereits auf den Felgeny,
sagt Glinkin. Die Kantonskasse ist leer und der Bund hat

Alternativmodelle

Der Bedarfsbus:

Der Rufbus:

--> Wer zum Beispiel mit dem Postauto

von Stansstad nach Kehrsiten

oder im Winter auf den Urner Boden
will, muss vor der Reise zum

Telefon greifen. Um unrentable Fahr-
ten zu vermeiden, verlangen die
Transportunternehmen heute auf Li-
nien mit stark schwankender

Postauto fahrt dann zwar nach
Fahrplan, aber nur auf telefonische
Vorbestellung und auf dem
gewiinschten Streckenabschnitt.

--> Unter dem Namen <Publicar> bietet
das Postauto einen Rufbusbetrieb
mit Kleinbussen an. Andere Anbieter
haben nachgezogen. Unterwegs
ist der <Publicar> beispielsweise im
Raum Frauenfeld, in der Linth-
ebene oder in der Ajoie. Festgelegt ist
nur die tagliche Betriebszeit.

Wann genau der Bus fahrt und wo,
héngt von den Vorbestellungen

ab. Die Fahrgaste werden von Tir zu
Tir transportiert, missen dafir
aber langere Fahrwege in Kauf neh-
men und kdnnen sich nicht

auf einen fixen Fahrplan verlassen.

die Beteiligung gekirzt. Zu schaffen macht Graubtinden
auch, dass nur gerade 19 Kilometer des Schienennetzes von
den SBB betrieben werden, wo der Bund die komplette In-
frastruktur bezahlt. Fur den Erhalt des 420 Kilometer lan-
gen Schmalspurnetzes hingegen muss der Kanton jahrlich
gut 10 Millionen aus dem OV-Topf selbst finanzieren. Mit
der fiir 2001 versprochenen zweiten Bahnreform héatte der
Bund diese Kosten ibernehmen sollen. Doch die Reform
dirfte nicht vor 2006 greifen. Bis es soweit ist, wird Glin-
kin sparen miissen, auch wenn ihm das schwer fallt: «Wenn
wir Buslinien streichen, ist das ftr die betroffenen Gemein-
den der Anfang vom Ende. Dann haben wir keine Chancen,
dort Familien anzusiedeln.»

Kanton Bern gibt Gegensteuer

Schlecht standen die Zeichen bis vor kurzem auch im Kan-
ton Bern: Eine Budgetkiirzung fiir den OV von 3,6 Millio-
nen Franken stand zur Diskussion. Das hétte zu Angebots-
kirzungen gefiihrt. Proteste der betroffenen Bevoélkerung
und Angebotsverbesserungen im Rahmen der Bahn 2000
liessen das Parlament umdenken. Fir 2005 und 2006 wur-
den 7 Millionen mebhr fiir den OV als bis anhin bereitgestellt.
Doch auch der Kanton Bern setzt dem 6ffentlichen Verkehr
Grenzen: Sackt die Eigenfinanzierung unter 20 Prozent,
wird tiber eine Einstellung nachgedacht. Aber nicht bevor
Alternativen gepriift wurden. Der Kanton hat verschiedene
Modelle ausprobiert: Rufbusse, Sammeltaxis, Fahrten auf
Voranmeldung oder das Mitnahmesystem (Car-Los) (unten:
«Alternativmodelle>). Jlirg von Kénel, Leiter Amt fur 6ffentlichen
Verkehr des Kantons Bern, bleibt realistisch: «Die Alterna-
tiven sind nicht immer gtinstiger.» Bei Huttwil wurde der =

Der Biirgerbus:

———————————————————— --» Statt bei einem Betreiber ein Bus-

angebot teuer zu bestellen,
organisiert sich die Gemeinde selbst.
Sie kauft einen Kleinbus und

lasst ihn von Freiwilligen gegen eine
kleine Entschadigung fahren.

So werden die Kosten gesenkt. Er-
funden wurde der Biirgerbus

in Holland. Kiinftig soll er auch im
Raum Huttwil verkehren.

Nachfrage eine Voranmeldung. Das Das «Car-Los>:

--> Der ausgestreckte Daumen ist dort,
wo der offentliche Verkehr nicht
fahrt, oft die einzige Alternative fir
Nicht-Autofahrer. Das <Biiro fur
Utopien> aus Burgdorf hat das Auto-
stoppen unter dem Namen
<Car-Los> weiterentwickelt. Der Pilot-
betrieb lduft rund um Burgdorf.

Eine Sdule am Strassenrand ersetzt
den Daumen. An ihr gibt man

den Zielort ein und kauft einen Gut-
schein fur zwei Franken. Das
Fahrziel wird an der Sdule angezeigt.
Wer nun mit seinem Auto die
passende Strecke fahrt, kann die
wartende Person mitnehmen

und erhélt den Gutschein. Zur Sicher-
heit werden die Autonummer

und der Ablauf beim Einsteigen auf
Video aufgezeichnet.
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i Affoltern Weier - Huttwil

i Bex SBB - Bévieux

! Boncourt - Delle

1 Spiez - Interlaken

'

! Koblenz - Laufenburg

i Solothurn - Biiren an
i Laupen - Gimmenen

E Les Verriers - Pontarlier

i St-Gingolph - Evian
: Lenzburg - Wildegg
i Areuse - Cortaillod

1 St. Urban - Melchnau
i Lausanne Sébeillon - Lausanne Flon

| Huttwil - Eriswil

i Monthey Ville - Monthey CFF

Biasca - Aquarossa -

i Altstatten SG - Altstatten Rathaus

i Fleurier St-Sulpice

i Bellinzona - Castione Arbedo - Mesocco

|
i Sursee - Triengen
|
i

' Bonfol - Dannemarie

! St-Legier - Chétel-St-Denis

! Hinwil - Baretswil - Bauma

Brunnen - Axenstein

Schwanden - Elm

1
1
1
|
'
1
'
'
'
'
1

i Yverdon - Gorgier-St-
1 Wohlen - Meisterschwanden

1 Sumiswald - Wasen i.

Beinwil - Beromiinster
Solothurn - Herzogenbuchsee

i Lugano Piazza Independenzia - Dino

i Interlaken Ost - Bénigen
i Etzwilen - Ramsen - Singen

Niederglatt - Otelfingen

— Rufbus wieder eingestellt. Durch seine enorme Kilome-
terleistung war er teurer als ein Bus mit fester Linienfithrung.
Trotz allen Bemiihungen hat das OV-Netz heute trotzdem
schon einige unschéne Licken — nicht dort, wo gewohnt,
sondern dort, wo die Freizeit verbracht wird. Wo kein Bus
fahrt, sind die Parkplatze und Alpstrasschen an den Wan-
derrouten jeden Sommer mit Autos vollgestellt. Schuld da-
ran ist die Abgeltungsverordnung, die eine Bundesfinan-
zierung touristischer Linien ausschliesst. «Ein Blédsinn,
denn der Freizeitverkehr hat in den letzten Jahren tiberpro-
portional zugenommen und ist entsprechend stark fiir Ver-
kehrsprobleme mitverantwortlich», argert sich der SP-Na-
tionalrat Peter Vollmer.

Mit dem Alpentalerbus zum Wandern

Ein Losungsansatz liegt auf dem Tisch: Unter dem Namen
«Alpentaler-Bus) haben die Schweizerische Arbeitsgemein-
schaft fir Berggebiete, der VCS und der SAC die Initiati-
ve ergriffen und beiden zustdndigen Bundesamtern im De-
zember ein Finanzierungsgesuch fir einen Probebetrieb
eingereicht. Fliesst das Geld, kénnte in diesem Jahr die
definitive Planung starten. Davon profitieren wiirde unter

:1 Kanton i Jahr der Stilllegung ‘
| BE | 2004 geplant
Vs | 2002 1,
Aubin | NE 1 1999 i
| AG L1997
LU | 1996 i
E. | BE L1994 i
E BE E 1994 nur Regionalziige i
| AG L1994
der Aare 1 S0 L1994 |
! BE 1 1993 |
i NE E 1993 nur Regionalziige i
| AG/LU | 1992 5
'S0 11992 i
| GE 1 1988
| AG 1984 1
| NE 1984 E
! LU/BE ! 1982 i
VD 11979
| BE | 1978 ;
VS 11976 i
Comparasco i Tl ; 1973 }‘
| 56 L1973
i NE/VD 11973 3
I TI/GR L1972 !
LU L1971
LTl 11970 5
LU 11970 3
| VD/FR 1 1969 !
| BE 1969
! TG/SH 11969 ;
| ZH 11969 E
| sz 1969
I ZH 11969 i
6L 11969 i

*wihrend der letzten 25 Jahe ohne Anspruch auf Vollstandigkeit!

Quellen: Buch <Schienennetz Schweiz>, Schweizer Eisenbahn Revue, BAV. Ohne Anspruch auf Vollstandigkeit
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anderem die Strecke Vrin-Puzzatsch im Lugnez oder das
Binntal im Oberwallis. Dass touristische Buslinien erfolg-
reich sein kénnen, zeigt das Beispiel Goscheneralp. Im
letzten Sommer wurden mit dem dortigen Bus 12000 Per-
sonen transportiert. Finanziert wird das Angebot von der
Gemeinde, dem Kanton und dem lokalen Kraftwerkbetrei-
ber. «Die Géscheneralp zeigt, dass Buslinien fiir einen sanf-
ten Tourismus wichtig sind», sagt Verkehrsplaner Miller.
Leider hatten viele Gemeinden immer noch Angst, dass sie
die Touristen etwa mit der Erhebung von Parkplatzgebiih-
ren vertreiben wirden.

Solange kein Umdenken stattfindet und den Kantonen und
Gemeinden das Geld fehlt, um touristische Linien zu finan-
zieren, werden Ausfliigler ohne Auto weiterhin benachtei-
ligt werden. Ebenso wie die Menschen, die in Randregio-
nen wohnen, wo der 6ffentliche Verkehr mangels Geld und
zu kleiner Nachfrage kunftig eingestellt werden kénnte.
Fir Nationalrat Peter Vollmer ist die Forderung an die Poli-
tiker deshalb sonnenklar: «Die Schweiz braucht endlich eine
Regionalpolitik, die den Namen auch verdient. Nur so kén-
nen die Probleme in dinn besiedelten Gebieten ganzheit-
lich angegangen werden.» ®

Visionen fiir Morgen

Rufbusse oder Mitnahmesysteme sind
erst Anfange neuer Lésungen fir

den offentlichen Verkehr in diinn besie-
delten Gebieten. Fir Conrad Wagner,
Mobilitatsdesigner aus Stans, eréffnen
neue Technologien, wie Handy,

GPS oder elektronische Agenden ganz
neue Mdglichkeiten: «Der einfache
Zugang zum offentlichen und kombinier-
ten Verkehr ist der Schliissel zum
Erfolg», ist Wagner (iberzeugt. Sobald
zu viele Hiirden iiberwunden werden
missen, wird ins Auto gestiegen.

In Wagners Kopf geistern verschiedene
Visionen herum: Mit dem Selbstfahr-
Postauto etwa konnte der Passagier zum
Chauffeur werden und gleich noch
weitere Passagiere mitnehmen oder mit
dem Lease-Share - der Umkehrung

des Car-Sharings - wiirden Autobesitzer
ihr Fahrzeug bei Nicht-Gebrauch
anderen zur Verfliigung stellen. So wiirde
der Subaru des Bergbauern plétz-

lich Teil des offentlichen Verkehrs und
der Unterlénder Tourist erfiihre

davon Uber eine kurze Anfrage via Mobil-
telefon. «Eigentlich ist die wirkliche
Mobilitat noch nicht richtig erfunden»,
bringt es Wagner auf den Punkt.
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