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Von der Eisen-
zur Autobahn

Text: Daniel Kurz

Das ehemalige Industriequartier ist geplant
und gehorcht der Logik von Produktion und
Verkehr. Sein Aufstieg beginnt mit der Ei-
sen-, sein Umbau mit der Autobahn.

¢+ Die Geschichte des Zircher Industriequartiers
beginnt mit dem Eisenbahnbau. Seit 1847 fiihrte der schnur-
gerade Gleisstrang der Spanischbrétlibahn quer durch das
Sihlfeld in Richtung Baden. Er erweiterte sich in 150 Jah-
ren zum heutigen breiten Gleisfeld, das die Kreise 4 und 5
voneinander trennt. 1856 war auch die Linie nach Oerli-
kon mit Damm, Bricke, Einschnitt und Tunnel fertig. Sie
verschaffte Zirich den Bahnanschluss ans européaische
Ausland und erlaubte den massenhaften Import von Koh-
le und Rohstoffen fiir die Industrie.
Das Zircher Industriequartier entstand als bewusste Pla-
nungsleistung der Stadt. Bereits 1864 erschloss sie ihr
neues Gaswerk beim heutigen Limmatplatz mit der Lim-
matstrasse als Hauptachse des kiinftigen Quartiers (Gaso-
meter-, Fabrik- und Motorenstrasse erinnern daran). 1878
liess Stadtingenieur Arnold Burkli fiir die neue Wasserver-
sorgung im Letten ein Pumpwerk erstellen. Gleichzeitig er-
schloss er den heutigen Kreis 5 mit einem Strassennetz
und fihrte ein Industriegleis dem Sihlquai entlang bis zum
Hauptbahnhof und das Pumpwerk lieferte liber eine Seil-
transmission Energie. Alle Voraussetzungen fir die An-
siedlung von Fabrikbetrieben waren damit geschaffen.

Wohnen im Industriequartier

Trotzdem kam es anders: Statt der grossen Industrie sie-
delten sich auf den kleinen Parzellen Handelsfirmen und
kleinere Gewerbe an. 1883 baute die erste Schweizerische
Landesausstellung hier ihre Hallen. In Bahnhofnéhe kon-
zentrierte sich der Baumaterialienhandel, der von Gaszah-
lern (Wohlgroth & Co.) iber importierten Naturstein bis zu
Balustern aus Blech alles anbot, was die Historismus-Ar-
chitektur der Jahrhundertwende benétigte. Eine besonde-
re Rolle spielte der Eilgutbahnhof an der Zollstrasse, wo
frithmorgens Waggons mit Friichten und Gemiise eintra-
fen. Vor allem aber entwickelte sich der obere Teil des Kreis
5 liberwiegend zu einem Wohnquartier mit stark proleta-
rischem Einschlag. Mit der Eingemeindung von 1893 setz-
te ein enormer Bauboom ein. Die Hofrandbebauungen aus
dieser Zeit (vor allem zwischen Langstrasse und Bahnvia-

10 Entwicklung in Zirich West

dukt) gehoéren zu den dichtesten Gebieten der Stadt. Die
Ausnttzung erreicht hier im Durchschnitt 269 Prozent, in
Eckliegenschaften bis 500 Prozent. Offentliche Grinflachen
fehlten ebenso wie private Freirdume.

Unterhalb des 1894 erbauten Bahnviadukts liess sich die
grosse Industrie nieder. Der Seifenhersteller Friedrich
Steinfels machte den Anfang. Er erwarb 1880 ein zehn Hek-
taren grosses Grundstiick zum Preis von 1.67 Franken pro
Quadratmeter und verlegte seine Seifensiederei vom Hir-
schengraben an die Heinrichstrasse. Mit dieser Transak-
tion begann im &dusseren Industriequartier die Zeit der
Areale: grossflachiger, mit Zaunen und Toren abgegrenz-
ter Fabrikkomplexe. Das Strassenraster, das den oberen
Quartierteil pragt, verliert sich unterhalb des Viadukts. Vie-
le Strassen enden an der Grenze irgendeines der hektar-
grossen Areale, von denen jedes seinen eigenen Charakter
aufweist, je nach der Art der darauf betriebenen Produk-
tion. Schlossartige Backstein-Architekturen und Silos pra-

gen die Grossbetriebe der Lebensmittelindustrie (Lowen-




brau, 1897-98; Stadtmihle/Swiss Mill, 1894). Fiir die Tex-
tilveredlungsindustrie waren ausgedehnte Shedhallenkom-
plexe typisch, iberragt von Hochkaminen einzelner Ge-
schossbauten (Wollfarberei Schoeller). Riesige Kranhallen
mit Oblicht-Beleuchtung und einer Fassadenausfachung
aus Backstein sind typisch ftir die Maschinenindustrie. Sie
boten fiir die Bearbeitung grosser Stiicke flexible Radume.
Die Schiffbauhalle ist ein prominentes Beispiel.

Der grosse Wandel

Die Eisenbahn hatte die Industrie in die Grossstadt ge-
bracht — mit der Autobahn begann ihr Niedergang. 1971
erreichte die Nationalstrasse A1 den Stadtrand beim Hard-
turmstadion. Ihre Verknipfung tiber den Y-Westast mit der
A3 hétte den gesamten Limmatraum in eine achtspurige
Verkehrsschiene verwandelt. Birgerinitiativen konnten das
Projekt stoppen, wie seither manches Bauvorhaben, das
den Kreis 5 bedrohte. Trotzdem kamen fundamentale Ver-

dnderungen auf den Kreis 5 zu. Seit den frithen Siebziger-

jahren schrumpft die Industrie. 1965 beschaftigte sie in der
Stadt Zurich rund 120000 Personen, 1995 noch 50000. Im
Kreis 5 gehorte 1965 mehr als die Halfte der Beschéaftigten
(12383 von 23648) dem industriellen Sektor an, 2001 noch
knapp ein Sechstel (4893 von 31 097). Restrukturierungen,
Auslagerungen und Betriebsschliessungen fiihrten zu die-
sen Verlusten. Mit der Neuen Hard an der Pfingstweid-
strasse zeigte die Zurcher Kantonalbank 1978, wie sich In-
vestoren damals die Zukunft vorstellten: Birohduser in
einem reinen Business-District. Die Neue Hard und ahnli-
che Burokomplexe an der Hardturmstrasse zeigen die Pro-
blematik dieser Strategie: Die Nutzungsoptimierung auf
den Einzelarealen liess dde, monofunktionale Bereiche ent-
stehen. Gebdudetiefen bis 50 Metern bei 22 Metern Gebau-
dehodhe erlaubten eine maximale Ausniitzung. Zwischen
diesen Grosscontainern bleiben schmale, verschattete Rest-
flachen ohne Freiraumqualitaten tbrig. e

Gekiirzter Text aus der Publikation <Baukultur in Ziirich: Aussersihl und Industriequar-

tier>, Amt fiir Stadtebau der Stadt Ziirich, erscheint im Sommer 2004.

Ziirich 1904: Im Vordergrund die hektar-
grossen Areale der Industrie mit der 1901
erbauten Hard- und Hardturmstrasse.
Hinter dem d en Hausteinviadukt der
Bahn dringt sich die Wohnbebauung des
oberen Quartierteils zusammen.
Ballonaufnahme von Kapitdn Eduard Spelterini,
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