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Stadtwanderer Staugeblhr Fortsetzung

Nichts geschah. An jenem Montag, den 17. Februar 2003, an dem London zusam-
menbrechen sollte, war es auffallend ruhig. Der Verkehr in der Innenstadt war um
einen Drittel geschrumpft, keine Staus, nirgends. Die Einfithrung der Staugebuhr,
fiinf Pfund taglich fiir das Recht, in die Londoner Innenstadt zu fahren, hatte zu
keinem Verkehrszusammenbruch gefihrt.

Abwarten sagten alle — die, welche das Chaos herbeiwtinschten, um die Stauge-
buhr los zu werden, und die, welche um ihren Erfolg zitterten. Doch es geschah
weiterhin nichts, ausser dass der Verkehr im Stadtzentrum sich um 15 bis 35 Pro-
zent verringert. Die Zahlen, die jemand nennt, steigen mit der Sympathie fur die
Staugebiihr. Einig sind sich aber alle, dass die Gebiihr hoch sein muss, wenn sie
wirken soll. Fiinf Pfund liegt tiber der Schmerzgrenze der Normalpendler. Die so-
zialen Ungerechtigkeiten sind offensichtlich: Wie soll der autofahrende Arbeiter,
der auf seinen Wagen angewiesen ist, das bezahlen? Allerdings hilft eine quanti-
tative Betrachtung die Dinge wieder ins Lot zu bringen. Die reichere Halfte der
Haushalte in London besitzt iiber 70 Prozent der Autos und produziert 88 Prozent
der Fahrten ins Stadtzentrum. Die iberwiegende Mehrheit der Arbeiter benutzt
Zug, U-Bahn und Bus. So waren denn auch die Proteste lau und fast ohne Teil-
nehmer. Die Zustimmung der Bevélkerung lag vor dem Inkrafttreten bei knapp tiber
50 Prozent, sie wird unterdessen gestiegen sein. Wer innerhalb der Zahlzone
wohnt, kriegt 90 Prozent Erméssigung.

Es zeichnet sich ab, dass die Staugebthr in London funktioniert. Selbstverstand-
lich hat das Bussenverteilen seine Ttcken und die haarstrdubenden Geschichten
werden von den beisswiitigen Tabloid-Zeitungen gross ausgeschlachtet. iitoiizs
dem, es geht. Der Mayor of London, Ken Livingstone, kann aufatmen. Er nimmt es
lachelnd zur Kenntnis, dass die Staugebiihrgegner ihm, dem tiefroten Linken, vor-
rechnen, dass er seine Ideen beim Propheten des Liberalismus, bei Adam Smith,
und beim Monetaristen Milton Friedman abgekupfert habe. Egal, es fullt die Stadt-
kasse. Allerdings nicht in dem Mass, wie erhofft, denn der Erfolg fihrt zu weni-
ger Verkehr, was weniger Gebuhrenzahler heisst. Je besser die Staugebthr funk-
tioniert, desto weniger rentiert sie.

Wenn sie in London funktioniert, dann auch anderswo. Schwieriger kann es nir-
gends sein. Also werden andere Stadte in England nachziehen, die gesetzlichen
Grundlagen sind da. England steht am Wendepunkt der Autogeschichte. Zum ers-
ten Mal heisst es nicht freie Fahrt fiir die freien Biirger, sondern zahle fir den knap-
pen Strassenraum. Die Infrastrukturbentitzung wird den Fahrern verrechnet, we-
nigstens zum Teil. Warten wirs ab bis Zirich, Genf oder Basel auch soweit sind.

Larmkarte

25 Prozent der Bevolkerung wohnt an Orten, die lauter sind
als die Larmschutzverordnung erlaubt. Die Fensterfabrik
Ego Kiefer aus Altstatten hat das Gelénde vermessen und
zusammen mit dem Buwal die Larmkarte Schweiz erstellt.
Sie sagt, wo es wie larmt im Land. Die Larmflecken sind
dicht, das Leiden betrachtlich. Die Geschéftsfelder eben-
so, denn wo es laut ist, braucht es Larmschutzfenster. Und
es gilt: Die Riife bei der Mindung béndigen ist eher mach-
bar als sie bei der Quelle stopfen. Ego Kiefer, 071 757 33 33

Stiihle fur die Art Basel

Vom 18. bis 23. Juni findet in Basel die Art 34 statt, dié
weltweit bedeutendste Messe fiir moderne und zeitge-
néssische Kunst. Mit Gesprachen in der Art-Lobby moch-
te die Messe den Kontakt zwischen Kinstlern, Galeristen:
Kunstvermittlern, Sammlern und dem Publikum férdern-
Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer sollen in gemtitlicher
Atmosphére in der (Art Unlimited) — einer nicht kommer~
ziellen Plattform flir zeitgendssische Kunst — zusammen~
sitzen und ihre Erfahrungen austauschen kénnen. Um die-
se (gemiitliche Atmosphéare) in die Art-Lobby zu zaubern:
suchen die Organisatoren leihweise zwanzig unterschied
liche Loungechairs und finf Tische. ursula.dienr@artbasel.com

Konkurrenz fir Libeskinds West-Side

Im Herbst 2005 soll in Villars-sur-Glane bei Freiburg das
Gottéron-Village seine Tturen offnen. Der Ostermundigé?
Immobilienverwalter und Promotor Hans Niederer will a?
der Autobahn A12 einen Sport-, Freizeit-, Dienstleistungs”
und Einkaufskomplex mit 250000 Quadratmetern Nutz”
flache bauen. Der Bauplatz ist 600 Meter lang und 80 Mete?
breit «und darauf entsteht ein ganzes Dorfy, wie Niedere!
sagt: eine Ladenstrasse, ein gedeckter Marktplatz, das
(Trop-Aqua-Paradis) mit Tropenbad, Erlebnisbad, Rutsch”
bahnen und Hawaii-Surf-Bay-Sauna- und Wellnesszon®é
Hauptmieter des Einkaufszentrums (total 30000 Quadra?”
meter) ist Coop mit einem Supermarkt, Fachmérkten und
einem Tankstellenshop. Daneben gibt es im Village) abe’
auch noch ein Hotel, eine Seniorenresidenz, das dazu pas”
sende Gesundheits- und Arztezentrum und Biiroh&use*
Das Projekt der Architekten ABS (Bern), Rebmann (ZﬁIiCh)
und Page (Freiburg) erinnert in seinen Dimensionen al
(West-Side), das Daniel Libeskind fiir die Migros baut (Hp 9/01)"
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