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Wir sind alle
Fussganger

Text: Thomas Schweizer und Christian Thomas
Tllustration: Anna Luchs

Viele sind Autofahrer, etliche Velofahrerinnen, und einige fahren mit dem
Zug — alle aber sind Fussgéanger, und sei es nur von der Haustlire bis zur
Autottre. Doch die Planer kennen das kleine Einmaleins der fussgéanger-
freundlichen Planung nicht. Diese verlangt gesicherte Wege und Uber-
gange, gute raumliche Orientierungsmoglichkeiten, komfortable Orte des
Wartens und viel Langsamverkehr. Zum Beispiel in der Glattstadt.
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¢ In seiner Juni/Juli-Ausgabe hat Hochparterre
die Glattstadt vorgestellt. In ihrer Planung fehlt der Fuss-
ganger. Das behaupten die Fussganger Thomas Schweizer
und Christian Thomas von (Fussverkehr Schweiz). Sie spre-
chen miteinander uber die zentrale Bedeutung der fuss-
gangergerechten Planung im Agglomerationsverkehr.
Thomas Schweizer: Wieso wird das neue Tram im Glatttal ei-
gentlich Stadtbahn genannt? Nirgends ist weniger stadti-
sches Ambiente anzutreffen als hier. Eine Stadt aber muss
leben, muss einen Nutzungsmix und eine hohe Fussgén-
gerdichte aufweisen. Das bedeutet: Sowohl die grossen
Konzepte wie auch die Detailplanungen miissen auf ihre
Fussgéngerfreundlichkeit getestet werden. Ich fordere,
dass eine Fussgéngervertraglichkeits-Prifung (FVP) vor-
geschrieben wird, so wie es eine Umweltvertréglichkeits-
prufung (UVP) gibt.
Christian Thomas: Und welche Kriterien wenden wir an?
Thomas Schweizer: ES muss ein zusammenhéngendes, dichtes
Fusswegnetz vorhanden sein, das die Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs, die Wohnsiedlungen, die Arbeitsplat-
ze, die Restaurants, die Laden, die Post und die Schulen —
kurz: alle wichtigen Ziele — miteinander verkniipft. Diese
mussen leicht erreichbar sein, die Wege sicher und at-
traktiv. Diese Anforderungen sind tbrigens im Bundesge-
setz iber die Fuss- und Wanderwege (FWG) verankert; sie
mussten im Rahmen der UVP auch geprift werden.




Christian Thomas: Das ist leider nicht so. Nehmen wir exempla-
risch die Glattstadt, so zeigt die vorliegende Planung, dass
der (Ubersichtsplan Langsamverkehn, also die Fuss- und
Velowegplanung, ausserst lickenhaft ist. Sie fiihrt nicht
einmal alle bestehenden Fusswege auf. Fusswege héren
an den Gemeindegrenzen auf, im Bereich der Glattbahn
klaffen grosse Lucken. Viele der geplanten Haltestellen
sind tiberhaupt nicht ans bestehende oder kiinftige Fuss-
wegnetz angebunden.

Thomas Schweizer: Vielleicht ist es ja nur ein alter Plan, ein ers-
ter Entwurf, eine Skizze gar?

Christian Thomas: Man kénnte es meinen. Doch vor drei Wochen
hatihn mir der Stab Gesamtprojektleitung Stadtbahn Glatt-
tal zugeschickt. Der Text unter der Legende heisst: «Die
Stadtbahn, Impulsgeber fir die Vernetzung éffentlicher
und privater Stadtraumen. Die Impulse sind jedenfalls noch
nicht bis zu den Planern gelangt.

Thomas Schweizer: Und wie sehen die Detailplane aus? Fahrgés-
te sind vor und nach dem Transport ja Fussgénger. Sie
brauchen direkte Zugénge ohne Wartezeiten und ange-
nehme Warterdume. Die erste und letzte Etappe entschei-
det, welches Verkehrsmittel wir wahlen. Gibt es Witte-
rungsschutz, Nebennutzungen wie einen Kiosk, Toiletten,
Platz fir ein Marronihduschen oder einen Kebabstand?
Christian Thomas: Die Zugéange sind zwar meist direkt méglich,
doch sind einige Haltestellen falsch platziert. Die vierspu-
rige Thurgauerstrasse ist mehr Autobahn als innerstadti-
sche Achse. Die Haltestellen liegen hier in der Mitte, also
quasi auf dem Mittelstreifen der richtungsgetrennten
Strasse. Da konnen Haltestellen noch so elegant gestaltet
werden, das niitzt nichts, wenn es fiir Nebennutzungen
aufgrund der engen Verhéltnisse keinen Platz gibt. Die
Aufenthaltsqualitat bei den Warterdumen ist gering. Licht-
signale regeln die Hauptzugénge. Ob die Signalsteuerung
fir die Fussgéanger auf die einfahrenden Trams ausgerich-
tet ist, kann ich nicht sagen. Ich zweifle. Die tbrigen Zu-
gange genlgen aber sicherheitstechnisch nicht. Zwei
gleichgerichtete Spuren zu tberqueren, ist immer heikel.
Kurz: Die Erreichbarkeit ist stark eingeschrankt.

Mehr Tempo 30

Thomas Schweizer: Wie steht es generell mit der Verkehrssi-
cherheit? Wurde hier fiir oder gegen die Fussgédngerinnen
geplant? Heute ist es Standard, dass in allen Quartieren
Ziurichs Tempo 30 gilt und die Stadt Hauptstrassen nicht
in erster Linie nach verkehrstechnischen Gesichtspunk-
ten, sondern nach stadtebaulichen Kriterien gestaltet — so-
weit der Kanton Zurich das uberhaupt zulésst.

christian Thomas: Eine fortschrittliche Sicherheitsidee wird es
in der Glattstadt so schnell nicht geben: Auf dem Gebiet
Leutschenbach in Zurich ist zwar Tempo 30 vorgesehen
und der Verkehr soll beruhigt werden, aber schon die Ge-
meinde Opfikon, die nur 30 Prozent ihrer Strassen mit Tem-
po 30 signalisiert hat, will beispielsweise die Strasse von
der Haltestelle (Stelze) zum nachsten Wohnquartier nicht
beruhigen, weil das eine Quartiersammelstrasse sei. Auch
beim Bahnhof Opfikon soll Tempo 50 gelten. Der Autover-
kehr bleibt in Opfikon und auch in der restlichen Glatt-
stadt iber weite Strecken prioritar. Auf den Hauptachsen
hat der Kanton das Sagen. Versuche wie das (Berner Mo-
delly Typ Seftigerstrasse in Kéniz (4p 11/97) sind offenbar
noch nicht bis in die kantonalziircherischen Amtsstuben
gedrungen. Hier wird immer noch in alter Manier geplant.
So ist die vierspurige Thurgauerstrasse bei den Kreuzun-

gen gar um zusatzliche Abbiegespuren verbreitert. Schon
eine einfache Querung wird fur die Fussgéangerinnen und
Fussgédnger zum herausfordernden Langstreckenlauf.
Thomas Schweizer: Fusswege mussen nicht nur sicher, sondern
auch attraktiv sein. Dazu gehoéren die Gestaltung, die Ma-
terialien, die Moblierung, aber auch die angrenzenden
Nutzungen wie Laden, Restaurants, Cafés und Geschafte.
Diese miussen ihren Eingang gegen die Strasse, gegen die
Fusswege hin orientieren. Ein Blickkontakt muss moglich
sein. Verspiegelte Fassaden, Parkplatze, monotones Ab-
standsgrin schrecken die Fussganger ab.

Christian Thomas: Da miisste noch einiges umgebaut werden.
Zutrittskontrollen und Uberwachungskameras fordern die
Attraktivitat nicht besonders. Wer heute durch diese Quar-
tiere in Zirichs Norden geht, fuhlt sich unsicher, schaut
sich 6fters um oder nimmt besser von Anfang an das Taxi.
Ob die Stadtbahn hier eine Wende bringt ?

Thomas Schweizer: Jede Stadt hat ihre Orientierungspunkte, Alt-
stadtquartiere, Platze, Kirchen, zentrale Bereiche wie Zi-
rich den Paradeplatz oder das Bellevue, Basel den Barfiisser-
platz oder Bern den der Zytglogge. Alles Orte mit erhéhter
stadtebaulicher Funktion, alles Orte der Fussganger.

Bessere Orientierung im Raum

Christian Thomas: In der Glattstadt sind die Orientierungs-
punkte die Schlote der Kehrichtverbrennungsanlage und
des Heizkraftwerkes, bald auch die Hochhéuser im Leut-
schenbachquartier. Damit wird aber noch kein Zentrum
markiert. Es braucht deshalb ein Fussgénger-Informati-
onssystem nirgends so dringend wie da, denn die Logik
einer historisch gewachsenen Stadt, wo man sich oft auch
intuitiv zum Zentrum bewegen kann, versagt hier. Schlim-
mer noch: Wenn Leute zu Fuss den Schildern folgen, wer-
den sie in Schlaufen in die Irre geleitet, zum Parkhausein-
gang oder zur Autobahnauffahrt. Die Verknipfung der drei
Stadtbahnlinien bei der Doppelhaltestelle (Ambassadorn
muss als Paradeplatz der Glattstadt geplant werden. Doch
hier zeigt sich klar, welches Verkehrsmittel Prioritat hat.
Mit zuséatzlichen Abbiegespuren in alle Richtungen wird
die Kapazitat des Autoverkehrs vergrossert. Ein direktes
Umsteigen wird fur Trampassagiere nicht moglich sein
Thomas Schweizer: Paradeplatz ist gut. Neulich stand ich am
Abend beim geplanten Knotenpunkt (<Ambassadorn. Da hat
mich ein deutsches Ehepaar angesprochen. Sie waren
eben im Hotel (Renaissance) angekommen, zickten ihren
Stadtplan und wollten wissen, in welcher Richtung die
Bahnhofstrasse liege. Geméass ihrem Stadtplan minde die
Talackerstrasse in die Bahnhofstrasse, und sie wiesen auf
das Strassenschild (Talackerstrasse). Wir befanden uns
aber ausserhalb der Stadtgrenze, an der Talackerstrasse in
Glattbrugg. Nach der Aufklarung, dass sie zirka sieben Ki-
lometer von der City entfernt seien und nur mit Bus und
Tram zum gewinschten Ziel kamen, zogen es die Touris-
ten vor, den Abend im Hotel zu verbringen. In vier Jahren
wilrden sie hier vielleicht in den (Elfer steigen und konn-
ten bis zum Paradeplatz sitzen bleiben.

Christian Thomas: Vielleicht werden sie es aber auch vorziehen,
den schonen Sommerabend in der neuen Glattstadt zu ver-
bringen, durch belebte Strassen zu flanieren, im Glattpark
mit Blick auf den See zu verweilen und dort in einem Gar-
tenrestaurant zu essen.

Thomas Schweizer: Von solchen Bildern miissen sich die Planer
leiten lassen, wenn sie die Fussganger-Vertraglichkeits-
prifung Glattstadt bestehen wollen. e
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Fussverkehr Schweiz

<Fussverkehr Schweiz> bringt die Anlie-
gen der zu Fuss Gehenden in die
Verkehrsplanung ein. Die Organisation
besteht seit 1975 und unterstitzt

Bund, Kantone und Gemeinden bei der
Umsetzung des Fuss- und Wander-
weggesetzes (FWG]. Der Verband ist An-
walt der Fussgangerinnen und Fuss-
ganger. Zu den Aufgaben gehoren Fuss-
wegplanungen, Schulwegsicherung,
Verkehrsberuhigung und verbesserte Zu-
ganglichkeit zu den Haltestellen des
offentlichen Verkehrs.

Am 7. November um 14 Uhr gibt es eine
Informationstour entlang dem Tras-

see der geplanten Glattbahn. Besamm-
lung ist beim Flughafen Kloten. Bustour
mit Erklarungen zur Entstehungs-
geschichte des Glatttalbahn-Projektes.
Besichtigung des «Stadtzentrums»
(Stadtbahn-Knotenpunkt] zu Fuss. Mit
Andreas Flury, Direktor der Glattbahn.
Ende: 18 Uhr. 01 383 62 40; Kosten: CHF 75.-,

Mitglieder CHF 50.—; www.fussverkehr.ch

Agglomeration und Verkehr

Am 8. November ladt Metron zu einer
Tagung <Agglomeration und Verkehr>
nach Aarau ein. Thomas Schweizer wird
im ersten Block, der <Phdnomen und
Ldsungsansatze» vorstellt, seine Postu-
late fur uns Fussganger vortragen.
Markus Hesse stellt Forschungsresulta-
te vor und Elke Staehelin-Witt be-
richtet Uber Finanzierungsmodelle. Im
zweiten Teil stellt Georg Tobler vom
Bundesamt fur Raumentwicklung die
Agglomerationspolitik des Bundes

vor und es sind Fallbeispiele aus Cham-
béry und Aarau zu horen. Erich Willi
referiert Uber seine Erkundungen, wie
<publikumsintensive Einrichtungen»
erschlossen werden sollen (Hp 6-7/02).
Marc Schneiter, Maria Andreou, 056 460 91 11;

www.metron.ch
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