Zeitschrift: Hochparterre : Zeitschrift fr Architektur und Design
Herausgeber: Hochparterre

Band: 12 (1999)

Heft: 9

Artikel: Stuttgart 21 : die grosse Schwester von Eurogate : der Umbau des
Kopfbahnhofes

Autor: Garber, Jutta

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-121158

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 05.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-121158
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

brennpunkte

w
=]

hp 9/99

<Ankunft Zukunft> lautet die Werbeformel
fiir das Projekt <Stuttgart 21>,

Dessen Kern ist der Umbau desStuttgarter
Kopfbahnhofs in einen unterirdischen
Durchgangsbahnhof. Das soll

Platz schaffen fiir neue Stadtteile auf dem
Gebiet der jetzigen Gleisanlagen.

Im Vergleich zu «Stuttgart 21> sind das
Ziircher Eurogate, die Bahnhofsplanungen

in Bern und Basel Kleinprojekte.

Der Kopfbahnhof Stuttgart. Das rote Band
zeigt den Verlauf des geplanten Durchgangs-
bahnhofs von «Stuttgart 21:. Der Durch-
gangsbahnhof zieht eine Neudisposition des
ganzen Bahnknotens Stuttgart nach sich

Stuttgart 21: Die grosse

Schwester von E

Die Deutsche Bahn (DB) will ihre Bahn-
héfe besser in die Stadtzentren einbin-
den. «Stuttgart 21> gilt als Pilotprojekt
fiir weitere geplante Bahnhofumbau-
tenin deutschen Grossstddten wie zum
Beispiel Frankfurt und Minchen. Das
Planungsprinzip dabei ist Uberall
gleich: Die Bahnanlagen werden nach
dem modernsten Stand der Technik ge-
baut, der Verkauf von brachgefallenem
Bahngeldnde sowie Mehreinnahmen
aus dem Bahnbetrieb sollen die ent-
stehenden Kosten decken. In Stuttgart
ist der erste Umbau von einem Kopf-
in einen unterirdischen Durchgangs-
bahnhof vorgesehen. Fiir die bessere
Anbindungen an das Bahnnetz will die
DB neue Gleistrassen von insgesamt
57 km bauen, 33 km davon im Tunnel.

Der stiddtebauliche Rahmenplan
Auf den Grundlagen der Architekten
Trojan, Trojan + Neu aus Darmstadt und
der Landschaftsarchitekten Schmelzer
+ Friedemann aus Stuttgart hat die
Stadt Stuttgart einen Rahmenplan er-
arbeitet, eine Art Richtplan, der nicht

behordenverbindlich ist. Dieser sieht
vor, dass nach dem Abbruch des Bahn-
geldndes etwa 100 Hektaren frei wer-
den. Davon sollen 50 Hektaren mit
Wohnungen fiir 11 ooo Einwohner und
mit Raum fiir 24 ooo Arbeitsplitze be-
baut werden, weitere 20 Hektaren ver-
grossern die angrenzenden Parkanla-
gen, der Rest entféllt auf die Erschlies-
sung, auf Pldtze und Griinflichen. Zum
Vergleich: Eurogate rechnet mit 1000
Einwohnern und 5000 Arbeitsplatzen.
Das ganze Projekt «Stuttgart 21> soll
2025 gebaut sein.

Der neue Bahnhof im Untergrund
Im Februar 1997 fand der Realisie-
rungswettbewerb «Um- und Neubau
des Hauptbahnhofs Stuttgart> statt.
Gewonnen hat das Architekturbiiro In-
genhoven, Overdiek, Kahlen und Part-
ner aus Diisseldorf unter Mitarbeit von
Frei Otto. Im Wesentlichen soll eine Be-
tonschalenkonstruktion acht Gleise
iberspannen. Oblichter, sogenannte
<Lichtaugen>, mit einem Durchmesser
von zwanzig Metern und einer Hohe

urogate

von fast fiinf Metern lassen Tageslicht
einfallen. Dem bestehenden, denkmal-
geschiitzten Bahnhofsgebdude von
Paul Bonatz aus den Zwanzigerjahren
werden dabei die Seitenfliigel gestutzt.
Die ICE-gerechten 420 m langen Bahn-
steige und die Gleise des Durchgangs-
bahnhofs werden quer zur jetzigen
Trasse verlaufen und quer zum Tal, in
das Stuttgart eingebettet ist. Trotz der
Tieferlegung hebt sich der neue Bahn-
hof bis zu sechs Meter iiber das jetzige
Geldndeniveau.

Vermarktungsdruck

Die Investitionenin den neuen Bahnhof
und in die neuen Zubringertrassen sol-
len insgesamt 5 Mrd. Mark betragen. In
Stuttgart will die Bahn selbst 6o Pro-
zent der Investitionen {ibernehmen,
die sie je zur Hélfte durch Grundstiicks-
erlgse - sie rechnet mit 2,2 Mrd. Mark-
in dreissig Jahren — und Mehreinnah-
men decken will. Die weiteren 40 Pro-
zent sollen offentliche Darlehen und
Zuschiisse decken. Das Risiko? Im Fal-
le unerwarteter Baukostenerhdhun-

Gesamtinvestition Bahnhof und

Bahnknoten: 4947 Mio. DM

¢ Erldse aus dem Grundstiickverkauf

2175 Mio. DM

« Offentliche Mittel: 1936 Mio. DM

davon:

- vom Bund fiir die Hochgeschwindig
keits-Trasse: 886 Mio. DM

- fiir den Ausbau des Nahverkehrs:
350 Mio. DM

- vom Land fiir den Ausbau des Regio
nal- und Nahverkehrs: 625 Mio. DM

- von der Region Stuttgart fiir den
Ausbau Regionalverkehr: 75 Mio.
DM

* Mehrertridge der Bahn, jéhrlich ab

Inbetriebnahme: 176 Mio. DM

Die geplante Finanzierung «Stuttgart 21>

Bis Ende 1998 aufgelaufene
Planungskosten: 120 Millionen DM



Modellschnitt des Durch bahnhofs von
Ingenhoven, Overdiek, Kahlen & Partner

gen bis zur Grenze von 170 Millionen
Mark will das Land Baden-Wiirttem-
berg mit zwei Dritteln und die Stadt
Stuttgart mit einem Drittel einstehen.
Weitere Kosteniiberschreitungen hat
die DB selbst zu tragen.

Auf den 50 Hektaren Bauland, die die
Tieferlegung des Bahnhofs schafft, ist
eine Geschossflache von 1 400 000 m?
ausgewiesen (Eurogate: 240 000 m?),
was die stolze Ausniitzungsziffer von
2,8 ergibt. Das Land ist fiir eine Stadt-
erweiterung zwar ideal gelegen, in Ci-
tyndhe, verkehrsgiinstig und im Grii-
nen. Die Gegner bezweifeln aber die
stadtebauliche Vertraglichkeit der ho-
hen Bebauungsdichte, bezweifeln
auch, dass es tiberhaupt soviel Bauvo-
lumen braucht. Derzeit stehen in der
Stuttgarter Innenstadt ca. 250 000 m?
Biiroflachen leer, iiber den Bedarfin 25
Jahren kann nur spekuliert werden.

Wer kauft?

Die Bahn will den ersten Bauabschnitt,
das Geldnde A1 (siehe Plan), alleine er-
stellen und vermarkten. Hier sollen auf
15 Baufeldern Geb&dude entstehen wie
das multifunktionale Handels- und Er-
lebniszentrum (Galeria Ventuno), die
«Bibliothek des 21. Jahrhunderts> und
weitere publikumsintensive Einrich-
tungen. Der Bebauungsplan steht, die
Stadt setzt ihn aber nur dann in Kraft,
wenn das Bahnhofprojekt wie vorgese-
henrealisiert wird. Die Bahn hat bereits
mit dem Diisseldorfer Projektentwick-
ler Mediconsult einen Kaufvertrag iiber
3 Baufelder fiir die Galeria Ventuno ab-
geschlossen. Uber die Grundstiicks-
preise auf A1 schweigt die Bahn. Der
Durchschnittspreis fiir das gesamte
Baugeldnde von «Stuttgart 21 liegt bei
1600 Mark pro Quadratmeter Ge-
schossfliche,  Erschliessungskosten
nicht inbegriffen. Die Stadt Stuttgart
ihrerseits mochte Ende dieses Jahres
die Flachen B und C fiir etwa 380 Mil-
lionen Mark erwerben, damit sie selber
dartiber bestimmen kann.

Die Alternative
Die bekannteste Alternative zum offi-
ziellen Projekt «Stuttgart 21> ist die so-

genannte <Leam-Variante. In einem
zuriickhaltenden Eingriff wiirde der al-
te Kopfbahnhof modernisiert. Dabei
entstiinde ein Geldndegewinn entlang
der bestehenden Gleise von 50 Metern,
der eine stddtebauliche Verbindung
zwischen bestehender City und Neu-
baugebiet herstellte. Nach Aussagen
der Verfechter von <«Leans kdnnte ihr
Projekt in Etappen und mit weniger als
3 Milliarden Mark realisiert werden.
Die stadtebaulichen Mdglichkeiten
wdren mit 13 Hektaren weniger Bau-
land bescheidener, dafiir fiele der ho-
he Vermarktungsdruck weg.

Wie gehts weiter?

Die DB hat letzten April eine reprasen-
tative Umfrage in Auftrag gegeben, laut
der 61 Prozent der Bevolkerung hinter
«Stuttgart 21 stehen. Das Projekt
kocht allerdings auf Sparflamme, ob-
wohl es laut Bahn keine Schwierigkei-
ten mit dem Geldndeverkauf gebe. Die
deutsche Presse gibt sich in der Regel
pessimistischer, sie prophezeit den Ab-
sturz des Projekts. Der Riicktritt des
Aufsichtsratsvorsitzenden der DB,
Heinz Diirr, Anfang Jahr gilt als diiste-
res Omen. Und letzten Juli gab die DB
bekannt, dass sich «wesentliche Be-
dingungen» gedndert haben. Vom
Bund gebe es weniger Geld und die
zukiinftigen Verkehrsstréme habe sie
zu hoch eingeschétzt. Deshalb will die
DB «Stuttgart 21> einschliesslich der
geplanten ICE-Neubaustrecke vom
Stuttgart-nahen Wendlingen nach Ulm
derzeit nicht in Angriff nehmen. Land,
Region, Stadt und DB priifen trotzdem
in einer gemeinsamen Arbeitsgruppe
die Realisierung eines ersten Teilab-
schnitts. Dieser umfasst neben dem
Bahnhofsumbau den Bahntunnel zum
Flughafen und die Strecke von dort
nach Wendlingen. Auf Grundlage der
Ergebnisse soll das erste Planfeststel-
lungsverfahren (Entscheide tiber samt-
liche Bewilligungen) eingeleitet wer-
den. Die Entscheidung, ob und wann
die Bagger auffahren, fallen die Regie-
rungen und die Bahn Ende dieses Mo-
nats.

Jutta Garber

Modell des Bahnhofs von <Stuttgart 21>,
Dem alten Bahnhof von Paul Bonatz

(mit Turm) werden die Flilgel gestutzt.
Lichtaugen markieren den unterirdischen
Durchgangsbahnhof

Die Baufelder von «Stuttgart 21>.
Die Fldchen B und C will die Stadt kaufen.
Die Fldche A1 will die DB selber beplanen

Der Bahnknoten soll auf das Projekt
«Stuttgart 21> abgestimmt und ergénzt werden.

Schwarz die b henden, rot die
Linien, grosstenteils im Tunnel
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