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Ulrike Reutter

Quellen

EXPO 2000 Sachsen-Anhalt GmbH: Die Korres-
pondenzregion Dessau-Bitterfeld-Wolfen-Wit-
tenberg. Informationsbroschiire, Dessau 1996.
Projektvereinbarung Siedlung <Piesteritz»
Wittenberg, Februar 1996. Persénliche Auskiinfte
der EXPO 2000 Sachsen-Anhalt GmbH,

Mérz 1997.

Autofreies Leben — autofrei

Anforderungen, Konzepte und erste Erfahrungen in Deutschland

Autofrei leben in Deutschland rund 14 Millionen Men-
schen in etwa 10 Millionen Haushalten'. Jeder vierte
Haushalt (28 Prozent) besitzt im Bundesdurchschnitt
kein eigenes Auto. In den Grossstddten haben 30 bis
40 Prozent aller Haushalte kein Auto. In innerstédti-
schen Wohngebieten westdeutscher Grossstéddte le-
ben sogar anndhernd 50 Prozent aller Haushalte au-
tofrei. Die meisten dieser Menschen haben sich mit
ihrer gesamten Alltagsorganisation, das heisst mitih-
rer Arbeit, ihren Einkdufen, ihrer Freizeitgestaltung,
ihrem Leben mit Kindern und Jugendlichen und ihrem
Mobilitdtsverhalten recht gut auf die speziellen Ge-
gebenheiten eingestellt, die ihr Leben ohne Auto mit
sich bringen. Sie sind durchaus zufrieden mit diesem
Lebens- und Mobilitatsstil und erleben die spezifi-

schen Qualitdten der autofreien Mobilitat, die als
Raum-, Kdrper-, Kommunikations- und Zeiterlebnis
beschrieben werden kdnnen. Mit vier Strategien zur
autofreien Alltagsorganisation — planvolle Ortsverdn-
derungen, Orientierung auf Ndhe, sequentielle und
synchrone Aktivitatenkopplungen und kleinteilige
Giitertransportlogistik — stellen sie ihre Ortsverande-
rungsmaoglichkeiten sicher.

Als negativ empfinden die Menschen in autofreien
Haushalten die starke Beeintrdchtigung ihrer Le-
bensqualitdt durch den herrschenden Autoverkehr. In
Dortmund beispielsweise fiihlen sich 16 Prozent der
Erwachsenen in autofreien Haushalten teilweise und
44 Prozent stark durch Autos gestort. Insbesondere
in den vom Autoverkehr stark belasteten innerstadti-
schen Wohngebieten fiihlen sich die Menschen in au-
tofreien Haushalten {berdurchschnittlich héufig
stark gestort.

Forderung des autofreien Lebens

Die Stadt- und Verkehrsplanung sollte sich auf eine
Férderung dieser besonders umwelt-, sozial- und
stadtvertréglichen Lebensweise einstellen und die
autofreien Haushalte bestdrken, sich auch zukiinftig
kein Auto anzuschaffen und weiterhin ohne eigenes
Auto zu leben. Dazu ist es notwendig, ein scheinbar
bestehendes Denktabu zu durchbrechen und die bis-
her diskutierten Konzepte zur Verkehrsvermeidung,
zur Verkehrsverlagerung hin zu den Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes und zur vertraglicheren Ab-
wicklung des noch verbleibenden Autoverkehrs mit
weitergehenden Strategien, die als explizite Entmo-
torisierungskonzepte die Pkw-Zahl reduzieren wol-
len, zu ergdnzen. Damit sollte versucht werden, dem
absehbaren weiteren Zuwachs der Motorisierung mit
den daraus resultierenden gravierenden &kologi-
schen und sozialen Schaden entgegenzuwirken, d.h.
diese Entwicklung zu bremsen und zu stoppen sowie
zusatzlich die schon vorhandene Anzahl der Perso-
nenwagen abzubauen.

Dies kann zundchst durch fiinf Massnahmen der
Stadt- und Verkehrsplanung geschehen, mitdenen al-
le autofreien Haushalte in der gesamten Stadt gefor-
dert und durch positive Anreize unterstiitzt werden
kdnnen:

e die finanzielle Forderung durch die kommunale
Tarifpolitik im 6ffentlichen Personen Nahverkehr
(OPNV)

e die stadtplanerische Starkung der Nahbereiche

e die Verbesserungen der Verkehrsinfrastruktur fiir
die Verkehrsarten des Umweltverbundes

e die ideelle Anerkennung im Rahmen kommunaler
Offentlichkeitsarbeit und

e die verbesserte Information zum autofreien Leben
in der Stadt

Diese Handlungsbereiche sollen alle autofreien Haus-
halte erreichen, unabhéngig davon, wo die Haushal-
te wohnen. In Dortmund beispielsweise leben gegen-
wartig schatzungsweise von insgesamt ca. 600 000
Einwohnern immerhin 140 ooo Menschen in 87 ooo
autofreien Haushalten.



tadtquartiere

Autofreie Stadtquartiere

Als dariiber hinausgehende teilrdumliche Schwer-
punktforderung wird die Einrichtung autofreier Stadt-
quartiere in Neubau- und in bestehenden Wohnge-
bieten in den letzten Jahren verstarkt diskutiert und
umgesetzt. Dabei handelt es sich um Angebote, die
sich an Haushalte ohne eigenes Auto richten, mitdem
Ziel, fiir diese Haushalte die Vorteile des autofreien
Lebens auch durch stadtraumliche Qualitdten erleb-
bar zu machen?. In Neubauprojekten kdnnen diese
Vorteile direkt der Klientel <autofreie Haushalte, die
dort einziehen méchte, geboten werden, in Bestand-
quartieren werden die Qualitaten im Rahmenvon kon-
tinuierlichen Stadterneuerungsprozessen geschaffen.
Insbesondere im Neubau werden zur Zeit eine ganze
Reihe von Projekten vorbereitet und stehen zum Teil
schon kurz vor der Realisierung. Dabei wird die At-
traktivitat des autofreien Wohnens und das Gelingen
der Projekte wesentlich durch die innenstadt- oder
stadtteilzentrale Lage des Standortes, die verkehrli-
che Anbindung durch den 6ffentlichen Verkehr und
Car Sharing-Angebote, die infrastrukturelle Ausstat-
tung des Gebietes und seines Umfeldes sowie die
gute Erreichbarkeit von Naherholungsmaglichkeiten
bestimmt.

Auch in bestehenden Siedlungen wird die Idee zu-
nehmend diskutiert, und es werden erste Projekte
vorbereitet. In Halle/Saale wird hierzu seit 1996 ein
Projekt der Stadt Halle zur Entwicklung autofreier
Stadtquartiere im Bestand durchgefiihrt. Seit 1997
wird dieses Projekt von der Bundesregierung (Um-
weltbundesamt Berlin im Auftrag des Bundesum-
weltministeriums) und dem Land Sachsen-Anhalt
(Ministerium fiir Wohnen, Stadtentwicklung und Ver-
kehr) als bundesweites Modellprojekt gefdordert.
Schrittweise soll unter enger Beteiligung der Bewoh-
nerinnen und Bewohner, ortlicher Biirger- und Ver-
kehrsinitiativen und insbesondere in Kommunikation
und Kooperation mit der Wohnungswirtschaft ein au-
tofreies Quartier im Wohnungsbestand entwickelt
werden mit zeitlich und rdumlich differenzierten Bau-
steinen zur Fahr- und Parkraumbeschrénkung. Flan-
kierend wirken Wohnumfeldverbesserungsmassnah-
men und die Einrichtung einer Mobilitdtszentrale.
Auch aus fritheren Ansdtzen, etwa im Rahmen von
Wohnumfeldverbesserung, lassen sich Erkenntnisse
fiir die Planung autofreier Bestandsquartiere ablei-
ten. Die Erfahrungen zeigen hier, das beispielsweise
die Riicknahme von Strassenteilen aus dem Netz von
den Bewohnern durchaus positivaufgenommen wird,
wenn es gelingt, friihzeitig den Konsens mit den Be-
teiligten vor Ort zu erzielen. Ein weiteres Projekt wird
im Rahmen der EXPO 2000 in Piesteritz bei Witten-
berg realisiert.

Diese ersten Projekte mit grosser Nachfrage inderBe-
vilkerung sowie die Diskussionen und Planungen in
weiteren Stddten zeigen, dass autofreie Stadtquar-
tiere im Neubau und im Bestand Bausteine einer zu-
kunftsfahigen Stadt- und Verkehrsplanung sind.

Das autofreie Piesteritz
In Piesteritz bei Wittenberg entsteht die erste au-
tofreie Siedlung Deutschlands in einem bestehenden

Projektname

Bonn
Vilich-Miildorf

Bremen
Griinenstrasse

Freiburg i. Br.
Rieselfeld

Freiburg i. Br.
Vaubangeldnde

Hamburg
Saarlandstrasse

Hamburg
Stadthaus Schlumpp

Hannover
Grosse Heide

Kassel
Messeplatz

Miinchen
Kolumbusplatz

Miinster
Hindenburgkaserne

Niirnberg
Palmenhofgeldnde

Tiibingen
Stuttgarter Strasse/
Franzosisches
Viertel

Autofreie Stadtquartiere im Neubau: Projektiibersicht und Planungsstand Deutschland
Projektbeschreibung und Planungsstand

Auf der Grundlage einer noch durchzufiihrenden Nachfrageermittlung soll die Grosse des autofreien Teils

aus einem i t 16 ha umf; den Baugebiet bestimmt werden. Angestrebt werden 150 bis 200 Woh-
nungen. Erarbeitet wurde bisher eine Studie iiber das allg ine Nachffr: ial fiir freies Wohnen
am Stadtrand von Bonn.

Es handelt sich um eine Bauliickenschli g durch ein Wohnh mit 23 Mietwoh fiir frei
Haushalte. Initiant ist die g haftliche H igentiimergemeinschaft. Das Gebdude ist seit Novem-
ber 1995 bezogen.

Im dritten Bauabschnitt eines Neub adtteils mit ca. 4500 Woh soll ein freies Wohnquartier
mit etwa 120 Miet- und Eigentumswohnungen entstehen. Der erste Bauabschnitt wurde im S 1996 be-

zogen. Die Planungen fiir das autofreie Quartier (3. Bauabschnitt) laufen derzeit; Baubeginn ist fiir Anfang
1998 vorgesehen.

Das Vorhaben umfasst 2000 Miet- und Eigentumswohnungen. Das Angebot richtet sich sowohl an autofreie
als auch autobesitzende Haushalte. Die Wohnbereiche werden gré! vom ruhenden, partiell auch
MIV freigehal Die Pl bschnittes (850 Woh ) sind kon-
kretisiert; Baubeginn war 1997. Der zweite Bauabschnitt ist ab dem Jahr 2000 geplant.

vom fli d des ersten

i B

Vorgesehen sind ca. 220 Woh fiir 2/; Miet- und /5 Eigentumswohnungen. Ein
stiddtebauliches Konzept ist erarbeitet; der Bebauungsplan ist fiir den ersten Bauabschnitt genehmigt. 1998

sollen die ersten 120 Wohnungen fertiggestellt werden. Ab 2005 sollen weitere 100 Wohnungen gebaut wer-

den.
In einem eh li Klinikgebdud den 44 Miet geschaffen. Das Angebot richtet sich so-
wohl an autofreie wie auch besitzende halte. Den Bewohnern steht ein h Car-pool zur

Verfiigung; jeder Mieter erhilt ein OPNV-Jahresticket. Das Projekt wurde 1996 fertiggestellt.

). Das stidtebauliche

inheiten (Reihenhi

Geplant ist der Bau von 9o H pt wurde bereits erar-

beitet. Das Bebauungsplan-Verfahren wurde im Herbst 1997 abgeschlossen. Bislang gibt es 36 verbindliche
Zusagen.

90 Miet- und Eigentumswohnungen sollen als Teil des Gesamtprojektes mit ca. 600 Wohneinheiten als au-
ies den. Der Baubeg

tofreies Quartier ist fiir 1998 vorgesehen.

Redienctet:

tellte eines K h sind fiir frei

undA

42 von 75 Mietwohnungen fiir stéddtische
Haushalte vorgesehen. Die Anlage ist seit November 1996 bezogen.

Vorgesehen sind etwa 250 Miet- und Eigentumswohnungen. Zur Zeit wird fiir das Gebiet ein von der Lan-

ket Realici

desregierung NRW finanzierter std icher g

tbewerb durchgefiihrt. Baubeginn ist
friihestens 1998.

Das Vorhaben umf: den Neub Wohneinhei
ist ein beschrankter stddtebaulicher Wettbewerb, zu dem parallel eine Nachfrageermittlung erfolgen soll.
hiedliche Grundstiick i 1

(Miet- und Ei h ). Vorgeseh

von 130

Der Baubeginn ist noch unklar, da z. Z.

das Projekt verzo-

gern.
Insgesamt ist der Neubau von 6000 Wohneinhei gesehen. Das Angebot richtet sich sowohl an autofreie
als auch autobesitzende Haushalte. Die Wohnbereiche sind nur dem Wirtschaftsverkehr zugénglich. 1993

Cahiuda b

wurde mit der Umnutzung der ehemals militdrisch genutzten
ist bis zum Jahre 2006 geplant.

die G fertig

Ein autofreies Stadtquartier in einem bestehenden Wohngebiet

* gewi die Sozial ktion der Strasse zuriick

o verbessert die kleinriumige Umweltqualitat
o fordert die Verk
* schafft 6konomische Marktvorteile

o stirkt die innerstiddtische Wohnfunktion

o stirkt das Gemeinschaftsgefiihl der Bewohnerinnen und Bewohner

1 el

ten des ver

o stabilisiert die autofreien Haushalte



Quartier. In Konsens von Bewohnern, Eigentiimern
und Stadt soll der ruhende Verkehr dauerhaft aus der
Siedlung herausgenommen und in bereits vorhande-
nen Sammelgaragen untergebracht werden. Der Au-
toverkehr in der Siedlung wird sich auf Betreuungs-,
Anlieferungs- und technischen Verkehr beschrénken.
Bei diesem Stadterneuerungsprojekt handelt es sich
um ein Modellprojekt der EXPO 2000 Sachsen-Anhalt
GmbH zur 6kologischen und 6konomischen Erneue-
rung einer Industriegesellschaft nach dem Leitbild
der Nachhaltigkeit in der <Korrespondenzregion Des-
sau-Bitterfeld-Wolfen-Wittenbergs.

Die Siedlung ist 1916 mit dem Bau der Stickstoffwer-
ke Piesteritz entstanden. Sie ist ein herausragendes
Beispiel fiir die stédtebaulichen und gestalterischen
Qualitdten des Arbeitersiedlungsbaus der zwanziger
Jahre. Die in die Denkmalliste eingetragene Siedlung
zdhlt 396 Wohneinheiten, in denen rund 1300 Men-
schen leben. Eigentiimer ist die Piesteritzer Sied-
lungsgesellschaft, eine Tochtergesellschaft der Bay-
ernwerke AG. Die gesamte Siedlung wird zwischen
1995 und 2000 nach denkmalpflegerischen Prinzipi-
en und unter Verwendung 6kologisch vertréglicher
Materialien modernisiert. Mit aktiver und engagier-
ter Beteiligung der Bewohnerinnen und Bewohner
werden Wohnungsgrundrisse und Wohnungsstan-
dards entwickelt, das Wohnumfeld gestaltet und die
Wohnqualitédt verbessert.

Die Erneuerungsprinzipien gelten auch fiir kiinftige
Massnahmen und sind in einer Projektvereinbarung
festgeschrieben. Diese Projektvereinbarung wurde im
Februar 1996 einvernehmlich vom Eigentiimer, dem
Mieterrat der Siedlung Piesteritz, der Lutherstadt-
Wittenberg, der EXPO 2000 Sachsen-Anhalt GmbH,
der Stiftung Bauhaus Dessau und dem Ministerium fiir
Wohnungswesen, Stadtebau und Verkehr des Landes
Sachsen-Anhalt unterzeichnet. Sie ist 6ffentlich und
fiir alle Interessenten zugédnglich.

Der hohe Griin- und Freiflichenanteil, die Architektur
der Hauser und die soziale Qualitit des Mietwohn-
raums gestalten sich als ein <\Wohnen im Gartens. Die
stadtebauliche Qualitét, die Ruhe und das sorglose
Bewegen in der Siedlung werden ganz wesentlich ge-
prdgtdurch den historischen wie zukunftsgerichteten
Ansatz der <autofreien Siedlung». Die Schénheit der
Gartenstadt soll deshalb durch Verzicht auf Zubau
durch Garagen sowie die Verlagerung des ruhenden
Verkehrs aus der Siedlung auf Stellpldtze und in be-
reits vorhandene Garagen am Rand der Siedlung auf
Dauer erhalten werden. Im Bereich des Marktplatzes
liegt ein Hotel mit Gastwirtschaft. Hier sollen einige
Parkpldtze geschaffen werden.

Alle fussldufigen Entfernungen sind auf wenige hun-
dert Meter begrenzt. Viele Geschifte und soziale Ein-
richtungen (Kindertagesstitte, Schulen) sind aus der
Siedlung heraus fusslédufig zu erreichen; zusitzliche

Geschéfte sind im Bereich des Marktplatzes vorgese-
hen. Die neugestalteten Strassen und Pldtze werden
durch das Konzept der autofreien Siedlung in ihrer
Bedeutung aufgewertet. Kinder und Erwachsene kon-
nen sich dann frei bewegen. Gestalterische Mass-
nahmen in diesen &ffentlichen Rdumen durch Auf-
pflasterung, Farbgebung und Begriinung sollen die
Plétze als Orte der Geselligkeit herausheben und zur
Benutzungeinladen. Viele Wege und Flachen im Sied-
lungsfreiraum sollen entsiegelt werden. Im Herbst
1997 soll bereits ein erster Siedlungsabschnitt au-
tofrei gestaltet sein.

In diesem Modellprojekt zur Entwicklung eines au-
tofreien Stadtquartieres im Bestand wird eine weit-
gehende autofreie Entwicklung des Wohnumfeldes
verfolgt. Die gezielte Verringerung des siedlungsspe-
zifischen Motorisierungsgrades und Vergrgsserung
des Anteils autofreier Haushalte in einem mittel- und
langfristigen Entmotorisierungsprozess wird nicht
angestrebt.

1 vgl. auch im folgenden Oscar Reutter, Ulrike Reutter, <Autofrei-
es Leben in der Stadt - Autofreie Stadtquartiere im Bestands, mit
ausfiihrlichen Quellenangaben und weiterfiihrenden Literaturhin-
weisen. Dortmund 1996.

2 vgl. Andrea Dittrich, Heinz Klewe, Autofreie Stadtquartiere —
Anforderungen, Projekte, Erfahrungen. In: Institut fiir Landes- und
Stadtentwicklungsforschung (Hrsg.): Planung und Realisierung
autoarmer Stadtquartiere. ILS-Schriften 108, Dortmund 1997.
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