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EMSCHER PARK: Das Ruhrgebiet, eine von der
Industrie geschundene Gegend, soll repariert
werden und als Landschaftspark wieder aufer-
stehen. In der sanierten Landschaft sollen
sich neue Unternehmen ansiedeln und neue
Arbeitspldtze schaffen. Raumgreifend. Hinter
dieser Idee steckt die Internationale Bauaus-
stellung, die IBA Emscher Park, ein gross an-
gelegtes sozialdemokratisches Projekt der

Mit dem Auto hatte es Hochparterre nie

einfach. Mehr noch als die Maschine selbst
war die Verkehrspolitik Thema. Strassen-
bau als Stadtebau zum Beispiel. Die Ver-
kehrsplaner haben den Kreisel als Hit an-

gepriesen und 1000 Stiick davon gebaut.

Welches Fazit kann man ziehen?

Modernisierung. Was kénnen wir fiir die
Schweiz lernen? Die grossen Transformatio-
nen der Gesellschaft finden anderswo statt.
Unsere Industriebrachen sind Vorgérten ver-
glichen mit Emscher Park und industriellem
Gartenreich.

HB SUDWEST WIRD EUROGATE: Nach drei
aufeinander folgenden Wettbewerben fiir den

Bahnhof-Neubau in Ziirich gewinnt das Pro-
jekt von Ralph Baenziger, der den HB Siidwest
realisieren soll. Nach chaotischer Zeit kiindigt
die HB City Inmobilien Baenziger und stellt
1992 die Projektierungsarbeiten ein. 1994:
Eine Nachfolgegesellschaft wird gebildet und
Baenziger ist wieder mit dabei. 1996: Das
Baugesuch wird eingereicht und mit vielen
Auflagen bewilligt; der Name wird von HB

Stidwest auf Eurogate gedndert, zwischen-
durch erhitzt Stadtrétin Ursula Koch die
Gemiiter: Sie will in einem ihrer letzten Auf-
tritte als Vorsteherin des Hochbaudeparte-
ments statt des grossen Klotzes die Glas-
tiirme von Theo Hotz.

CORBUSIERS COMIC: 21 Folgen lang konnten
Hochparterres Leserinnen und Leser die ers-

Tausend Kreisel und kein Ende

AufBulles Strassennetz stehen 40 Krei-
sel. Der Greyerzer Hauptort mit seinen
knapp 10 ooo Einwohnern und dem
dichten Pendlerverkehr ist ein Mekka
des Kreiselns geworden. Die Umfah-
rungsstrasse wirkt wie ein ausgesteck-
ter Slalom, wo die Fahrervon Kreisrund
zu Kreisrund kurven und die Mittelinsel
moglichst knapp anschneiden, um kei-
nen Schwung zu verlieren. Viele lassen
es gleich bleiben und suchen den Weg
durch die Altstadt, da dort inzwischen
ein rascheres Durchkommen ist.

Verkehrsstau mit Kreiseln

In der Freiburger Innenstadt wird mor-
gens, mittags und friihabends das im-
mergleiche Schauspiel mit den immer-
gleichen Schauspielern geboten: Ver-
kehrsstau heisst das Stiick. Gespielt
wird es seit langem, seit einigen Jahren
aber mit einem neuen Biihnenbild.
Zwei Kreisel ersetzten die Rot-Griin-
Ampeln und damit sollte alles anders
werden. Seither kdmpfen Autofahrer
und Fussganger auf einer deregulier-
ten Verkehrsbiihne um den engen
Platz. Sieger sind stets jene Massen
von Schiilerinnen und Schiilern, die
zwischen dem Blech durchschlendern.
Die ewigen Verlierer hinter dem Steuer
lassen es mit einem gequilten Lécheln
oder einem Fluch iiber sich ergehen,
und dann und wann l4sst einer seinem
Frust mit einem geharnischten Leser-
brief in der Lokalzeitung freien Lauf.
Die griinen Planer seien Schuld und die
gute alte Ampel miisse wieder her, so
der verzweifelte Aufschrei.

In St-Aubin, um ein zufilliges Beispiel
auf dem Lande zu nennen, ziert ein
Doppelkreisel das Dorfzentrum. Er ver-
flissigt den Verkehr auf der Durch-
fahrtsstrasse — so es iiberhaupt Ver-
kehr zu verfliissigen gibt. Denn auf
dieser unbedeutenden Verkehrsachse
fahrenneben den Einheimischenvoral-
lem Touristen Richtung Neuenburger-
see. Die grossen Strome der Camions
walzen sich auf der parallelen Haupt-
strasse zwischen Murten und Payerne
durch die Dérfer und seit kurzem fah-
rensieauch iiber die A1. In St-Aubin do-
minieren die Kreisel weniger den Ver-

kehr als das Dorf. Sie machen sich un-
ibersehbar breit. Was friiher der Kirch-
turm war, sind heute die Verkehrsan-
lagen.

Umsturz in der Verkehrsplanung?
Die Freiburger Kantonsingenieure ge-
hérten zu den ersten, die in den acht-
ziger Jahren in der Schweiz Kreisel ge-
plant haben. Die Welle mit dem kreis-
runden Kreuzungspunkt schwappte
aus Frankreich und England heriiber.
In europdischen und amerikanischen
Grossstadten war der Kreisel bereitsim
19. Jahrhundert, Jahrzehnte vor der Er-
findung des Autos, fiir die Verkehrs-
lenkung und die Stadtraumplanung be-
kannt. Die Kreuzungen rund um die
Champs-Elysées in Paris sind Beispie-
le dafiir.
Jetzt begann in Stadt und Land ein
wahrer Boom. Ingenieure glaubten, fiir
Kreuzungen, die ihnen schon immer
Kopfzerbrechen bereitet hatten, die L&-
sung gefunden zu haben: Fliissiger Ver-
kehrund mehrRiicksicht unter den Ver-
kehrsteilnehmern, kleinere Gefahr we-
gen gedrosselten Tempos, weniger
Larm und weniger Abgase. Der Kreis-
vortritt sollte Autofahrer dazu bringen,
ihr Verhalten ohne dirigistische Mass-
nahmen zu verbessern. Die ungelieb-
ten Verkehrsampeln, teuer in der An-
schaffung und im Unterhalt, konnten
verschrottet werden. Ein Umsturz auf
der Strasse bahnte sich an.
Der Lausanner ETH-Professor Philippe
Bovy vom Institut des Transports et de
Planification, der 1991 ein schweizeri-
sches Kreiselhandbuch herausgab, sah
damit sogar das Ende der rein ver-
kehrstechnischen Planung nahen. «Mit
dem Kreisel wird zusatzlich eine Auf-
wertung des Ortshildes angestrebt.
Die Anforderungen des Verkehrs sollen
erfiillt werden, ohne die Belange des
offentlichen Raumes und seiner Umge-
bung zu vernachldssigen», heisst esim
Rezeptbuch, das 1997 erneut aufgelegt
wurde. Einige Orte kénnten «dank des
Kreisverkehrs eine Identit4t erhalten».
Bovy empfiehlt «Kleinkreisel> mit Aus-
sendurchmesser zwischen 22 und 35
Metern, «da diese Art dem beschréank-

ten Verkehrsraum in der Schweiz am
ehesten gerecht wird».

Immer noch ein gutes Mittel?

Der Staat Freiburg hat inzwischen sein
kantonales Strassennetz mit go Krei-
seln versehen, die Gemeinden haben
noch eifriger gebaut. In der Schweiz
sollen es schatzungsweise 1000 Kreisel
sein, wie die Schweizerische Depe-
schenagentur kiirzlich meldete. Am
meisten gibt es in der Westschweiz,
doch die Deutschschweiz holt auf.
Haben sich die hohen Erwartungen in
der Praxis erfiillt? Jean-Bernard Tissot,
Chef fiir Projektierung im Baudeparte-
ment des Kantons Freiburg und damit
erfahrener Kreiselbauer, meint: «Nach
einigen Fehlern, die am Anfang ge-
macht wurden, ist heute die Bilanz
durchaus positiv.» Der Ingenieur weist
auf die geringere Zahl von Unfillen in
den Kreuzungen hin, vor allem der
schweren Unfille. Laut Statistik sind es
verglichen mit den achtziger Jahren nur
noch halb so viel.

Auch die Umweltbilanz beurteilt Tissot
vorsichtig optimistisch. Dank der Krei-
sel seien Abgase und Ldrm etwas zu-
riickgegangen. Das fiihrt er auf den
flissigeren Verkehrzuriick—einmal ab-
gesehen von den neuralgischen Punk-
ten in den Zentren, wie er einrdumt.
«Wo viele Fussganger sind, greifen sol-
che Massnahmen nicht mehr», haben
er und seine Kollegen erkannt. Als Ge-
meinderat von Bulle kennt er das loka-
le Problem. Die Stadt will jetzt mit zu-
sdtzlichen Massnahmen den Verkehr
im Zentrum verkleinern. Nicht zur Dis-
kussion steht dagegen die Férderung
des offentlichen Verkehrs. Bulle besitzt
keinen einzigen stadtischen Bus.

Fortschritte dank Gestaltung?

Inzwischen haben aber die kreiselge-
wohnten Autofahrer wieder angefan-
gen zu dréngeln. Statt Fairness gilt oft
wieder das Recht des Starkeren. «Frei-
burger fahren oft schneller als Orts-
fremde, die weniger an den Kreiselver-
kehr gewdhnt sind», weiss Jean-Ber-
nard Tissotaus Erfahrungen hinterdem
Steuer und auf dem Fahrrad. Damit die




ten 38 Prozent aus Le Corbusiers Leben ver-
folgen. Gezeichnet hat sie Sambal Oelek, an-
geleitet von Benedikt Loderer. Der Verlag
Hochparterre fasst die Serie zusammen und
gibt sie als ersten Comic der Kunstgeschichts-
schreibung heraus. 1998 folgt der zweite
Comic: Die Abenteuer des farbenschmecken-
den Detektivs Paul Cork. Er wird anlésslich
des zehnjéhrigen Jubildum préasentiert und

Leute langsamer fahren, misste man
seiner Meinung nach mit gestalteri-
schen Mitteln die Sicht starker ver-
decken. Allerdings sind sich die Exper-
ten darin nicht einig. An internationa-
len Kongressen streiten sie sich, ob die
Sicht verdeckt oder erleichtert werden
solle oder ob doppelte Spuren bei der
Einfahrt in die Kreisel sinnvoll seien. In
der Schweiz ist die Doppelspur mehr-
heitsfdhig, Deutsche lehnen sie in der
Regel ab.

Am meisten Sorgen bereitet aber die
kopflose Umsetzung von Rezepten, wie
dies in freiburgischen Dorfern und
Stadten geschah. Von Identitdt und
stdadtebaulicher Aufwertung, wie Prof.
Bovy hoffte, kann dort keine Rede sein.
Viele Dorfzentren wurden durch die
«Kleinkreisel» richtig gesprengt. Jean-
Bernard Tissot bleibt geduldig: «Die
Gemeinden planen eben autonom und
viele kiimmern sich wenig um eine gute
Planung. Doch wir machen sie darauf
aufmerksam, dass sie besser fahren,
wenn sie einen Planer beiziehen.» Die
Planer wiirden sich um die bessere In-
tegration und Gestaltung kiimmern, ist
er iberzeugt.

Gerade um die Gestaltung der Kreis-
flichen entflammen aberimmer wieder
heftige Debatten. Blumen, Kunst oder
gar nichts? Bekannt ist die Geschichte
des bei Nacht und Nebel aufgestellten
Kreiselbéren des Housi Knecht in Bern
(HP 4/ 94). Der Kiinstler wollte die ver-
meintliche planerische Wiiste nach
dem Volksgeschmack méblieren. Und
die verletzte Volksseele schrie tatsach-
lich wochenlang auf, nachdem die
Stadtverwaltung das Wappentier wie-
der weggerdumt hatte. Solche «Kunst»
store die Sicht und lenke lediglich die
Autofahrer ab, meinten die Stadtpla-
ner. Christoph Allenspach

wer noch keinen hat, kann ihn bestellen unter

01/ 444 28 88.

DESIGNERS’ SATURDAY: 3000 Leute pilgern

an den dritten Designers' Saturday nach Lan-
genthal. Ein Tag der offenen Tiire aller betei-
ligten Firmen, der alle zwei Jahre stattfindet.

Ein Wettbewerb wird lanciert: der Design
Preis Schweiz. 3

PLAKATWETTBEWERB: Der Willisauer Grafiker
Niklaus Troxler gewinnt den Wettbewerb fiir
die fiinf Sujets, mit denen 1991 die 700 Jahre
Eidgenossenschaft gefeiert werden sollen, die
dann niemand so richtig feiern mag.

-1991 -
KAFFEERAHMDECKELI: Sage mir, was du sam-
melst, und ich sage dir, was dein Geschmack

er: Primula Bosshard + Yves Eigenmann

ist. Ein mittlerweile ausgestorbener Volks-

sport erfahrt seine Bliite: Die halbe Schweiz

sammelt alte Kaffeerahmdeckeli und ver-
strickt sich in einen schwunghaften Handel
mit den Motiven Blumen, Schmetterlinge,

Schlésser, Lokomotiven. Hochparterre taucht

in den Publikumsgeschmack ein und liefert
eine Serie: Schweizer Architektur auf dem
Deckeli.

Auf der Piazza Castello von Locarno
wird an einem riesigen Kreisel mit
einem dusseren Durchmesser von 134
Metern gebaut. Entworfen hat die
Verkehrsanlage der Architekt Aurelio
Galfetti. Seine Idee: In der Mitte des
Kreisels senkt er das Terrain um zwei
bis drei Meter ab und gestaltet mit
Mauern, Bidumen und Trégen einen
offentlichen Platz. Fiinf Unterfiihrun-
gen verbinden die Insel mit dem Fest-

Identitdt dank Kreisel und Galfetti?

land, vor allem der Piazza Grande. In
einer der Unterfiihrungen kénnen die
Fussgénger die Reste der mittelalter-
lichen Hafenmauern bewundern. Die
kritischen Fragen sind nicht ausge-
blieben: Wer wird diesen
lirmumbrandeten Platz iiberhaupt
betreten wollen? Und: Wird der Rie-

| einen stadtebaulichen Ak-
zent setzen oder nur den kleinstadti-
schen Rahmen sprengen?

1 Der Kreisel ist so alt wie der Verkehr. Und
zeitgemisse Formen gab es in Olten schon,

als der Nierentisch en vogue war

2 Kreisel in Freiburgs Zentrum. Weiss ge-

strichene Glaskifige locken die Fussgédnger
in die Unterfiihrungen eines Grossverteilers.

Gelbe Zebrastreifen waren trotzdem notig

3 Kleinkreisel besetzen Freiburgs Ortsein-
fahrten. Trotz teurer Unterfiihrung waren fiir
die Sicherheit der Schiiler Ampeln notwendig

4 Der dominante Kreisel im Ortszentrum
von Tafers bei Freiburg hat die Dorfkirche
(im Hintergrund) abgeldst
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