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Bild: Dietmar E. Geistmann

Schaffhausen hat eine neue Stadt-
durchfahrt und ein Stiick National-
strasse N4. Das Bauwerk hat eine
dreissigjahrige Geschichte und ei-
ne Schrigkabelbriicke iiber den
Rhein als Schlusspunkt.

Schaffhausen hat nicht nur eine neue
Stadtdurchfahrt, sondern auch ein
neues Buch zum Bau, herausgegeben
vom Nationalstrassenbiiro des Kan-
tons Schaffhausen. Im Buch «Rhein-
briicke N4» stellen die Beteiligten ih-
re Sicht der dreissigjdhrigen Ge-
schichte des Bauwerks dar. Auffal-
lend ist, wie sie ihre Aufgabe definiert
haben: als Briickenschlag, nicht als
Gestaltung eines Vollanschlusses der
N4 iiber dem Fluss und in einem
Stadtquartier. Dabei hitte doch diese
Aufgabe die Politiker und die Inge-
nieure herausfordern sollen: Wie sind
die Mobilitdtsanspriiche
Schliisselstellen des Nationalstras-
sennetzes mit den gewachsenen Sied-
lungsstrukturen, mit der Enge des
Landschaftsraumes und mit dessen
dichter Besiedlung in Einklang zu

an den

bringen? Wie konnen wir auf einer
von Schaffhausen
nach Ziirich oder von Ziirich nach
Schaffhausen und Stuttgart fahren,
nachts schlafen, ohne von Verkehrs-

Expressstrasse

lairm geweckt zu werden, am unver-
bauten Rheinufer spazieren und uns in
unserem Stadtquartier wohlfiihlen?

Barocke Kraftumleitung

Die N4 durch Schaffhausen ist eine
zweispurige, stadtische Expressstras-
se mit kreuzungsfreien Knoten. Von
Siiden nach Norden besteht sie beim
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Rheiniibergang aus drei Abschnitten:
—dem Flurlinger Tunnel, 1251 m lang,
mit 5 Prozent Gefille zum Rhein

— den Tunnels Fisenstaub (745 m,
Steigung nach Norden 0,3 Prozent)
und Tannerberg (628 m, Steigung
nach Norden 1,86 Prozent)

— der technisch und gestalterisch
fragwiirdigen Briicke im Rheinknie
zwischen der Schaffhauser Altstadt
und Neuhausen.
Technisch ist diese Schrigkabel-
briicke mit einseitigem Pylon eine ge-
radezu barocke Kraftumleitungsvor-
richtung, die am Siidufer unsichtbar
in einem gewaltigen Verankerungs-
facher im Fels endet. Die Schrigstel-
lung des Pylons nach vorn vergrossert
die horizontalen Verankerungskrifte
ohne nachvollziehbaren Grund um
rund 4000 Tonnen. Der praktische
Vorteil einer Schriagkabelbriicke bei
der Montage — die Moglichkeit des
Freivorbaus ohne Lehrgeriist — wurde
hingegen nicht wahrgenommen.
Fragwiirdig ist auch die Ausbildung
einer schragen Druckstrebe im Pylon:
eine Zugstrebe in Gegenrichtung fiir
die gleiche Kraft wire im Falle der
Uberlastung durch ein Erdbeben oder
einen Unfall robuster und ziher.
Gestalterisch iiberzeugt die Briicke
nicht, weil sie mit grosser Geste einen
Briickenschlag mittlerer Spannweite
zelebriert, wihrend das eigentliche
Problem des ganzen Anschlusses
nicht gelost wird: Der Larmschutz an
der N4 ist schlechter, als er sein konn-
te, die Flichen im Quartier und am
Flussufer werden zu stark und zu ex-
klusivdem motorisierten Strassenver-
kehr zugeordnet, die Funktionsentmi-
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schung im langsam befahrenen inner-
stadtischen Bereich ist iibertrieben.
Die Auffahrtsrampe am Fluss-ufer
und die Unterfithrung der Fuss-gin-
ger auf dem Rheinweg unter dem
nordlichen Briickenkopf der Flurlin-
ger Briicke sowie die vielen Geldnder
auf dieser vollenden den Eindruck ei-
ner Strassenverkehrswiiste.

Der Teil statt das Ganze

Zu l6sen gewesen wire ein schwieri-
ges Problem: der Vollanschluss einer
Expressstrasse an ein Stadtquartier in
einem engen Flusstal. Mit weit aus-
holender, aufwendiger Geste gelost
wurde ein Teilproblem: ein Briicken-
schlag. «Ein Briickenschlag in Har-
monie», sagte der Schaffhauser Bau-
direktor bei der Eroffnung. Es wire
besser gewesen, etwas linger zu z6-
gern und zu streiten iiber die wesent-
liche, komplexe Gestaltungsfrage des
ganzen Anschlusses, nicht nur iiber
den Briickenschlag. Wer unter der
Lampe sucht, weil es dort hell ist, wird
den Schliissel zu einer menschenwiir-
digen Zukunft selten finden.

Verbesserungen

Bei aller Kritik bleibt festzuhalten,
dass gegeniiber dem generellen Pro-
jekt von 1978 beim nun realisierten
einiges verbessert worden ist. Das da-
mals geplante Vorhaben enthielt einen
schematischen Vollanschluss, halb
iiber den Fluss gelegt, ohne Riicksicht
auf Rheinufer, Uferweg und Stadtbild
und Hiuser im Miihlenquartier. Im
Laufe der Zeit wurde die Ausfahrt von
Stiden nach Schaffhausen aus dem
Flussraum in den Flurlinger Tunnel

BRENNPUNKTE

1 N4, von rechts (Siiden) nach links
(Norden) iiber die Schrdgkabelbriicke

2 Neue Flurlinger Briicke

3 Ausfahrt von Siiden, auf die Flurlinger
Briicke

4 Ausfahrt von Norden, ins Bahntal
5 Einfahrt nach Siiden, aus dem Bahntal

6 Einfahrt nach Norden, am Flussufer

zuriickverlegt. Es gab ein Portal zur
Flurlinger Briicke, die durch einen
Neubau ersetzt wurde. Die Ausfahrt
von Norden wurde aus dem Miihlen-
quartier in den Fisenstaubtunnel ver-
legt, mit einem Portal im Einschnitt
zwischen den beiden Bahnddmmen.
In diesen Einschnitt kam auch die
Einfahrt nach Siiden; die Einfahrspur
bildet auf der Rheinbriicke die dritte
Spur, welche in die Langsamfahrspur
im Flurlinger Tunnel iibergeht. Ein
Fehler im Miihlenquartier wurde
nicht korrigiert: die hissliche Auf-
fahrtsrampe fiir die Einfahrt nach
Norden am Rheinufer. Dieses letzte
Uberbleibsel aus dem generellen Pro-
jekt des Anschlusses hitte iiberwun-
den werden konnen. Eine Tunnelein-
fahrt vom nordlichen Briickenkopf
der Flurlinger Briicke unter dem
Bahndamm hindurch nach Norden in
den Fisenstaubtunnel. Sie wire bau-
und verkehrstechnisch schwierig ge-
wesen und nur um den Preis einer zu-
sdtzlichen Spur im Fdsenstaubtunnel
gegeniiber dem Bundesamt fiir Stras-
senbau durchzubringen.

Sorgfiltige Nistkédsten
Ein Wort schliesslich zur Arbeit der
Projektverfasser der Rheinbriicke.
Nimmt man den Kontext und die
Grundsatzentscheide als gegeben, so
haben die Ingenieure Wiist + Stucki +
Partner, Schaffhausen, und die Archi-
tekten Germann Stulz Partner, Ziirich,
saubere Arbeit geleistet. In den De-
tails liegt grosse Sorgfalt; z. B. beim
kiinstlerischen Farbkonzept und bei
den Nistkidsten fiir die Mauersegler.
Walter Bosshard

HP 12/96




	Brückenschlag : Schaffhausen hat eine neue Stadtdurchfahrt

