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Biels Krampf mit
der Autobhahn

Die vom Kanton Bern geplante Um-
fahrung Biels wird kritisiert. Das
milliardenschwere Projekt sei
liberdimensioniert, zu teuer und
vor allem nicht stadtvertrédglich.
Uber die Schwierigkeiten einer
Stadt mit ihrer Umfahrung und die
Schwierigkeiten der Umfahrung
mit der Stadt.

Die N 5 soll gemiss Planung des Bun-
des den Verkehr aus dem Jura sam-
meln und die Stiddte Solothurn, Biel,
Neuenburg und Yverdon an das Na-
tionalstrassennetz anschliessen. Da-
von ist aber erst ein Teil gebaut. Zwi-
schen Yverdon und Solothurn ist nur
das Teilstiick zwischen Boudry im
Waadtland und La Neuveville am
Siidende des Bielersees erstellt. Als
néchstes soll die Umfahrung von Biel
gebaut werden. Dafiir liegt jetzt nach
iber dreissigjdhriger Planung das
generelle Projekt vor. Vorgeschlagen
wird eine Art Ringstrasse, die Biel
meist unterirdisch im Siiden umfah-
ren wird. Von Osten her kommend
trifft die N 5 beim Anschluss Bozin-
genfeld mit der Transjurane zusam-
men. Dann schwenkt sie nach Siiden
und unterquert die ostlich gelegenen
Hiigel durch zwei Tunnels. Nach der
Verkniipfung mit der von Bern her-
kommenden T 6 beim Anschluss
Briiggmoos folgt sie, jetzt auf eigent-
lichem Stadtgebiet, unterirdisch der
Fortsetzung  dieser Hauptstrasse.
Nach einem kurzen zweispurigen
Abschnitt (Uberdeckung Weidteile)
fiihrt sie hinter dem Bahnhof durch
und taucht schliesslich am Stadtaus-
gang an der Hauptstrasse nach Neu-
enburg wieder auf. Die Fortsetzung
soll spiter der sogenannte Vingelz-
tunnel machen, der aber nicht mehr
Teil der jetzigen Planung ist.

Linienfiihrung

Die Linienfiihrung, die jetzt durch das
generelle Projekt verbindlich festge-
legt wird, war in Biel heftig umstrit-
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ten. Als Alternative zur Siidvariante
galt ein langgezogener Tunnel nérd-
lich von Biel, der die N 5 von Solo-
thurn her in gerader Linie Richtung
Neuenburg verldngert hitte. Fiir die-
se Nordvariante sprach der kleinere
Eingriff in das Stadtgefiige. Aber
nicht stddtebauliche, sondern wirt-
schaftliche Kriterien waren bei der
Wahl der Linienfiihrung ausschlagge-
bend. Durch die bei der Siidvariante
bessere Erschliessung der Entwick-
lungszonen in der Agglomeration von
Biel erhofft man sich wirtschaftlichen
Zuwachs. Aber auch die negativen
Folgen der verbesserten Standort-
gunst in der Nachbarschaft der An-
schliisse geben zu reden. Es wird noch
mehr Verkehr in der Agglomeration
und Umsatzverluste in der Innenstadt
befiirchtet.

Gestaltung

Die Linienfiihrung und der Entscheid
fiir die Stidvariante sind in Biel heute
kein Thema mehr. Heftig kritisiert
aber wurde von verschiedener Seite
die Gestaltung der Umfahrung: Uber-
dimensioniert, kompliziert, teuer und
nicht stadtvertriglich lautet das Ur-
teil. Konkret fordert die stadtritliche
N 5-Kommission eine Redimensio-
nierung der Anschliisse im Bozingen-
feld und im Briiggmoos, einen Ver-
zicht auf den Anschluss Orpund und
eine Losung fiir den Anschluss See-
vorstadt. Ferner sollen der Altstadt-
und der Vingelztunnel, die vorher im-
mer zur Umfahrung gehérten, wieder
verbindliche Bestandteile des Projek-
tes werden. Die SP Biel und der Hei-
matschutz fordern sogar eine generel-
le Reduzierung auf zwei Spuren und
eine Reduktion der Anschliisse auf
Stadtgebiet.

Der Bezug zur Stadt

Eine Autobahn in eine kleinrdumige
Schweizer Stadt zu integrieren, ist
eine schwierige Aufgabe. Autobahn
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Autobahnverzweigung und Verkniipfung mit
dem Stadtnetz: Biel ca. 30 000 Fahrzeuge
pro Tag pro Strasse (Projekt 1993)
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und gewachsene Stadt scheinen un-
vereinbare Gegensitze zu sein. Dar-
um wird die Autobahn in den Unter-
grund verbannt. Aber sind Strassen,
nur weil sie nicht mehr sichtbar sind,
auch schon stadtvertraglich? Dass die
sichtbaren Anschliisse der Stadt ge-
horchen, ist nur der selbstverstindli-
chere Teil der Integration. Auch eine
unterirdische Linienfiihrung muss auf
den Stadtgrundriss antworten. Ohne
diesen rdumlichen Bezug wird die
Stadt zu einer beliebigen Ansamm-
lung von sich gegenseitig behindern-
den Einzelteilen.

Barcelona, ein Vergleich

Dass dies nicht unerfiillbare Forde-
rungen sind, beweist das auf die
Olympiade hin zum grossen Teil neu
erstellte Autobahnnetz von Barcelo-
na. Obwohl fiir ein Mehrfaches an
Verkehr geplant, sind dort die Stadt-
autobahnen so knapp wie moglich be-
messen und gut in ihre Umgebung in-
tegriert. Auch dort, wo sie unterir-
disch gefiihrt sind, bleiben sie an der
Oberflidche prisent. Meist abgesenkt
sind sie nur wo es die Umgebung
verlangt iiberdeckt. Auf den Uber-
deckungen wird der Stadt 6ffentlicher
Raum zuriickgegeben. Plitze und
Parkanlagen finden darauf Platz. Ihre
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Gestaltung verneint aber nie die dar-
unterliegende Autobahn. Eine Alter-
native zur Totaliiberdeckung ist zum
Beispiel die Fithrung der Zubringer-
und Quartierstrassen seitlich auf
den Stiitzmauern der abgesenkten
Schnellstrasse (vgl. Abbildung). Im
Gegensatz dazu wird die Bieler Um-
fahrung, sobald sie abtaucht, zur Gei-
sterautobahn. Zwischen der Verzwei-
gung Briiggmoos und dem Anschluss
Seevorstadt verraten nur noch die
Einfahrten das Vorhandensein der
Strasse. Wo sie quer durch Quartiere
schneidet, wird denn auch an der
Oberfliche Normalitit zelebriert, als
ob fiinf Meter tiefer keine Verkehrs-
lawine rollen wiirde. Vergleicht man
die Knotenpunkte, so zeigen sich
Mingel der Bieler Umfahrung. In
Barcelona sind die Verzweigungen
und Anschliisse dusserst platzsparend
angelegt. Verzweigungen werden mit
hintereinander liegenden Kreiseln ge-
16st. Die Auf- und Abfahrten sind oh-
ne Abstand direkt neben der Auto-
bahn gefiihrt, was zusammen mit dem
Verzicht auf die Pannenstreifen eine
leistungsfihige Strasse auf kleinstem
Raum ergibt. In Biel dagegen bestim-
men Kurvenradien, Steigungswinkel
und Fahrbahnbreiten das Aussehen
der Knotenpunkte. Die Anschliisse
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Ubersicht iiber die Planung der N 5-Umfah-

Bozingenfeld, Orpund und Briigg-
rung von Biel, Stand August 1994

moos sind das Ergebnis einer reinen
Verdrahtungsplanung und scheinen fiir
ein Verkehrsaufkommen einer Gross-
stadt geplant zu sein.

Teuer und hdsslich

Der Vergleich mit Barcelona, der ur-
spriinglich von an der Planung betei-
ligten Leuten angeregt wurde, zeigt,
dass der vor allem an den Bediirfnis-
sen des Verkehrs orientierte Schwei-
zer Strassenbau perfektionistisch,
meist iiberdimensioniert, sicher teu-
rer und leider auch hésslich ist. Der
Unterschied zwischen den Strassen-
planern von Barcelona und denen von
Biel liegt wohl im Verstidndnis der
Stadt. In Barcelona ist die Autobahn
ein stidtisches Bauwerk, das neben
der Funktion auch noch stédtebauli-
che und architektonische Kriterien er-
fiillen muss. Ob das Geknorze im
Schweizer Strassenbau nur mit den
selbst geschaffenen Sachzwingen der
Strassenbaunormen zu erkldren ist, ist
fraglich. Technokratisches hatte hier-
zulande immer Tradition.
Trotzdem wire von einem zwei Mil-
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liarden teuren 6ffentlichen Bauwerk
mehr zu erwarten, als nur verkehrs-
tauglich zu sein.

Jann Lienhart
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