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BRENNPUNKTE

Doppelstock mit Durchblic

Schon 1997 sollen die ersten dop-
pelstdckigen Schnellziige durch
die Schweiz rollen. Gegenwirtig
wird bei Schindler Waggon in Prat-
teln an einem Modell im Massstab
1:1 gearbeitet. Es gilt, alle Details
zu liberpriifen, einzupassen, auf-
einander abzustimmen. Paul Ro-
mann hat das Modell besichtigt.

Stellen wir uns vor: In weiter Ferne
leuchtet das kreisrunde Portal des
Heitersbergtunnels. Draussen ist es
dunkel. Das Wageninnere ist in ange-
nehmes, geddmpftes Licht getaucht.
Nur einzelne Leselampen brennen.
Wir sitzen im Obergeschoss des Steu-
erwagens eines IC 2000. Zu vorderst

im Zug, mit Blick auf Schienen und
Signale, auf Bahnhofe und Weichen —
die einmalige Gelegenheit,
Bahnfahrt von Ziirich nach Bern aus
der Sicht des Lokfiihrers zu erleben.
So hitte es kommen konnen. So wird
es nicht kommen. Die gute Idee des
SBB-Designers Ueli Thalmann und
der schweizerischen Wagonindustrie,
wenigstens einer Handvoll Fahrgi-
sten einen Blick nach vorn zu ge-

eine

musste Sicherheitsiiberle-
gungen weichen. Schwere Gegen-
stinde konnten auf die Frontscheibe
fallen, diese durchschlagen. Die Haf-
tung? Die Eisenbahn ist ja ein siche-
res Transportmittel. Trotzdem werden

wihren,

die IC 2000-Ziige attraktiv und méich-
tig. Thre Wagen niitzen Linge, Hohe
und Breite bis zum letzten Zentimeter
aus. 126 Passagiere haben im Zweit-
klasswagen Platz, 88 im Oberge-
schoss, 38 im Untergeschoss. Immer-
hin noch 81 (60 und 21) in der ersten
Klasse. Rechtzeitig zum 150jdhrigen
Jubildum der Eisenbahn
Schweiz sollen sie 1997 die ersten
Fahrgiste auf den Hauptachsen durch
unser Land transportieren.

in der

Arbeit am 1:1-Modell

Gegenwirtig arbeiten die Fachleute
von Schindler in Pratteln an der Ma-
quette. Neben den Technikern der In-

dustrie steht ein Team von Gestal-
tungsfachleuten Aus
Frankreich beigezogen wurde Roger
Tallon. Er gilt weltweit als der Spe-
zialist fiir das Design von Eisenbahn-
wagen. Von ihm stammt beispiels-
weise die Gestaltung des doppel-
stockigen TGV. Bei den SBB fiir das
Design verantwortlich zeichnet Ueli
Thalmann. Thm zur Seite steht Uli Hu-
ber, Chefarchitekt der SBB.

Am Modell wird zurzeit gesidgt und

im Einsatz:

geschraubt. Teile werden an ihren
zukiinftigen Platz geklebt und wieder
entfernt. Die Ingenieure untersuchen,
ob sich die Liiftungskanile nicht doch
noch einen Zentimeter schmaler ma-

Aufgangssituation im oberen Stock. Im Mo-
dell wird der Durchblick durch den ganzen
Zug ausprobiert

Zweitklasswagen
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chen lassen. Einzelne Zentimeter sind
wenig und doch viel, wenn es gilt, je-
den Winkel zu nutzen. Lasst sich hier
noch eine Ablage fiir einen Koffer an-
bringen? Oder wiirde dadurch das Er-
scheinungsbild des Fahrgastraums
beeintridchtigt? Gibe es unzumutbare
Engpisse? 26 m lang wird der Fahr-
gastraum im Obergeschoss werden,
langer als jeder bisherige auf der Welt.
Da die Einstiegsplattformen im Un-
tergeschoss liegen, reicht er von
Stirnwand zu Stirnwand. Der Linge
des Raums steht seine Hohe entgegen.
Zwei Meter hoch darf er an seiner
hochsten Stelle, in der Mitte der ge-
wolbten Decke, sein.

Ein langer Blick

Gerade wegen seiner Linge soll der
Raum optisch nicht unterteilt werden.
Lediglich eine transparente Glastiir
wird das Raucher- vom Nichtraucher-

abteil trennen. Ein Zug ist etwas Lan-
ges. Das soll auch im Innern sichtbar
bleiben. Deshalb werden auch die au-
tomatischen Tiiren zwischen den Wa-
gen transparent ausgefiihrt. Ein Blick
von Wagen zu Wagen ist damit mog-
lich. Interessant diirfte das Beobach-
ten der Fahrt durch die Kurven wer-
den. Wagen fiir Wagen wird nach links
oder rechts wegtauchen, dem Blick-
feld entschwinden. Soweit als mog-
lich sollen die Wagen eine konventio-
nelle Bestuhlung erhalten. Ganz so
wie es sich die Schweizer gewohnt
sind. Der IC 2000 soll ein Zug blei-
ben und nicht ein Flugzeug auf Schie-
nen. Fiir diese Haltung wurden die
SBB international ausgezeichnet.

Eine Lounge

Konventionelle Bestuhlung — wenig-
stens soweit als moglich. Uberall geht
dies nicht. Um die Mechanik unter-

Erstklasswagen

Attraktiv aber wegen der Sicherheit verwor-
fen: Passagiersitze im Ausblick liber dem
Fiihrerstand (links)

Es wird eng: Schnitt durch das Modell eines
Zweitklasswagens (rechts)

bringen zu konnen, ist im Oberge-
schoss iiber den 1,40 Meter breiten,
einteiligen Schwenkschiebetiiren ein
in den Fahrgastraum ragender Kasten
notwendig. Fiir eine herkommliche
Bestuhlung ist daher in diesem Be-
reich kein Platz mehr. Was tun? Das
beste Mittel in solchen Fillen heisst:
Aus der Not eine Tugend machen. So
gibt es iiber den Tiiren etwas, was die
SBB-Fahrgiste bisher noch nicht ken-
nen. Eine Lounge, in der Langsrich-
tung angeordnete Sitzbinke, auf de-
nen pro Wagen zwei Gruppen von je-
weils fiinf bis sechs Fahrgasten ihre
Pldtze finden.

Durchgang nur im Obergeschoss

Wie eine Sinfte hdngt das Unterge-
schoss unter dem Obergeschoss.
Beidseits begrenzt durch die Ein-
gangsplattformen. Weil die Drehge-

stelle an den Wagenenden zu hoch

Pendolino und Hotelzug

Von den IC 2000 Wagen hat der SBB Ver-
waltungsrat vorerst 58 Stiick bestellt. Sie
sind nur ein Teil anstehender Anschaffungen.
Unterwegs sind auch sieben Pendolinoziige,
die schon ab nichstem Jahr auf den Strecken
Mailand-Ziirich, Mailand-Basel und Mailand—
Bern/Genf fahren werden. Diese Ziige ge-
héren aber nur teilweise den SBB, werden
doch der Gotthard und Simplon von der Cis-
alpino befahren, einer Gesellschaft, an der
auch die italienischen Staatsbahnen und die
BLS beteiligt sind. Unterwegs sind schliess-
lich 91 Wagen fiir die Hotelziige, die im Laufe
dieses Jahres von der Schweiz aus nach

Hamburg, Berlin und Wien fahren werden.

sind und auch die Zugskupplung so-
wie die Puffer ihren Platz finden miis-
sen, ist ein Zirkulieren von Wagen zu
Wagen im Untergeschoss nicht mog-
lich. Wer in einen anderen Wagen
will, muss den Weg iiber die breite
Treppe ins Obergeschoss wihlen. Die
technischen Apparate iiber den Dreh-
gestellen, die Eingangsplattformen
und die beiden WCs beanspruchen
mehr als die Hilfte des Unterge-
schosses. Fiir den Fahrgastraum blei-
ben gerade noch neun Meter oder rund
40 Prozent der gesamten Wagenlén-
ge. Es sind jene 40 Prozent, um wel-
che das Fassungsvermogen eines
Doppelstockers grosser ist als dasje-
nige einer einstockigen Variante.

Larmschutzreisen

Wer wird oben reisen, wer unten? Rei-
sende, welche Ruhe wollen, deren
Ziel das Reisen von A nach B ist, wer-
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den wohl eher das Untergeschoss
wihlen. Kein Gelduf durch den Zug
wird sie so storen. Zudem werden sie
das Gefiihl haben, schneller zu fahren.
Die benachbarten Gleise, die Bahn-
hofe und Landschaften, aber auch die
Léarmschutzwinde ziehen schneller
vorbei. Apropos Lirmschutzwinde.
Die Chance, ihnen zu entgehen, ha-
ben nur die Reisenden im Oberge-
schoss. Nur durch die oberen Fenster
wird ein ungehinderter Blick iiber die
in der Regel zwei Meter hohen Lirm-
schutzwinde mdoglich Jene
Winde, welche die Bahnlinien zu-
nehmend zu unattraktiven Kanilen
verkommen lassen. Zwei Meter rei-
chen, um aus den Fenstern herkdmm-
licher, eingeschossiger Wagen in die
Weite zu blicken. Aber eben nur in die
Weite. Wesentliche Elemente der vor-
beiziehenden Landschaft entgehen
den Reisenden: Die Strassen, die Wie-

sein.

sen, die unteren Teile der Hiuser.
Sichtbar bleiben noch die Baumwip-
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fel, die Hausdicher, Hiigelziige und
Berggipfel. Immerhin. Nur wer Dop-
pelstocker fihrt, hat die Wahl.

Elegante Fassade

Wesentlich zur Eleganz beitragen
wird der Aussenanstrich (siehe Bild
beim Inhaltsverzeichnis dieses Hef-
tes). Die im Grau der Euro-City-Wa-
gen gehaltene Dachpartie und der
gleichfarbige untere Teil des Wagen-
kastens werden durch einen breiten
weissen Streifen voneinander ge-
trennt. Ein schmaler, ebenfalls grauer
Steifen unterteilt die weisse Fliche
seinerseits. Waren die Farben aller
bisherigen Wagen der SBB matt, so
soll die Aussenhaut des IC 2000 gléin-
zend werden. Bisher waren nur matte
Lacke wasserloslich und damit um-
weltfreundlich. Seit lingerer Zeit ver-
wendet die Autoindustrie aber auch
wasserlosliche Hochglanzlacke. Da
will die SBB nun mit ihren neuen Zii-
gen nicht hinten anstehen.

Léngs statt quer fahren: Die Lounge bei ei-
nem Aufgang ins Obergeschoss eines
Zweitklasswagens

Eng und durchdacht

Die Maquette lédsst es bereits erahnen:
Der IC 2000 wird ein ausserordentli-
cher Zug werden. Eng zwar, aber
durchdacht bis in die Details. Und die
Nachteile? Es fehlt in der bestellten
Serie der Speisewagen. Stattdessen
soll der Minibar-Service ausgebaut
werden. Die breiten Wageniibergénge
sowie die gegeniiber den heutigen
Wagen stark reduzierte Zahl von
Tiiren bieten eine Voraussetzung
dafiir. Schwer vorstellbar ist hinge-
gen, wie der Service im Unterge-
schoss, das sich mit den Minibars
nicht erreichen lésst, aussehen soll.
Vorgesehen ist der Speisewagen fiir
einen spiteren Zeitpunkt. Mit der
Kiiche im Untergeschoss und dem
«Restaurant» mit Aussicht. Schade,
dass dieses Angebot nicht gleich zu
Beginn zur Verfiigung steht.

Kritik von Behinderten

Noch nicht zufrieden sind die Behin-
derten-Organisationen. Joe Manser
von der Beratungsstelle fiir behinder-
tengerechtes Bauen weist auf ein Pa-
radoxon hin: Erstmals gibt es in der
SBB-Flotte einen Wagen, in den die
Behinderten mit Rollstuhl selbstin-
dig hineinfahren kénnten. Wenigstens
auf Bahnhofen mit 55-Zentimeter-
Perron. Nur konnen sie sich im Wa-
gen selber nicht aufhalten. Die Klapp-
sitze, welche sonst in jedem moder-
nen Reisewagen vorhanden sind, feh-
len! 4000 Franken Mehrkosten pro
Wagen hitten die Klappsitze geko-
stet. Die SBB versichern allerdings,

hei r 60PL

dass es nicht am Geld liege, sondern
ihrem Konzept. Gemiss diesem sol-
len die Behinderten im Servicewagen,
einem Erstklasswagen direkt hinter
der Lokomotive, fahren. Hier befin-
det sich auch der Lift fiir den Trans-
port der Minibar — und eben auch der
Rollstiihle — ins Obergeschoss. Im
Service-Wagen liegt auch der Stiitz-
punkt fiir die Zugsbegleiter. Nur hier
—so die SBB — kann den Behinderten
die notwendige Hilfe angeboten wer-
den. Joe Manser wiirde einen Dienst-
leistungswagen in der Mitte des Zu-
ges, direkt neben dem Speisewagen
vorziehen. Thm wire auch lieber,
wenn es sich um einen Zweitklasswa-
gen handeln wiirde. Zwar versichern
die SBB, dass die Behinderten auch
mit einem Zweitklassbillett den Erst-
klasswagen beniitzen diirften. Doch
wie steht es mit den Begleitpersonen?
Keine Frage: Der IC 2000 wird ein
beliebter Zug trotz verpasster Chan-
cen, wie dem Blick nach vorn aus der
Sicht des Lokfiihrers, trotz der engen,
vor allem aber niedrigen Rdume. Der
Kompromiss ist der Preis, den die
bahnfahrende Nation Schweiz bezah-
len muss. Die Alternative heisst mehr
oder ldangere grossrdumige Ziige. Das
hiesse aber auch, alle Perrons von 350
bis 400 Metern auf vielleicht 500 Me-
ter zu verldngern. Das wire zu kost-
spielig. Auch die Zahl der Ziige kann
nicht beliebig vermehrt werden. Neue
Bahnlinien mit neuen Beeintrichti-
gungen der Umwelt wiren die Vor-
aussetzung dafiir. Auch die Bahn hat

ihre Grenzen.
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Grundriss des Unter- und Obergeschosses
eines Zweitklasswagens

Grundriss des Unter- und Obergeschosses
des Servicewagen
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