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Himoville
Fiirsthich-Liechtensteiseh
Sicdiungs

FlimoVille

2

Friedliches Leben und Vorwirtskommen
in der «Stadt-Landschaft»

Verkehrspolitik.

¢

o IFANRSCHULE JEWNI “i

Flimo, das Konzept Metron/Frick, definiert das
Fiirstentum als Stadt-Landschaft. Darin wird
das Set der Verkehrsregulierung von der Pfirt-

ge bis zum B bau installiert. Das
Ganze wird als Marketingkonzept aufgezogen
bis und mit Logo (links unten im Plan)

Die Rangfolge

1. Rang Neue Liechtensteiner Mobilitit: Biiro
fiir Verkehrsplanung Klaus Schlosser, Friedrich
Rauch, Innsbruck; Mitarbeiter: Rupert Wimmer,
Martin Steinlechner

2. Rang Trilogie: Ernst Basler & Partner, Zolli-
kon; Mitarbeiter: Pia Anttila, Andreas Bieniok,
Andreas Erni, Hugo Meier, Harry Meyer,
Wilhelm Natrup, Lorenz Raymann, Matthias
Rennhard, Urs Wepfer

3. Rang Flimo: ARGE Metron und Florin Frick,
Brugg und Schaan; Mitarbeiter: Hannes
Miiller, Erich Willi, Ingrid Schmid, Rainer
Pabst, Florin Frick. Beratung fiir Kommunikati-
on und Marketing: Gaudenz Tscharner, Ziirich
4. Rang Fleximal: Biiro SNZ, Ziirich; Mitarbei-
ter: Walter Berg, Daniel Bartsch

5. Rang Human: Ingenieurbiiro Guha, Ziirich;
Mitarbeiter: P. J. Guha, T. Zeleny, R. Pascolo,
St. Guha, F. D. Guha, E. Kull

6. Rang Via vita est: ARGE Frommelt und
Glatthard, Vaduz und Luzern; Mitarbeiter:
Stephan Beck, Hanspeter Leibold, Thomas
Glatthard

7. Rang Zeo: Helmut Koch, Gmunden; Mitar-
beiter: Andreas Kéfer, Roland Kals, Stefan
Klingler, Sybilla Zech

8. Rang Bus Plus: Hartmann & Sauter, Chur;
Mitarbeiter: Tuffli & Partner, A. Niederer

Das Preisgericht

Vorsitz: Mario Frick, Regierungschef, Vaduz
Mitglieder: Cornelia Gassner, Regierungs-
ratin Ressort Verkehr, Vaduz; Prof. Heinrich
Brandli, ETH Ziirich; Prof. Hermann
Knoflacher, TU Wien; Robert Obrist, Architekt,
St. Moritz; Johann Ott, Chef Tiefbauamt,
Vaduz; Arthur Konrad, Biirgermeister, Vaduz;
Werner Kutschera, Chef der Abteilung Stras-
senbau Tiefbauamt, Vaduz

Berater: Gallus Heuberger, St. Gallen; Martin

Scheuermaier, Bregenz; Walter Walch, Vaduz

Den Pelz trocken wascl

Wie kann ein Land den Verkehr
béndigen? Mit einem Ideenwett-
bewerb suchte die Regierung des
Fiirstentums Liechtenstein Rat-
schldge. Sie heissen: Schranken
bauen, Verkehrsmanagement und
-marketing. Eine Lektion zur Fra-
ge: Kann ich den Pelz waschen, oh-
ne ihn nass zu machen?

Die Menschen im Fiirstentum Liech-
tenstein leben im selben Widerspruch
wie die anderswo: Die Klagen iiber
den Autoverkehr sind laut, aber nie-
mand will aufs Auto verzichten. Ab
und zu werden die Touristen fiir die
Verkehrsmisere beschuldigt, jedoch
ohne Grund: Sie ist hausgemacht. Mit
60 Autos pro 100 Einwohner gibt es
nirgends auf der Welt eine intensivere
Automobilisierung. Zwar fihrt auch
ein komfortabler Bus in dichtem
Fahrplan tiber mehrere Linien, aber
das Auto prigt lingst die Lebensge-
wohnheiten im stark zersiedelten
Land. So suchte die Fiirstliche Regie-
rung per Ideenwettbewerb «Vorschli-
ge fiir die generelle Verbesserung der
Umweltverhiltnisse (Ldrm, Abgase,
Ortsbild, Fldchenbedarf etc.) unter
Wahrung der notwendigen Mobi-
litdt». Einmal mehr also die Frage:
Wie kann ich den Pelz waschen, ohne
ihn nass zu machen?

Keine neuen Strassen

Ein Resultat ist offensichtlich: Liech-
tenstein ist gebaut. Die Jury hat alle
Projekte, die mit neuen Strassen die
verfahrene Lage verbessern wollen,
ausgeschieden. Aber auch die Ver-
kehrsplaner wollen bauen — nicht
Strassen, aber Bus- und Tramlinien.
Der Begriff «notwendige Mobilitiit»
heisst fiir die Verkehrsingenieure vor-
ab gleichviel Mobilitit wie heute, ein-
fach anders verteilt. Markant gerin-
gere Mobilitdt fiir alle — und zwar
nicht nur motorisierte — ist kein The-
ma. Das Rezept heisst folglich: Mehr
oder weniger sanfter Druck auf die




Automobilisten und viel Geld und

Gewonnen haben den Wettbewerb
Klaus Schlosser und Friedrich Rauch

und ausgewihlte Autos diirfen von ei-
ner Ortschaft direkt zur andern fah-
ren. Alle andern miissen einen Um-
weg machen — iiber die Autobahn in
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Kraft fiir den 6ffentlichen Verkehr.
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LIECHTENSTEINER
MOBILITAT

UNABHANGIGE ZEITUNG FUR EINE FREIE, GLEICHE UND UMWELTGERECHTE MOBILITAT

Innsbruck. Sie wollen vier
Schranken auf die Landstrasse des
Fiirstentums stellen. Nur noch Busse

MASSNAHMEN

OV statt 1V - der. mum»v«-hcm
muB 71 eiver. um
Bouridere vt

JANNER 1994 ERLAUTERUNGSBERIGHT ZUM

TBEWERB LIECHTENSTEIN

Nr.1

Ideenwettbewerb
Verkehr
Die Regierung des Fiirstentums Liechlenstein

Die Verkehrsprobleme ha-
ben in Liechienstein so wic
in anderen  curapdischen
Landem in den letten jab-

dene Probleme micht gelost,
sondern nur msdtzlichen
motorisierten  Verkehr  er-

zeugt  haten, abgelehnt. das Ziel, eine gen

mukunfweisend wie dauer-
haft repariert werden kann."
Dem Verkehrskonzept soll

erelle Ver

ren baw. Jahrzehnten sietig  Heute haben die negativen  bosserung der  Umweltver.
Ein weit ver- des motori-  halnisse  (Lirm,  Abgase,
sierten ivi Onbild, i

breitetes Phanomen ist auch
“im Forstentum  zwischen
Osterreich und der Schweiz.
anzutreffen: auf der einen
Seite leidet unter und Klagt
esne immer grifiere Anzahl
en Giber ver-

ein Ausmall ereicht, das
eine neve Verkehrspolitik
notwendig macht, die cinc
Trendumkehr der Entwick-
lung der letzten Juhrzehmte
cinleitet,

werden.

Im Frakjahr 1993 hat des-
. halb die Regierung des Fiir-
stentums Liechtenstein ei-
n  nen

- kehr ausgeschrichen, der
“Ideen und Visionen liefern
soll, wie der Krise bein-
Kkommen ist und unser viel
seitig  beeintrachtigter  Le-
bensraum  verkehrspolitisch

ukinfligen

tenstein  vorsicht

jedoch keine brw.
Wirkung zeigen.

etc) unter Wahrng der
notwendigen  Mobilitat 7
ereichen, zu Grinde gelegt

Diese Aufgabenstellung er-
forderte cinen Entwurf der
Verkehrspla-
mung, die konsequente Lo-
sungen it nachhaltigen

auf das Ver
kehnsgeschehen in Liech-

anstelle

halber Losungsansitze, die
2war hehren Zielen folgen,

nur kaum

hlen und Fakien Analys

in hat eine
Linge von 137 km. Bei ciner d\xr:hﬂ:hm"lkhﬂ\ StraBen-
breite von 7 m entspricht das ciner Flache von 96 ha.

Der Motorfahrzeughestand erreichte 1991 einen Wert

tragen, aufgrund

e

In der Problemanalyse auf
Seite? sind Befunde und
Bewertungen rusammenge-

derer die

Zicle und

Ziele

Die Folgerungen aus den
Befunden und ihrer Bewer-
tung ergeben cinen Katalog
von Zielen, die auf Seite 3

sind. Die

MaBnahmen

Die MaBnahmen auf den
Seiten 4 bis 8 stellen ein
grobes  Handlungskonzept
mur Erseichung der =
strebien

von 22680 Kfz Ancinandergereiht wirden die

die  notwendigen
Kraftfahrzeuge einem  Stau von Vaduz bis Zirich
wechen.

Infallstatistik weist fir die leizien 33 Jahre 9.810 Un-
3985 mit Personenschaden aus. Insgesamt

1960 222 Todesopfer auf Liechtensteins
jen verzeichnet werden.

Schwer-

punkie des Handlungskon-
zeptes bestimmt warden.

Bei der problemorientierten
Bestandsanalyse wurde auf
bestehendes Zahlen- und Da-

Ziele brauchen Konsens und
demokratische  Legitima-
tion.

Dex Zielkatalog st in ge-
nerelle Ziele und Teilziele
fir die einzelnen Sachgebic-

ituation zeigt, dafl entlang der Haupistraicn an

+ Grenawert fiir den Tag von 65 dBund an 18km | Fir die Ausarbei

renzwert fiir die Nacht von 55 dB tiberschritten wird.

akwellen Schadstoffemissionen durch den Phw-
r werden mit 0,818 t/Tag fir Koblenmonoxid,

d Befr
81 1/Tag Rohlenwassersiole, 0,156 1/Tag Stckoxide | Verkehrsgeachener

tung von

Detaillosungen wird es je-
doch notwendig sein zusatz-
liche  Verkehrserhebungen

aber das

te und unter-

Alle Mafinahmen  missen
auf ibre Konsistenz mit den
Ziclen geprift werden, da-
mit diese nicht nur Lippen-

0.1
| und 65,8 t/Tag fir das Trei grob | al

und ver-

abgeschatzt

isse  bleiben, son-
dern auch realisiert werden.

Die cinzelnen MaSnahmen
ergeben cin msammenhin:
gondes  Konzept.  Somit
konnen keine Einzelmal
nahmen, sondern mu das
gesamte  Mainahmenbim-
ddlin einem verwirklicht
werden, um die gewinsch-
ten Auswirkungen erzielen
0 kimnen.

Konkrete MaBnahmen und
Losungen sind in Zusam-
menarbeit mit der Bevol-
Kerung zu erarbeiten.

Verkehrsingenieure schreiben eine Zeitung:

Die Frontseite des Wetthewerbsherichtes zum
1. Preis

der Schweiz, mit der jedes Dorf ver-
bunden ist. Wer also von Balzers nach
Vaduz will, muss zuerst ins Rheintal
auf die N 13. Dazu werden Parkplit-
ze aufgehoben und verteuert,
Tempo markant reduziert etc. Der
Druck auf die Autofahrer ist das eine.
Der Ausbau sanfter Fortbewegungs-
arten das andere. So kniipft ein Vor-
schlag an die Tatsache an, dass die
fiirstlichen Untertanen auch Fussgén-
ger sind. Die vielen kleinen Trampel-

das

pfade werden zu einem Fusswegnetz
ausgebaut. Velofahren, bisher unbe-
liebt, soll im weitgehend flachen
Land mit Velowegen erleichtert wer-
den. PR-Kampagnen sollen auch die
Herren im Anzug ermuntern, mit dem
Velo zur Arbeit zu fahren. Schliess-
lich wird, wer hitte es gedacht, ein
dichtes Busnetz im Zehnminuten-
Takt gefordert. Die Jury hat mit dem
ersten Preis einen Nagel eingeschla-
gen. Popularitit hin, verkehrspoliti-
sche Realitit her, das Projekt fordert
im Kern, was alle wissen: Ohne deut-
liche Eingriffe lédsst sich kein Auto-
mobilist bremsen.

Dass die «Liechtensteiner Mobilitéit»
gewonnen hat, hat auch mit der Pri-
sentationsform zu tun. Schlosser und
Rauch haben eine iiberraschende Al-
ternative zu den iiblichen, trockenen
Wettbewerbserlduterungen gefunden.
Sie stellen ihr Projekt in einer acht-
seitigen Zeitung vor. Gut und einfach
geschrieben, mit Pldnen, Bildern und
Zeichnungen.

Der Gesamtplan

Kopiert auf zw6lf Schreibmaschinen-
seiten, grau in grau, verhaltene Pla-
ner-Soziologen-Sprache und verse-
hen mit
Schalttabellen — so prisentieren die
Planer der Ernst Basler & Partner ihr
zweitrangiertes Projekt «Trilogie».

gesamtgesellschaftlichen

Im Kern geht es um das «Kooperati-
ve Verkehrsmanagement». Das heis-
st, mit weitlaufigen Abkldrungen
wird vom Fussginger bis zum Auto-
fahrer alles sorgfiltig miteinander
verkniipft. Schritt fiir Schritt werden
die Massnahmen von der Siedlungs-
planung, den Lenkungsabgaben iiber
fein eingefadelten Druck gegen die
Autos bis zur Pflege des Busses ent-
faltet. Auch «Trilogie» will die fiirst-
lichen Untertanen auf die N 13
schicken. Ohne Zwang allerdings.
Der Plan vertraut darauf, dass, wenn
das Gesamtkonzept greift, sie gar
nicht mehr anders konnen. Die Jury
meint: «Das Projekt hat den Begriff
des Gesamtkonzeptes inhaltlich voll
aufgegriffen.» Die Noten lauten:
«Konsistent, detailliert, sorgfiltig,
serids.» Was bleibt ist ein melancho-
lisches Gefiihl: Gesamtkonzeptionen,
Widerspruchsfreiheit und der Glaube
an die Kraft des grossen Planes hat-
ten auch schon bessere Zeiten.

New Wave

Ein Reizwort fiir die Verkehrsinge-
nieure heisst Zwang gegen die Auto-
fahrer. Sie finden diesen zwar gut und

notig, haben aber schon viele Enttédu-
schungen erlebt. Thre Auftraggeber,
die Politiker, scheuen sich ndmlich
davor wie der Teufel vor dem Weih-
wasser, weil sie schon aus der Plan-
zeichnung das Aufheulen
Wihler zu horen glauben. Um doch
etwas bewegen zu konnen, wollen
sich die Planer Worten beugen wie
«Akzeptanz, Gesamtkonzeption und
Wertewandel». Diese beschleunigt
man heute mit umfassendem Marke-
ting. Flimo, das Projekt der Gemein-
schaft Metron/Florin Frick, zeigt, wie

ihrer

das geht. Eine private Marketing-Ge-
sellschaft organisiert den Verkehr des
Landes. Das Motto heisst: Nur wer
mit Flimo fihrt, ist im Trend. Das Au-
to wird nicht verketzert, darf aber
nicht mitspielen. Flimo wird als Mar-
kenartikel positiv besetzt und mit Fli-
FlimoCard, FlimoRad und
FlimoCargo ausgestattet. Das Kon-

moBus,

zept basiert auf einem Siedlungs- und
Verkehrsplan. Der heisst FlimoVille
und will aus dem verhiduselten Fiir-
stentum eine «Stadt-Landschaft ho-
her Lebensqualitdt» schaffen. Dafiir
hofft man auf Raumplanung einer-
seits und auf Eingriffe wie Strassen
riickbauen, Parkplitze abbauen, Tem-
po reduzieren, Bus privilegieren etc.
andererseits. Flimo schaut auch in die
ferne Zukunft und sagt: Wer ein rech-
ter Fiirst sein will, hat eine Eisenbahn.
Sie heisst FlimoStar, und sie fihrt,
wenn Flimo einmal Alltag ist, auf drei
Linien durchs Land. Auffillig auch
beim dritten Preis: Die Arbeit ist von
der Sprache bis zur Grafik populir
und professionell gestaltet.

Wie weiter?
Alle 27 Arbeiten liegen nun in Wer-
ner Kutscheras Biiro. Er ist als Chef
der Abteilung Strassenbau des Tief-
bauamtes fiir den Ideenwettbewerb
zustiandig. Man werde «verschiedene
Ideen aus verschiedenen Projekten
herausnehmen». Eindruck gemacht
haben ihm die Projekte, die Sied-
lungsplanung, Verkehr und Marke-
ting verbinden. Und der Pelz, bleibt
er trocken beim Waschen? Man will
die Attraktivitdt des Autos mindern:
Tempo reduzieren, Kreisel, Pfortner-
anlagen und Strassengebiihren vorab
fiir die, die iiber die fiirstliche Land-
strasse in den Kanton Graubiinden in
die Ferien brausen, nur um in der
Schweiz die Autobahnvignette zu
sparen. Aber wie gesagt, auf 100
fiirstliche Untertanen, vom Siugling
bis zum Greis, kommen 60 Autos.
Kdbi Gantenbein
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