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Zehn Plane fur Wetzil

Letzten Herbst hat die Arbeitsgrup-
pe «Wetzikon 2012» zusammen
mit Hochparterre zum offentlichen
Nachdenken aufgefordert. Aufgabe:
Entwickeln von stadtebaulichen
Ideen fiir das Wetziker Bahnhofge-
biet. Mitgemacht haben zehn Pla-
nungs- und Architekturbiiros. Die ei-
nen schlagen Projekte, die andern
Methoden vor.

Wetzikon, Kleinstadt und regiona-
les Zentrum im Ziircher Oberland,
leidet unter Agglomerationspro-
blemen. Neubauten werden aus-
serhalb der Gemeinde errichtet,
vom 6ffentlichen Verkehr nicht er-
schlossen. Der Bahnhof hingegen,
Knotenpunkt von vier S-Bahn-
und mehreren Buslinien, steht in-
mitten grosser und uniiberbauter
Areale. Die Belastung durch Autos
steigt, die Grenzwerte der Luft-
reinhalte- und der Larmschutzver-
ordnung werden laufend iiber-
schritten. Bestehende Quartierli-
denin der Nihe des Bahnhofs wan-
dern ins Dorfzentrum Oberwetzi-
kon ab. Das Bahnhofgebiet ver-
kommt zur Verkehrsschneise von
Eisenbahn und Auto. 1992 griin-
deten SP-Mitglieder die Arbeits-
gruppe «Wetzikon 2012»
brachten diese Probleme auf den

und

Punkt. Zusammen mit «Hochpar-
terre» organisierten sie ein Stidte-
bauhearing, um planerisches Wis-
sen auf den Problemfall Wetzikon
anzuwenden. Auch sollte die Leit-
linie des kantonalen Richtplanes
getestet werden. Sie heisst: «Die
Entwicklung der Siedlungsstruk-
tur ist schwerpunktmiissig auf den
offentlichen Verkehr auszurich-
ten.» Aufgerufen wurden Planer
und Architekten, ihre Beitriige zu
prisentieren. Zehn Biiros reichten
engagierte und ernsthafte Arbeiten
ein. Bei allem Trennenden lassen
sie sich in zwei Gruppen gliedern:
Die Klassisch-Projektorientierten
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und die Methodisch-Prozessorien-

tierten.

Die Projektorientierten

Vorab: Auch projektorientierte
Arbeiten miissen nicht, wie iiblich,
den erlésenden Endzustand dar-
stellen. Die fiir Wetzikon entwor-
fenen Projekte verstehen sich als
Richtlinie fiir den Umbauprozess.
Tenor der stidtebaulichen Projek-
te: Die statistische Stadt (17 000
Einwohner) mit ihrer dorflichen,
heterogenen Substanz — das Er-
gebnis der Ablagerungen aus dem
Agglomerationsprozess — soll sich
zur gebauten Stadt entwickeln. Ge-
schlossene Strassenriume, urbane
Gebiude und Plitze fassen die er-
strebte, hohe Nutzungsdichte um
den Bahnhof ein. Der Mehrver-
kehr findet auf Umfahrungen und
in Tunnels statt, die bestehenden
Strassen durch Wetzikon werden
zuriickgebaut.

Der Vorteil der Projektorientier-
ten liegt in konkreten Vorschligen,
in Bildern, iiber die diskutiert wer-
den kann: Welchen Stellenwert ha-
ben die Gleisanlagen — sind sie ei-
nem Flussraum vergleichbar oder
nur listige Verkehrsschneise? Wie
konnen sie iiberquert werden? Mit
Passarellen oder mit einer Platt-
form, auf der Wohnungen und Ge-
schiifte gebaut werden kénnen?
Konkrete Vorstellungen erlauben
Positionen zu beziehen. SBB-Chef-
architekt Uli Huber macht klar:
Bei einem Bodenpreis von weniger
als 5000 Fr./m? sind die SBB kaum
mehr bereit, eine Gleisiiberbauung
zu realisieren. Gegenwiirtiger Wet-
ziker Landpreis 500-800 Fr./m2.
Ernst Weber, Gemeindepriisident,
findet jene Projekte am interes-
santesten, die Wetzikon zur Gros-
sstadt emporheben; das gibt Ar-
beitsplitze. Kantonsriitin Barbara
Marty Kilin lobt die klar gezoge-
nen Ortsriinder, der Ziircher Kan-

tonsplaner Christian Gabathuler
kritisiert das Verkennen des Gleis-
feldes als Siedlungsbegrenzung.
Der Nachteil der Projektorientier-
ten: Wenig bis keine Riicksicht auf
das Bestehende, keine Vorstellun-
gen iiber die Projektrealisierung.
Vergleiche zu dhnlichen Grosspro-
jekten dringen sich auf. Diese
scheiterten kliglich oder wurden
nur unvollstindig und mit negati-
ven Auswirkungen realisiert: HB-
Siidwest, Gemeindezentrum Ruo-
pigen in Littau (LU) usw.

Die Prozessorientierten

Die Devise der Methodisch-Pro-
zessorientierten heisst: Von den
Bestiinden ausgehen. Die beste-
hende Bausubstanz und die Par-
zellenordnung bilden die Grundla-
gen. Die unvorhersehbaren Ent-
wicklungen, politische Verfahren
und rechtliche Moglichkeiten be-
stimmen das planerische Vorge-
hen. Angst vor konkreten Projek-
ten, Mangel an Visionen wird den
Methodischen vorgeworfen. Das
Fehlen von einprigsamen Bildern
erschwert die Diskussion fiir
Nichtfachleute. Abstrakte Raster,
Kurven und Diagramme erhéhen
den Eintritt zum Verstindnis. Was
die Methodischen den Projektori-
entierten voraus haben, sind Vor-
schlige an die Adresse der Ge-
meinde, was heute und jetzt zu tun
sei — Vorschlige, welche die Ge-
meinde auf politischem Weg kurz-
und mittelfristig umsetzen kann,
ohne direkte Kooperation mit be-
troffenen Grundeigentiimern und
ohne Voraussetzung eines Wirt-
schafts- oder Bevolkerungswachs-
tums. Beispiele: Einfiihren einer
Verkehrsziffer, welche die freie
Wahl der Ausniitzungsziffer er-
laubt, sofern ein bestimmtes Ver-
nicht
schritten wird; Institutionalisieren

kehrsaufkommen iiber-

der Zusammenarbeit von Gemein-

de, Grundeigentiimern und betrof-
fener Bevolkerung in Planungs-
gruppen, um so die Qualitit allfil-
liger stddtebaulicher Projekte zu
erhéhen und die Bevilkerung da-
zu zu bringen, Bauen iiberhaupt
zu akzeptieren.

Das Konzentrat

So unterschiedlich die Arbeiten, so
klar ihre Gemeinsamkeiten. Das
Aufwerten der Wetziker Fluss- und
Bachriume wird fast einstimmig
gefordert. Ein klarer Hinweis an
die Gemeinde, eingedolte und ka-
nalisierte Wasserldufe innerhalb
der Siedlung naturnah umzuge-
stalten und zugiinglich zu machen.
Ebenso klar die Vorschlige, den
Individualverkehr in ertrigliche
Bahnen zu lenken. Allerdings wer-
den zwei unterschiedliche Varian-
ten vorgeschlagen: Umfahrungvon
Wetzikon mit
Riickbau der Strassen im Sied-

anschliessendem

lungsgebiet (dauert lang und ist
teuer, aber bekannt und politisch
akzeptiert). Oder Verlangsamen
des Verkehrs auf den bestehenden
Strassen ohne zusitzliche Umfah-
rungen (Stichworte: niedrige Ge-
schwindigkeit, Koexistenzstrasse).
Dieser Vorschlag will die Lirm-
und Schadstoffemissionen redu-

zieren und nicht verlagern.

Wie weiter ?

Die Jury iiberlegte, wie Ergebnisse
des Stadtebauhearings in die Pra-
xis der laufenden Planungen ein-
fliessen konnten. Fazit: Uber die
Diskussion. Barbara Marty Kilin
stellt die Arbeiten der Planungs-
kommission des Ziircher Kantons-
rates vor, Uli Huber die Architek-
ten der SBB, Richard Kofler die
Wetziker Quartiervereine. Aller-
dings ist die zukiinftige Planung
auf eine Weise prijudiziert, die den
meisten vorgeschlagenen Losungen
zuwiderlduft. Das Amt fiir Raum-




planung (ARP) hat im Richtplan
einen Grossteil Wetzikons als Zen-
trumsgebiet festgelegt. Die Raum-
planungskommission  verhiingte
dariiber (gegen den Willen des
ARP) eine generelle Mindestaus-
niitzung von 100 Prozent. Eine un-
differenzierte Auslegung dieser Be-
stimmungin der Revision der Orts-
planung verursacht einen Nut-
zungsdruck auf die lockerbebau-
ten kleinstidtischen Quartiere
Wetzikons. Das wird sie zerstoren.
Dass diese Befiirchtung begriindet
ist, zeigt die Teilrevision der Wet-
ziker Bau- und Zonenplanordnung
vom letzten Herbst. Die Gemein-
deversammlung hat den méglichen
Nutzungszuwachs aufgrund der
PBG-Revision vom Februar 1992
ohne Uberarbeitung des Zonenpla-
nes iibernommen. Sie folgt der
Leitlinie des Richtplans nicht, die
Ausniitzungsziffern nach dem Er-
schliessungsgrad durch den 6ffent-
lichen Verkehr festzulegen. Gegen
die Teilrevision der BZO ist Rekurs
eingelegt worden: von der Arbeits-
gruppe «Wetzikon 2012».

Jan Capol

Oberes Bild: Kombination zwischen projekto-
rientierter und prozessorientierter Arbeit.
Ausgangspunkt ist der Bestand (dunkle Ge-
baude), die erganzenden Projekte sind
Richtlinien fiir die Verdichtung. Redimensio-
nierte Hauptstrassen mit Baumreihen
verlangsamen den Verkehr. («Mei laffs tus
trongtuheit»)

Unteres Bild: Stadtebauliche Luftschldsser
als Ergebnis projektorientierten Stadtebaus.
Wegweisend jedoch die Umgestaltung

der Bach- und Flussraume in durchgehende
Griingebiete. («Short cuts»)
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