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Das Basler Puzzle «EuroVille»

Aus dem Masterplan wird «Eu-
roVille»: Das stddtebauliche
Mammutprojekt einer Um-
gestaltung und Erweiterung
der Basler Bahnhofzone zu ei-
ner optimalen Verkehrsdreh-
scheibe und einem Dienstlei-
stungszentrum mit iiber 4000
Arbeitspldtzen nimmt Gestalt
an. Am 1. Januar 1994 ist er-
ster Spatenstich fiir das Teil-
projekt Bahnhof Ost.

Wenn es um Bahnprojekte geht,
spricht man in Basel von «Euro-
Ville Basel — Zentrum des Ober-
rheinischen  Wirtschaftsraums».
Gemeint ist: SBB, PTT, die Kanto-
ne Basel-Stadt und Baselland so-
wie Private gestalten in Planungs-
union den Bahnhof Basel SBB und
sein Umfeld neu, verkniipfen dort
die Verkehrswege und errichten
auf dem SBB-Areal ein grosses
Dienstleistungszentrum. Fiir die
Bahnhofsiiberbauung mit geschitz-
ten Kosten von rund 1,5 Milliarden
Franken und mit einer Kapazitiit
von iiber 4000 Arbeitsplitzen wer-
den jetzt Investoren gesucht.

Als der erste Basler Bahnhof ge-
baut wurde, nannte man ihn zwar
Centralbahnhof, zentral gelegen
war er jedoch keineswegs. Er kam
an den siidlichen Stadtrand zu ste-
hen, bedingt durch den Anschluss
an die franzosische Bahn. Heute ist
das Gebiet iiberbaut, aber zentral
wie etwa in Ziirich, Bern oder Lu-
zern ist der Bahnhof in Basel auch
jetzt nicht. Fiir das Grossprojekt
einer Bahnhofsiiberbauung mit
Verkehrsdrehscheibe hat das Vor-
teile: Die geschiitzte Bausubstanz
in der Innenstadt wird nicht tan-
giert, die Verkehrswege sammeln
sich nicht in der Enge der City, und
es hat Platz fiir Wirtschaftskom-
plexe, ohne dass Wohnungen wei-

chen miissen. Gleichzeitig bleibt
das Bahnhofszentrum urban mit
der Stadt verbunden und braucht
nicht — eine Tendenz etwa bei neu-
en TGV-Bahnhifen — ausgelagert
zu werden.

Diese Standortgunst fiihrte vor
zehn Jahren zum «Masterplan
Bahnhof SBB Basel», einem eben-
so ehrgeizigen wie komplexen Un-
ternehmen, bei dem alle Aspekte
des Stiddtebaus ineinandergreifen.
Ordnen wir grob nach vier Begrif-
fen: Der Knoten, das Netz, die
Bausteine, das Puzzle.

Der Knoten

Durch eine Erweiterung der Gleis-
anlagen wird die Kapazitit des
Bahnhofs erhoht; der franzésische
Bahnhof wird in den siidlichen
Raum verlegt. Verlegt wird auch
das Lok-Depot der SBB; an seine
Stelle kommt, verbunden mit der
bestehenden Post 2, die erste Etap-
pe des Bahnhofs Ost zu stehen, die
internationale Schaltstelle der
PTT. Unterirdisch soll ein Park-
haus mit 400 Plitzen gebaut wer-
den; im siidlichen Riickraum des
Bahnhofs entlastet eine Umfah-
rungsstrasse das Wohnquartier
Gundeldingen und erschliesst den
Zugang zum Bahnhofszentrum von
hinten. Von dort fiihrt eine Fuss-
ginger-Passerelle quer durch die
Bahnhofsanlage zum vorderen
Eingang und zum Centralbahn-
platz, der vollig umgestaltet wird.

Das Netz

Nach dem Masterplan werden alle
Verkehrstriger miteinander ver-
netzt und héhere Kapazititen ge-
schaffen. Prioritit bekommen die
offentlichen Verkehrsmittel. Die
Tram-Vorortslinien aus den Pend-
lergebieten des Birstals und Lei-
mentals werden neu iiber den
Bahnhof gefiihrt; S-Bahnlinien
sollen dereinst die Region er-

schliessen, wofiir mehrere Varian-
ten vorliegen. Die SBB haben na-
tionale und internationale Aus-
bauprojekte mit der Bahn 2000 so-
wie den TGV-, ICE- und Flugha-
fenanschliissen. Der im Projekt
’91 geplante Zubringer von der Na-
tionalstrasse N2 wurde unterdes-
sen kriftig abgespeckt. Vom Zu-
bringer blieb nur noch eine rund
500 m lange zweispurige Verbin-
dungsstrasse. Statt 300 kostet das
Projektnur noch 17 Millionen. Da-
mit ist die Siidumfahrung Basels
endgiiltig in den Planerschubladen
versenkt worden. Die Variante
«Nullplus» macht aus einer gross-
riumigen Verkehrsplanung eine
lokale Erschliessung. Doch sind
sich die Beteiligten unterdessen ei-
nig, dass «EuroVille» auch ohne
N2-Zubringer funktioniert.

Die Bausteine

Das «EuroVille»-Dienstleistungs-
zentrum besteht aus drei Hoch-
baukomplexen. Schon der kleinste
Komplex, das «Elsisser Tor» im
Westen, weist eine Bruttogeschoss-
fliiche von 180 000 m?2 auf. Fiir den
Biiro-und Ladenkomplex Bahnhof
Siid sind vier Blockrandbauten
und eine Geleiserandbebauung mit
je 40 000 m? BGF geplant. Haupt-
stiick aber ist der Bahnhof Ost-
Komplex, wo in zwei Etappen fiir
die PTT und fiir Dienstleistungen
18000 m2 BGF gebaut werden.

Das Puzzle

Knoten, Netz und Bausteine bilden
stidtebauliches
Puzzle, in dem die einzelnen Teile

als Ganzes ein

ineinandergreifen, sich bedingen
und passen miissen. So ist zum Bei-
spiel die Gundeldinger Umfahrung
Bedingung fiir eine optimale Ver-
kehrsverkniipfung des Bahnhofs
Siid und des Bahnhofs Ost. In ei-
nem entscheidenden Punkt aller-
dings hinkt der Vergleich mit dem

Puzzle: Das «Spiel» wird nicht
wertlos, wenn einzelne Teile feh-
len. Die Konzeption ist im Gegen-
teil so angelegt, dass einzelne Teile
unabhiingig voneinander und in
Tranchen realisiert werden kén-
nen.

Neben den Planungspartnern SBB,
PTT, Basel-Stadt und Baselland
kiimmert sich eine Reihe von In-
teressengemeinschaften um das
Grossprojekt. Die Initialziilndung
zum Masterplan gab vor iiber zehn
Jahren die iiberparteiliche «Grup-
pe Bahnhof». Eine «IG Master-
plan» aus Gewerbekreisen fordert
vor allem die Verwirklichung des
Wirtschaftszentrums. Im vergan-
genen Jahr hat sich eine kritische
Arbeitsgruppe «Masterplan-Fach-
leute» gebildet. Sie bemingelt die
baulichen Eingriffe im Verkehrs-
bereich zu Lasten der Fussginger,
wendet sich gegen das Central-
bahnparking, fordert eine rasche
Realisierung der S-Bahn und eine
alternative Einfiihrung der Vor-
ort-Trams und plddiert aus stidte-
baulichen Bedenken iiberhaupt
Master-
plan/«EuroVille» —eine Planungs-
leiche?

Doch im Hochbaubereich ist die
Planung zum Teil bereits weit fort-

fiir einen Marschhalt.

geschritten. Als erstes wird von
1994 bis 1998 die erste Etappe des
Projekts Bahnhof Ost gebaut. Mit
Investitionen von 500 Millionen
Franken (inkl. Infrastruktur) ent-
steht hier ein Baukérper fiir PTT
und Postbahnhof im unteren Be-
reich auf 70 000 m2 und dariiber
fiir Biirobauten auf 40 000 m2. An
der Planung beteiligt sind: Zwimp-
fer/Partner sowie Biirgin Nissen
Wentzlaff und die Ingenieure Rapp
sowie Zschokke Schiifer.

Der 200 m lange, 70 m breite und
total 40 m hohe Baukérper erin-
nert an einen ruhenden Schiffs-
rumpf. Ein grosser freier Platz,
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Bankverein Crdml

; sblldungszemrum Bankverein

 Diener + Diener

im Bau, Eroffnung 1994

Volksbank Neubau Volksbank (Schlotterbeck) Richard Meier Baubewilligung erteilt
3 SBB / Kanton BS Margarethenbriicke gegenwartig Sanierung der bestehenden
Briicke, Neubau gemdss Projekt '91 noch of-
fen
4 Markthallen AG Markthalle bleibt am bisherigen Standort
5 SBB Elsdssertor Herzog + de Meuron Wettbewerb abgeschlossen, Realisierung vor-
aussichtlich 1996
6 Kanton BS Stidumfahrung in der vorliegenden Form sistiert, Studium ei-
ner einfacheren Erschliessung der Objekte
8 und 9 in Bearbeitung
il SBB Aufnahmegebéude bestehend, teilweise unter Denkmalschutz
8 SBB Bahnhof Siid Randbebauung Stédtebauliche Studien in Arbeit
9 SBB Bahnhof Siid Studien fiir Uberbauung und Platzgestaltung
in Arbeit
10 Kanton BS Centralbahnplatz Stddtebaulicher Wettbewerb Herbst 93 / Friih-
jahr 94
1" SBB Bahnhofpasserelle Studien in Arbeit
12 BIZ Planung der Erweiterung in Richtung Studien in Arbeit
Centralbahnplatz / Gartenstrasse
13 Basler Versicherung Erweiterung Hauptsitz Burckhardt + Partner im Bau
14 Kanton BS / Basellandschaftliche Bahnhofvorfahrt / Centralbahnparking Baubeginn 1994
Beamtenversicherungskasse
15 PTT, Basel Il Postverwaltungsgebédude bestehend
16 SBB / Kanton BS Peter Merian-Briicke vorldufig keine Verdnderung der beste-
henden Briicke
17 Interessengemeinschaft Nauen Ost, Westteil Dienstleistungen/ Projektgruppe Bahnhof Ost Baugesuch eingereicht, Baubeginn 1994
Bahnhof Ost Biiroflachen
18 SBB / Kanton BS Gundeli-Passerelle Ersatz / Sanierung in Diskussion
19 Kanton BS Grosspeterstrasse / Nauenstrasse Ausbau auf Gegenverkehr als Sofort-
massnahme in Arbeit
20 Lonza AG Erweiterung Burckhardt + Partner spezielle Bauvorschriften (entsprechend
Gestaltungsplan) rechtskréftig, Baubeginn
offen
21 Interessengemeinschaft Nauen Ost, Ostteil Dienstleistungen/ spezielle Bauvorschriften (entsprechend Ge-
Bahnhof Ost Biiroflachen staltungsplan) rechtskraftig; Realisierung
nach Wettbewerb, zeitlich noch nicht fixiert
22 SBB / Kanton BS Miinchensteinerbriicke Neubau 1993-1996
23 Kanton BS N2-Zubringer vorldufig sistiert
24 SBB Neubau Lokomotivdepot Herzog + de Meuron im Bau (ausserhalb des Planes)
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bei dem eine Fussgiingerpassage
iiber die Geleise beginnt, trennt die
erste von der zweiten Etappe.
Durch 6konomische Bauweise, Ver-
wendung umweltschonender Tech-
nologien, Licht- und Lirmschutz
wird ein hoher Oko-Effizient ange-
strebt. Und die architektonische
Gestaltung wurde schon in der Pro-
jektierung mit Kunst verbunden.
So gelang es Projektleiter Hans
Zwimpfer, fiir die Fassadengestal-
tung den amerikanischen Kiinstler
Donald Judd zu gewinnen.

Nochmals: Planungsleiche?

Die Frage zielt auf das derzeitige
Uberangebot an freier Biirofliche
und ruft auch nach einem Ver-
gleich mit dem wohl gescheiterten
Ziircher Projekt HB Siidwest. Fiir
Franz Hidber, Gesamtprojektlei-
ter von «EuroVille» und einst Ver-
waltungsratbei HB Siidwest, ist ein
Scheitern in Basel nicht denkbar,
setzt man nicht den unwahrschein-
lichen Fall eines europiischen
Wirtschaftszusammenbruchs vor-
aus. Bei «EuroVille» ligen ganz an-
dere Rahmenbedingungen vor:
Hier sind nur vier Partner betei-
ligt, beim HB Siidwest waren es 18.
Das Ziircher Projekt war ein
Ganzes, wiithrend hier 21 Teilpro-
jekte bestehen, die teilweise von-
einander abgekoppelt werden kon-

nen. Diese Abkoppelungsstrategie
ermoglicht eine gestaffelte Reali-
sierung je nach Wirtschaftslage.
Franz Hidber: «Wir schaffen die
Voraussetzungen, damit die priva-
ten Investoren am Tag X die Bau-
bewilligung bekommen. »

Wiihrend das Projekt HB Siidwest
vor allem als Informatik-Center
«verkauft» wurde, soll hier die
Standortgunst locken: Umsteigen
auf 6ffentliche Verkehrsmittel, An-
schluss an die internationalen Ver-
bindungen, wirtschaften am Puls
der Stadt und gleichzeitig in der
Nihe der regionalen Landschaft
mit attraktiven Wohnlagen. Hid-
ber: «Die Verkaufsforderung der
Standortgunst Basels und der Re-
gion ist jetzt das Allerwichtigste.»

Komplexe Methoden verlangt

Zehn Jahre wird nun schon am Ma-
sterplan gebastelt. Damit aber ein
komplexes urbanes Vorhaben sich
nicht verselbstindigt und sich von
der Stadt ablést, braucht es kom-
plexe Methoden, die iiber einspu-
rige Planung durch die Verwaltung
und isolierte Interessengruppen
hinausgehen. Eignet sich bei einem
definierten Projekt das klassische
Instrument des Wettbewerbs, so
miissen bei komplexen Projekten,
in die Staat, 6ffentliche Institutio-
nen und Private involviert sind,
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andere Losungen gefunden wer-
den. Carl Fingerhuth, friiherer
Basler Kantonsbauvorstand und
heutiger Berater von «EuroVille»:
«Der stddtebauliche Auftrag heisst
hier nicht Perfektion, sondern die
beste Losung aus dem Vorhande-
nen; es sind nicht Erfindungen,
sondern Prozesse.»

Die Methoden

schnittsorientiert sein; gefordert

miissen  quer-
sind Organisationen und Perso-
nen, die sich breit engagieren und
dafiir Kompetenzen haben.

Prozess heisst also auch Erdauern.
Und es liegt in der Natur dieses
stidtebaulichen Grossunterneh-
mens, dass Termine iiber den Hau-
fen geworfen werden miissen, in
grossen Zeitriumen geplant und
manches erst nach der Jahrtau-
konkret wird. Wer
schon die dannzumalige

sendwende
kann
Wirtschaftslage abschiitzen? Fix
jedenfallsist der Spatenstich zur 1.
Bauetappe Bahnhof Ost am 1. Ja-
nuar 1994, und zwar auf die Mi-
nute genau — punkt 00.30 Uhr.
Ewald Billerbeck
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