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Ein Mangelberuf?

Wie steht es mit den Raumpla-
nern? Gibt es zuviel oder zuwenig
davon, und sind sie gut genug?
Drei Studenten der Héheren
Wirtschafts- und Verwaltungs-
schule Luzern haben eine Umfra-
ge gestartet, um herauszufinden:
Es gibt zuwenig Raumplaner. Al-
lein um die in den Ruhestand tre-
tenden Berufsleute zu ersetzen,
miissten alle Jahre 30 bis 40
Planer ausgebildet werden. Doch
beim derzeitigen Stand von rund
150 offenen Stellen miissen Stellen
in der Raumplanung notgedrun-
‘gen mit Leuten besetzt werden,
die keine entsprechende Grund-
ausbildung haben. Von den Aus-
gebildeten hat rund ein Viertel Ar-
chitektur studiert, davon etwa
80 Prozent an der ETH. Die
Untersuchung kommt jedoch zum
Schluss, dass der Vollzug besser
gewiihrleistet wiirde, wenn es
mehr branchenfremde, in Me-
thodik ausgebildete Raumplaner
gibe. Zudem erstaunt, dass trotz
der zu erwartenden Bautiitigkeit
im Verkehrsbereich nicht mehr
Verkehrsplaner in der Raumpla-
nung titig sind.

Zusammenfassend: «Die Auswer-
tung der Fragebogen zeigte uns,
dass nicht nur ein quantitatives,
sondern auch ein qualitatives
Manko an Raumplanern be-
steht.» Woher kommt das? «Be-
mingelt wird die fehlende Ent-
scheidungsbereitschaft der Be-
horden, sich die

Raumplaner stiitzen.» Im Klar-

auf welche

text: Den Raumplanern verleidet
die Raumplanung, weil der poli-
tische Wille zum Vollzug nicht vor-
handen ist. Was wir schon wuss-
ten — jetzt ist es Statistik. LR

Herbert Briihimann, Beat Barmettler, Markus
Renggli: Berufsbild des Raumplaners. Zu
beziehen bei VLP, Schénzlihalde 21, 3013 Bern,
031/42 64 44, 10 Franken.
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Per Metro zur Gondola?

Von der Weltausstellung in Vene-
dig spricht niemand mehr - und
schon erhitzt ein neuer Techno-
kratengag die Gemiiter: <Mela»,
die «Metropolitana Lagunare»:
eine Unterwasser-Metro rund um
die Lagunenstadt.

«Vollig wahnwitzig» sei das Pro-
jekt, emporte sich ein Leserbrief-
schreiber in der Tageszeitung
«Nuova Venetia». Es geht um ein
21 km langes Réhrensystem von
7,5 m Breite und 4 m Héhe, 20 m
unter dem Wasserspiegel einge-
graben und bestimmt als Roll-
bahn fiir drei automatisierte Me-
trolinien mit drei Endpunkten,
zwei (Mestre und der Flughafen
Tessera) auf dem Festland, der
dritte auf dem Lido.

Zweck der Ubung nach Meinung
der Promotoren (die weitgehend
mit den Initianten der Expo-Idee
sind):  Die
schnelle Verbindung zum Fest-
land soll Venedig als Wohnstadt
wieder attraktiv machen. Heute
wohnen noch knapp 70 000 Men-
schen in der «Serenissima», um
1940 waren es noch 200 000: «Die
Metro ist in erster Linie fiir die

Venedig identisch

Venetier und nicht fiir die Touri-
sten bestimmt,» behauptet Pro-
jektleiter Roberto Piccoli, Inge-

nieur und selber in Venedig auf-
gewachsen: «Wer in Venedig woh-
nen und auf dem Festland arbei-
ten will, nimmt heute tiglich meh-
rere Stunden Arger in Kauf.» Die
Metro wiirde es aber auch erlau-
ben, den Touristenstrom (an kri-
tischen Tagen um 120 000 Leute)
in Quartiere umzulenken, die wie
die Giudecca, Zattere oder Fon-
damenta novi bisher eher abseits
der Trampelpfade lagen. Zudem
Ugo
Bergami, es handle sich um ein
«sanftes» Projekt, das die heikle
Umwelt der Lagune schone.

behauptet Biirgermeister

Die —bereits zahlreichen — Gegner
finden es jedoch absurd, ausge-
rechnetin der einzigen Stadt ohne
Autos eine Metro zu planen. Thr
Hauptargument aber: Die Was-
serstadt Venedig miisse sich vor
allem um die Erneuerung der be-
stehenden Verkehrsmittel kiim-
mern: Die Schrauben der Vapo-
retti, die grossenteils aus der Zeit
vor dem Krieg stammen, wiihlen
das Wasser auf und richten so an
den Pfihlen grosse Schiiden an.
HP
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Ein Flugzeug

HP 5/92: «Ein Flugzeug ist ein Flugzeug...»
Ein Flugzeug ist ein Flugzeug
ist ein Flugzeug... ist ein anderes
Flugzeug als alle anderen.
«Banalair» — das war die erste
Assoziation beim Lesen des Arti-
kels iiber das neue CD der Balair.
Diesem  «knackigen» Konzept
fehlt jegliche Innovation. Ein
Flugzeugist ein absolut symmetri-
sches Objekt, warum nicht durch
das CD diese Symmetrie durch-
brechen mit einem Konzept, bei
dem nichts symmetrisch ist, eine
Flugzeuglackierung, welche die
Symmetrie vollig aufhebt, um sie
zu provozieren, aber auch be-
wusst zu machen und vor allem
um sich von anderen Fluggesell-
schaften wirklich abzuheben und
so weiter und so fort... Fiir mich
ist das neue Balair CD eher eine
Heimsuchung des lustlosen Funk-

tionalismus. FELIX EBNETER

Alt-neu statt neu

Einmal mehr: Ein mutiges Wett-
bewerbsprojekt fiir einen Neubau
in alter Umgebung scheitert. Am
«Volksempfinden», wie die Mut-



losigkeit der Bauherren jeweils
heisst. Diesmal ist der Tatort Lau-
fenburg, wo eine Altstadtliicke zu
fiillen ist. Nicht der vom Heimat-
schutz als Modell fiir «neues
Bauen in historischer Umgebung»
geforderte «Monolith» (HP 6/
1990) des Biiros Otto + Partner,
Liestal, soll es sein, sondern ein
weniger provozierender Neubau.
Den Auftrag dafiir will die Bau-
herrschaft «Roter Lowe AG» den
gleichen Architekten erteilen.

Forum: GCarmen Humbel

Die neue Geschiiftsfiihrerin des
Architektur Forum Ziirich heisst
Carmen Humbel. Sie wird ihre
(halbe) Stelle am 1. August antre-
ten und daneben weiter an ihrer
Dissertation iiber den Basler Ar-
chitekten Hermann Baur arbei-
ten. Basel ist denn auch ihr bishe-
riger Arbeitsort: Hier war sie
zuerst in zwei Architekturbiiros
und dann als Assistentin von
Ulrike Jehle Schulte-Strathaus
am Architekturmuseum tiitig. Un-
mittelbar nach ihrem Studium hat
Carmen Humbel allerdings zuerst
in Ziirich-Glattbrugg geschnup-
pert — als erste Volontirin auf der
Redaktion von «Hochparterre».

«Neutrale Zonen» dazwischen: Verbin-
dungsgéange und -bdnder

Landen in Bayern

Alle haben wir’s gehért: Nordost-
lich der Stadt ist der neue Flugha-
fen von Miinchen — was heisst da
Miinchen — von Siiddeutschland
eroffnet worden. Alles ist grosser,
schéoner, besser als zum Beispiel in
Kloten. Einen Namen hat er auch:
Franz Josef Strauss-Flughafen.
Wir miissten also auch Kloten um-
taufen. Doch welcher Name wiir-
de vom internationalen, fliegen-
den Publikum automatisch mit
Ziirich gleichgesetzt? Gnomport,
Heidiland oder Mévenpick-Air-
field? Uns fehlen die grossen Miin-
ner, deren Name stellvertretend
fiir Ziirich stehen konnte. Mit
Gottlieb Duttweiler-Flughafen ist
kein Staat zu machen. Mitarbei-
ten allerdings konnen wir iiberall,
auch in Miinchen: Den schweize-
rischen Beitrag lieferte mit den bis
zu 600 Meter langen Verbindungs-

giingen die Metallbaufirma Tuch-
schmid aus Frauenfeld. Die Ar-
chitekten waren iibrigens Murphy
& Jahn aus Chicago. Sie glauben,
dass «Gebiude die Lebensqualitiit
von Benutzern und Besuchern
steigen sollen und kénnen.» LR
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