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Nachster Halt

Ein neuartiges Wettbewerbsver-
fahren wurde beim Bahnhof Aarau
ausprobiert: Gleichzeitig sind ein
Ideen-und ein Projektwettbewerb
durchgefiihrt und separat juriert
worden.

VON BENEDIKT LODERER

In den Achtzigerjahren die Mu-
seen, in den Neunzigern die Bahn-
hife? Die Architekten lernen per
Wettbewerb den Umgang mit vor-
handener Stadtsubstanz. Denn all
diese Bahnhife stehen an besten
Lagen, immer sind sie im Stadtge-
fiige einer der bedeutendsten
Knoten, stets sind sie schon vor-
handen. Stadtmitte und Bahnhof
sind oft dasselbe. Nie ist es leicht,
die verschiedenen Dinge unter ei-
nen Hut zu bringen: Bahnver-
kehr, Busbahnhof, Parkhiiuser,
Einkaufspassagen, Kongresszen-
tren und Wohnwiinsche.

Diesmal ist Aarau dran. Ein zwei-
ter Stadttunnel und der Ausbau
fiir die Bahn 2000 gaben den An-

IR

1. Preis Ideenwetthewerh: «Das Lied der
Bahnhdfe» von Ehrenbold & Schudel,
Bern. «Im Norden das langgestreckt
geleisbegleitende Bahnhofgebdude, im
Siiden die offene Bebauung» mit dem
Bahnhof der Wynental-Suhrentalbahn
(WSB) und im «Caprice des dieux»
Schulrdaume (oben).

1. Preis Projektwetthewerb: «lkarus»
von Theo Hotz AG, Ziirich. «Das
Geleisfeld als Zasur und geometrisches
Netz wird zum Generator des Gesamt-
konzeptes.» Beidseitig der Geleise eine
hochkomplexe Raumstruktur. Der
Bahnhof ist in Bewegung (mitte).

2. Preis des Projektwetthewerbs:
«Stadthalt» des Biiros bauart Architekien
aus Bern. «Der lange, einheitlich
gestaltete Baukdrper verdeutlicht die
Schneise des Bahngeleises» (unten).

stoss zu doppeltem Nachdenken.
Nordlich der Geleise, gegen die
Stadt zu, soll ein neuer Bahnhof
mit allem, was dazu gehért, ent-
stehen. Im Siiden gilt es, sich Ge-
danken iiber die Zukunft des
Bahnhofs der Wynental- und
Suhrentalbahn (WSB) und des
umgebenden Quartiers zu ma-
chen. Miteinander wurden fiir
den Nordabschnitt ein Projekt-
und fiir den Siidabschnitt ein
Ideenwettbewerb durchgefiihrt.
Die Konkurrenten mussten also
einen neuen Bahnhof planen,
withrend sie sich Gedanken dar-
iiber machten, was ihr Vorschlag
jenseits des Geleisefeldes fiir Aus-
wirkungen hiitte. Die gegenseitige
Beeinflussung verlief selbstver-
stindlich auch umgekehrt.
Wihrend bei anderen Wettbewer-
ben jeweilen fiir einen engerern
Planungsperimeter ein Projekt,
fiir ein erweitertes Feld zusiitzlich
Ideen gesucht werden, sind hier
wohl zum ersten Mal Projekt und
Idee zwar gleichzeitig, aber sepa-
rat juriert worden. Der erste
Wettbewerb also, mit zwei Rang-
listen.

Zwei Projekte («lkarus» und
«Stadthalt») und eine Idee («Das
Lied der Bahnhéfe») sollen weiter
bearbeitet werden. Stellt man sie
allerdings nebeneinander, so fragt
man sich, wie sie zusammenpas-
sen sollen. Zerfallen da nicht
Nord und Siid in zwei unabhéngi-
ge Projekte, deren Fussgingerun-
terfiithrungen bloss unter dem Ge-
leisefeld hindurch koordiniert
werden miissen?

Anders herum: Was ist der Nutzen
des Ideenwettbewerbs? Der Bahn-
hofneubau steht klar im Vorder-
grund. Der Zeithorizont ist un-
gleich weit, vieles wird sich noch
dndern. Trotzdem: Der Blick
iiber die Geleise ist lohnend.

Ein Ergebnis des Ideenwettbe-

werbs ist noch bemerkenswert.




Aarau

Nach lingeren Darlegungen «be-
urteilt das Preisgericht gross-
flichige  Geleiseiiberbauungen
iiber den SBB-Durchfahrtsgelei-
sen auch langfristig als wirtschaft-
lich nicht tragbar.» Das haben die
Teilnehmer gemerkt, keiner hat
einen Reiterbahnhof oder eine
Geleiseiiberbauung  vorgeschla-
gen. Vielleicht besorgt sich in Zii-
rich jemand aus dem Management
des Bahnhofs Siidwest
Jurybericht. Jedenfalls ist das,
was das Preisgericht herausgefun-

einen

den hat, lingst bekannt.

«Der Wettbewerb hat ergeben,
dass wertvolle stidtebauliche Lo-
sungen den Abbruch des alten
Bahnhofgebédudes zur Folge ha-
ben.» Hat sich das Preisgericht an
den Bahnhof Brig erinnert? Aller-
dings ist jener von Aarau bereits
verbaut, und an eine Wiederher-
stellung des urspriinglichen Zu-
stands denkt niemand im Ernst.
Der Entscheid Abbruch ja/nein ist
dabei nicht politisch gefillt wor-
den; er wird einmal mehr den Ar-
chitekten aufgebiirdet.

Den Ideenwettbewerb gewonnen
hat ein Projekt der Berner Archi-
tekten Ehrenbold & Schudel, das
«mit einfachen Mitteln und Ein-
griffen eine Arrondierung der be-
stehenden Strukturen» anstrebt
und «die vorgefundenen Ordnun-
gen sensibel verstirkt». Kurz, ein
Vorschlag, der die gebotene Zu-
riickhaltung iibt. Beim Projekt-
wettbewerb stehen sich mit den

beiden Weiterbearbeitungen gros-
se Geste und Bescheidenheit ge-
geniiber. Theo Hotz und die Sei-
nen aus Ziirich gehen mit dem
Projekt «Ikarus» ins Grosse. Aar-
au ist die bedeutendste Stadt im
Kanton Aargau, wie bekannt. Auf
beiden Seiten der Geleise setzen
sie «ein Zeichen fiir diesen Ort,
ein Signal fiir den Durchgangsrei-
senden». Aus der Geleisegeome-
trie leiten sie eine komplexe
Struktur ab («in der Darstellung
schwer nachvollziehbar»), die aus
dem Bahnhof eine (High-tech?)-
Raumerlebnisanstalt macht, eine
der
neunziger Jahre. Ein Bahnhof
steht nicht mehr neben den Gelei-

Promenade architecturale

sen und wartet auf die Ziige, er ist
selbst ein Fahrzeug und in Bewe-
gung geraten.

Bescheidenheit demonstrieren die
bauart-Architekten aus Bern mit
ihrem «Stadthalt>. Ein langer,
einheitlicher Baukérper steht
klar am Rande des Geleisfeldes.
Darin sind die Nutzungen ables-
bar aufgereiht. Keine Rauminsze-
nierung, dafiir aber niichterne
Organisation. «Das Projekt zeich-
net sich durch die Einfachheit
und die Angemessenheit der bau-
lichen Eingriffe aus und ist stiidte-
baulich und architektonisch von
Qualitit», bemerkt das
Preisgericht herb und trocken.
Die Frage ist erlaubt: Was geht

guter

einfacher in der Uberarbeitung:

Abspecken oder Fettansetzen? m

Gesucht: Gute Kiichen

Schon zum 4. Mal sucht der
Kiichen-Verband
gute Kiichen in Neu-, Umbauten

schweizerische

oder Renovationen. Einziges Teil-
nahmekriterium:  Realisierung
zusammen mit einem Mitglied des

Kiichen-Verbandes.
und Info: Verband der schweize-

Anmeldung

rischen Kiichenbranche, Ziirich-
strasse 123a, 8123 Ebmatingen
(01/980 33 55, Fax 01/980 33 44).
Einsendeschluss: 13.April 1992 m

Zumtobel: Preis fiir
Sottsass-Leuchte

«Optos Saturn» heisst die Leuchte
aus dem Studio Sottsass, fiir die
die Firma Zumtobel vom 6sterrei-
chischen Institut fiir Formgebung
eine Auszeichnung fiir innovati-

ves Design erhalten hat. o

Alu-Award fiir Werner Zemp

Fiir das Projekt eines solarbetrie-
benen Stadtinformationssystems
aus Aluminium hat Werner Zemp
(Devico Design, Ziirich, Mitarbei-
ter Bernhard Grienenberger) den
ersten Amag-Aluminium-Award
(AAA) gewonnen.

Der Amag-Award, erster interna-
tional ausgeschriebener Design-
preis fiir den Werkstoff Alumini-
um, wurde gestiftet von der dster-
reichischen Austria Metall AG
(AMAG). Verliehen hat ihn eine
internationale Jury unter Profes-
sor Carl Aubéck (Wien).
«Innovations- und Entwicklungs-
grad der Gestaltung, schopferi-
sche Leistung, funktionelle sowie
auch visuelle Kriterien waren
ausschlaggebend. Kriterien, de-
nen das Projekt von Werner Zemp
unter 194 Eingaben aus 17 Lin-
dern am besten geniigte: Der Desi-
gner leiste «<mit seinen solarbetrie-

benen Informationssiulen einen
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wesentlichen Beitrag fiir die
Stadtméblierung der Zukunft.»
Nach dem ersten Preis fiir Zemp
(100 000 Schilling, rund 12 000
Franken) wurden ein Sitar-dhnli-
ches Musikinstrument von Dieter
Teutsch (Italien) und ein Schar-
nierband von Werner Hollunder
(Wien) priamiert. ]

s i Gl
Die solarbetriebenen Informationsséulen
von Werner Zemp erhielten den 1. Preis
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