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Ein Handwerk mit Liebe und n

Was fiir die Babylonier und Romer
gut war, ist fiir uns recht und nicht
billig. Aber auch traditionelles
Handwerk passt sich der Zeit an:
die erste Pflastererin wird ausge-
bildet, und tausalzbestandiger
Martel wird gesucht.

zusehen, hinter sich greifen und
sofort spiiren, wie der Stein in
der Hand liegt. Ob er gross oder
klein, schmal oder breit ist. Hier
zeigt das (auch beim Plattenplatz
in Thalwil praktizierte) Bogen-
pflaster, das jeweils zwei Viertel-

sterungen besteht, «obwohl sie
nur selten sinnvoll sind».

Bei diesem Beruf, der Liebe zum
Handwerk verlangt, steht die Ge-
schwindigkeit sehr stark im Vor-
dergrund. Viele Strassenbauun-
ternehmen haben keine eigenen

Das traditionelle Handwerk hat
vor allem im Bereich «<maschinelle
Hilfsmittel» (Vibrowalze, Mértel-
mischanlage) und im Bereich
«Mértel und Fugen» immer wie-

der Neues entwickelt. Der Mortel

muss frost- und tausalzbestindig

Der Plattenplatz in Thalwil wird
mit Quarzsandstein aus dem «Gu-
ber» gepflistert. Der Weg fiir die
Pflastersteine aus dem Stein-
bruch ob Alpnach Dorf nach
Thalwil ist vergleichsweise kurz.
Andere Steine reisen linger. «Wir
pfliastern auch mit dem italieni-
schen Porphyr Alto Adige, mit
portugiesischem Granit oder mit
Marmor aus Carrara», sagt Erich
Lanicca, Bauingenieur HTL und
«Abteilungsleiter» der Pflisterer
bei der

mung Maurer & Hosli.

Strassenbauunterneh-

Aus den Steinbruchlindern Por-
tugal und Italien kommen auch
einige Pflisterer. Ein Viertel der
Pflisterer bei Maurer & Hosli
sind Italiener, ein Viertel Portu-
giesen, und die Hilfte sind
Schweizer. Nachdem das Hand-
werk durch das Aufkommen
der bituminésen Strassenbelige
wie Teer u. a. immer mehr ver-
schwand, «muss man wieder einen
Stamm Leute ausbilden, denn
Pflédsterungen sind wieder zuneh-
mend gefragt», sagt Erich Lanic-
ca. Dank diverser Dorfplatz- und
Landschaftsgestaltungen werden
wieder vermehrt routinierte Pfli-
sterer gesucht, die, ohne sich um-

bogen in einen rechten Winkel
aufeinandertreffen lisst, einen
seiner Vorteile: Jeder Stein ist zu
gebrauchen, denn jeder Stein
passt an irgendeine Stelle des
Rundbogens. Fachlich sind die
Rundbogen «anspruchsvoller als
die Reihenpflisterungen, die im
Prinzip jeder Strassenbauer ma-
chen kann». Fiir die Stabilitit
und Strapazierbarkeit des Bela-
ges ist die Anordnung der Steine
entscheidend. Diese Erfahrung
machten vor Jahrtausenden be-
reits die Babylonier und spiter
die Romer. Vor achtzig Jahren be-
fasste sich der Pflasterfachmann
Friedrich Wilhelm Noll eingehend
mit den gestalterischen und physi-
kalischen Vorziigen der Rundbo-
gen. In seinem Buch «Die Vervoll-
kommnung des Pflisterers» nennt
und illustriert Noll alle méglichen
Kombinationen und Wechsel von
Acht-
zig Jahre spiter strahlt Erich La-

Rundbogenanordnungen.

nicca beim Anblick dieses Buches,
das er schiitzt, und stellt seiner-
seits fest: «Rundbogen haben sich
bewihrt.» Das éindert allerdings
nichts daran, dass die Denkmal-
pflege gelegentlich — trotz fachli-
cher Einwinde — auf Reihenpfli-

Pflisterer, sondern stellen welche
im Unterakkord ein. Einem geiib-
ten Pfldsterer gehen tiglich vier
bis fiinf Tonnen Stein durch die
Hand. Das ergibt eine Fliche von
20 bis 30 Quadratmeter. Was zum
Berufsbild des Pflisterers gehort
und in kleinen Unternehmen von
einem allein gemacht wird, wird
bei einer griosseren Pflisterer-
gruppe aufgeteilt. Hier am Plat-
tenplatz in Thalwil arbeiten an ei-
ner Strassenkurve mit zwei
Bushaltestellen und angrenzen-
dem Kirchenvorplatz vier Pfliste-
rer, vier Maschinisten, der Polier
und eine Pflisterer-Stiftin. Die
ehemalige Informatikerin wird
die erste Schweizer Frau sein, die
als Pflistererin abschliesst. Die
Minner sind etwas stolz darauf.
Ein Pflisterer macht, so verrit
eine kleine Broschiire, vieles,
grundsitzlich alles. Das Einsetzen
der Steine ist eigentlich nur ein
Teilbereich seiner Titigkeit. Das
Vorbereiten des Untergrundes,
das Setzen von Entwisserungs-
schichten und das Verlegen von
Réhren gehort ebenso dazu wie
das Versetzen von Randsteinen
und das Verdichten des Kieses mit
der Vibrowalze.

sein. Der Belag insgesamt wird —
vor allem bei einer Bushaltestelle
(beim Bremsen und Anfahren) —
arg strapaziert. Durch die Aus-
puffhitze der Busse ist er zudem
im Winter Temperaturschwan-
kungen von iiber 70 Grad unter-
worfen. Pflistererunternehmen
«setzen» also je nach Anforderun-
gen. Bei Fussgiingerpassagen wer-
den die Steine in Sand gesetzt, mit
dem 6kologischen Vorteil, dass
das Wasser versickert und nichtin
der Kanalisation landet. Bei be-
fahrenen Strassen wird mit etwas
grosseren Fugen in Zement gesetzt
und mit Mértel eingeschwemmt.

TR
Illustration aus Friedrich Wilhelm
Nolls Buch «Die Vervollkommnung
des Pfldsterers»
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Dass man sich schon seit langem
Gedanken iiber je nach Situation
optimale Fugenfiillungen und
Steinanordnungen macht, zeigt

auch das bereits erwihnte Buch
von Friedrich Wilhelm Noll. 1911
wurden in Miinchen gerade erste

Die Arbeit des Pflasterers erfordert
Fingerspitzengefiihl.
[l st ]

Versuche mit einer Fugenfiillung
aus Teer und Sand gemacht. Ob
heutzutage eine Sand- oder eine
Zementfuge gewihlt wird, hiangt
oft auch von der Reinigungsart
ab, denn Sandfiillungen wiirden
bei einer maschinellen Reinigung
rausgefegt. Und wer méchte schon
einen grossen Dorfplatz mit dem
Besen wischen? Bleibt die Frage,
wie das die alten Romer und Ba-
bylonier gemacht haben.
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Jiirg Dietiker untersucht in ei-
nem nationalen Forschungspro-
jekt das Verkehrsverhalten: in
Wettingen den Einkaufsverkehr,
im Goms den Freizeitverkehr und
in Zug den Arbeitsverkehr bei
der Firma Landis & Gyr. «Hoch-
parterre» wollte wissen, was der
Nutzen solcher Forschung ist.

«Hochparterre»: Beschrinken
wir uns auf das Teilprojekt Ar-
beitsverkehr. Dieses Projekt liuft
seit Anfang 1990. Dieses Friihjahr
sind einen Monat lang zwei Kam-
pagnen lanciert worden: Gratis-
beniitzung aller 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel fiir Firmenangehorige
und der Einsatz eines Schnellbus-
ses. Haben Sie darauf bereits
Echo?

Jiirg Dietiker: Die Reaktionen
withrend der Aktion waren gut.
Méglich wurden die beiden Ver-
suchsmassnahmen dank der
schriftlichen Umfrage bei den
6000 Angestellten im letzten Jahr,
die gute Daten fiir den Versuch
ergeben hat. Und die Einfiihrung
des Schnellbusses war moglich,
weil im Friihjahr bei den Ver-
kehrsbetrieben Kapazititen frei
sind.

HP: Sie betreiben sogenannte Ak-
tionsforschung. Ein Vorgehen,
das die Beschaffung und Auswer-
tung von Daten verbindet mit Ak-
tionen, die die Beteiligten zu ver-
indertem Denken und Handeln
anregen sollen. Wie beurteilen Sie
diesen Ansatz jetzt, mitten im lau-
fenden Projekt?
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J.D.: Die Fragestellung heisst ja
«Mobilitédtsverhalten und prakti-
sche Moglichkeiten». Wir wollten
urspriinglich nur mit ausgewihl-
ten Gruppen, ohne Zusammen-
hang zu Institutionen, zusammen
arbeiten und Verhaltensinde-
rungen ausprobieren. Aber im
Verlauf der Arbeit hat sich ge-
zeigt, dass wir verdnderte Bedin-
gungen schaffen miissen, wenn wir
ein verindertes Verhalten ein-
iiben wollen. Und das ist ohne Zu-
sammenarbeit mit Institutionen
wie der Firma Landis & Gyr, dem
Kanton Zug und den Verkehrs-
betrieben gar nicht méglich. Auf-
gefallen ist uns dabei, dass diese
Institutionen sich sehr aufge-
schlossen gezeigt haben, dass die
personliche Betroffenheit aber
kaum vorhanden ist. Der gleiche
Mann, der als Vertreter einer In-
stitution engagiert mitarbeitet,
setzt sich nach der Sitzung in sei-
nen Mercedes und fihrt nach
Hause.

HP: Sind finanzielle Anreize —
Nulltarif der 6ffentlichen Ver-
kehrs-betriebe, Entschidigungen
fiir gefahrene Velokilometer oder
nichtbenutzte Parkplitze —, mit
denen Sie bei der Belegschaft von
Landis & Gyr arbeiten — iiber-
haupt sinnvoll? Ist es nicht so,
dass sehr viele Leute die Ausgaben
fiirs Auto ganz anders behandeln
als alle anderen Lebenskosten?
Oder verhilt sich das aufgrund
Ihrer Daten doch anders?

J.D.: Wir stellen schon fest, dass
die Autokosten iiberhaupt nicht
in Betracht gezogen werden. Wie
emotional solche Einschitzungen
sind, hat sich in der Umfrage ge-
zeigt. Wir stellten zum Beispiel die
Frage: «Was wiirden Sie machen,
wenn Landis & Gyr Parkplatzge-
biihren erheben wiirde?» 300 ha-
ben geantwortet: «Ich wiirde so-
fort den Arbeitsplatz wechseln.»
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