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Ziirich hat ein Geschenk erhal-
ten. Einen neuen Bahnhof, der
sich sehen lassen kann: Stadel-
hofen. Und doch ist nicht der
Bahnhof an sich das Besondere,
sondern die Art, wie er in seine
Umgebung eingebettet ist, wie
die bestehende Stadt den neuen
Bahnhof aufgenommen hat.

VON PAUL ROMANN
FOTOS: CHRISTIAN KANZIG

Das Stadelhoferquartier, Bindeglied
zwischen dem Oberdorf und dem See-
feldquartier, aber auch Verbindung
zwischen dem See und dem Villen-
quartier auf der Hohen Promenade.
Wagen wir eine Prognose: Dieser Teil
Ziirichs wird zu einem Mekka der
Stidtebauer, Planer und Architekten
der Schweiz, Europas.

Wirklich Grossartiges gibt es in diesem
Mekka allerdings wenig zu sehen. Kei-
ne Weltrekorde, nichts Grosstes, nichts
Schénstes, auch kaum was Teuerstes —
das bleibt nach wie vor das Privileg der
Bahnhofstrasse. Nur ein gliickliches
Nebeneinander von schlechter, missi-
ger und guter Architektur. Und gera-
de dasist das Besondere. Das Stadelho-
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ferquartier ist das, was eine Stadt eben
ausmacht: eine Mischung aus vielem,
das Zilsammenspiel vieler Epochen.
Ein ungeplantes, weil unplanbares
Chaos, das sich auf immer noch unver-
standene Art dem menschlichen Mass
fiigt, ihm entspricht. Warum ist eine
Altstadt lebendig, ein als Ganzes ge-
plantes Neubauquartier aber einténig,
oft langweilig? Warum flanieren wir
lieber im Niederdorf und nicht im
Béndliquartier oder in Benglen? War-
um sind die alten Quartiere von Paris
attraktiver als das gigantische Wiirfel-
spiel der Défense?

Waren die Architekten des Mittelalters
besser als unsere Architekten und Pla-
ner? Wohl kaum. Aber ihre Stidte hat-
ten Zeit, vom Chaos modelliert, verin-
dert, umgebaut zu werden. Der Zahn

der Zeit hat das Eckige, das Geplante,
die  Wiederholungen weggespitzt,
schlecht Gelungenes entfernt, Wert-
volles erhalten. Die Bewohner haben
gewirkt, jeder zu seiner Zeit nach sei-
nen Bediirfnissen. Nicht ganz willkiir-
lich, aber doch individuell. Nach gene-
rellen Regeln zwar, aber entsprechend
eigener Interpretation. Den Regeln
gehorchend oder iiber die Schnur
hauend, protestierend. Mode und
Zeitgeist waren bei den Entscheidun-
gen dabei. Bei den jiingeren Stidten,
Quartieren und Bauten konnte der
Hobel der Zeit noch nicht tief genug
greifen.

Die Kunst des Stidtebaus besteht nicht
darin, genaue Konzepte zu definieren,
Stidte zu planen und als Ganzes zu
realisieren, sondern darin, dem Zufall
gerade so viel Raum zu lassen, dass sich
das Chaos massvoll entwickeln kann.
Vollendetes ist selten spannend, Un-
vollendetes aber oft.

Stadelhofens Vielfalt an Bauten ist
wirklich beeindruckend. Die Palette
reicht von den 1643 erbauten Hiusern
«Zum Sonnenhof» und «Zum Baum-
wollhof» iiber die klassizistischen Zei-
len des 19. Jahrhunderts entlang der
Goethe- und der Falkenstrasse bis hin

zum Aluminiumgerippe des Kinos «Le
Paris», von Ernst Gisels Backsteinbau-
ten der Stadelhoferpassage zur noch
nicht fertiggestellten Betonplastik des
Bahnhofs Stadelhofen. Womit einmal
mehr das Markante aufgezihlt, das
Anonyme, Unauffillige, das ebenso-
viel, wenn nicht mehr zur «Stadt» bei-
tragt — nur eben stiller —, weggelassen
wadre.

Ob all der Begeisterung iiber die Stadt
soll der Anlass der Diskussion nicht
ganz beiseite geschoben werden. Der
neue Bahnhof Stadelhofen eben. Kern
des Quartiers, der vieles tun koénnte:
zusammenzuhalten oder sprengen,
sich vordrangen oder still sich in den
Hintergrund verdriicken. Santiago
Calatravas Bauwerk nimmt eine ange-
nehme Mittelposition ein, eine Mittler-

position. Es beldsst dem alten Bahn-
hofgebiude von 1894 die beherrschen-
de Rolle am Stadelhoferplatz unange-
fochten. In grossem Bogen — stidte-
baulich elegant, eisenbahntechnisch
ein Murks, weil mit einem Radius von
etwa 350 Metern viel zu eng — schwingt
sich das betongewdlbte, galeriebe-
wehrte Perrondach von Tunnelein-
gang zu Tunneleingang, die aus dem
Ziirichberg hervorbrechenden Gleise
verbindend. Die Verbindung spielt
aber auch in der andern Richtung,
senkrecht dazu. Vom Park auf der Ho-
hen Promenade fiihrt der Weg als
michtige Treppe hinab, auf den Sta-
delhoferplatz und unter den michti-
gen Biumen durch, ebenwegs zum
See. Allerdings ist dieser Weg nur fiir
das Auge bestimmt. Dem Fussgidnger
mutet der Spanier Calatrava schon
etwas mehr zu. Von der Blutbuche, fiir
300000 Franken gerettet, fithrt der
Weg hinab, eine enge Treppe zwischen
Betonmauern, auf die pergolaiiber-
spannte Lidngsgalerie, hinaus auf den
steiler werdenden, zur Erleichterung
des Wanderers aber flach auslaufen-
den Falkensteg. Und hier endet der
Weg. Scheinbar. Auf einem grossen
Schanzentisch, Feldherrenhiigel, Aus-

sichtspunkt mitten in Ziirich. Blick auf
den Stadelhoferplatz, auf die blauen
Ziircher Trams oder auf die rot-creme
bemalte Forchbahn.

Eine Sprungschanze, welche schon im
Rohbau die Gemiiter erhitzt hat. War-
um auch nicht, entstand doch hier
etwas ganz und gar Unziircherisches.
Ein Betonmonstrum, das sich nicht
einfach einordnen will in die Kuben
und Zeilen des herkémmlichen Zii-
rich. Hier sollte ein Akzent gesetzt wer-
den. Was nicht sein darf, soll nicht sein.
Der «Seeparkmiiller», Architekt und
Verfasser der Idee, das untere Ziirich-
seebecken mit einem Park iiber einem
riesigen unterseeischen Parkhaus auf-
zufiillen, lief dagegen Sturm und ver-
langte vom Stadtrat den sofortigen Ab-
bruch des Monsters. Es steht noch. Der
Bevolkerung scheint es zu gefallen.
Wohlwollende und erstaunte Kom-
mentare sind {iber das Ungewohnliche
zu hoéren, Abschitziges oder gar Ver-
nichtendes ist selten. Die Passerelle
wird als elegant empfunden. Doch wei-
ter, hinunter auf den Platz. Riickwiirts,
iiber eine Treppe ins Innere der Pla-
stik, erneutes Wenden im Hochparter-
re und Offnen gegen die Weite des
Platzes. So endet der Weg, beidseits
eines michtigen Mauls.
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Jahr und abends etwas linger als in der
Stadt sonst tiblich. Bis 20 Uhr, sonn-
tags von sieben bis neun. Dank dem
Eisenbahngesetz konnen sich die SBB
auf eigenen Grundstiicken iiber die
Bestimmungen der Ladenoéffnungs-
zeiten der Standortgemeinden hin-
wegsetzen, wenigstens fiir «Bahn-
Nebenbetriebe».

Dartiber, was das sei, ist eine heftige
Kontroverse ausgebrochen. Der Stadt-
rat von Ziirich hat das Bundesamt fiir
Verkehr (BAV) um Abklirung gebe-
ten. Dieses hat eine Ausdehnung der
Offnungszeiten vorliufig abgelehnt.
Auf den endgiiltigen Entscheid warten
viele gespannt. Nicht nur wegen Sta-
delhofen: Uber dem Bahnhof Mu-
seum ist Grosseres im Bau, und im
neuen Bahnhof Luzern soll ab 1991
ebenfalls eingekauft werden kénnen.
Was und zu welcher Zeit, ist auch da
die Frage. Auch die Gewerkschaften
wehren sich: Nachtarbeit wird be-
kampft, als Riickschritt betrachtet. Sie
soll darum auf das Notwendigste be-



schréankt bleiben. Und nétig seien sol-
che Offnungszeiten nun wahrlich
nicht.

Wieder einmal ist die Frage der Not-
wendigkeit eine Sache des Stand-
punkts. Die SBB glauben, lingere Off-
nungszeiten seien unumginglich.
Nicht in erster Linie aus finanziellen
Uberlegungen, das auch, sondern we-
gen der Sicherheit. Menschenleere
Keller seien unattraktiv und unsicher,
Publikum besser als Polizeipatrouillen.
Und Konkurrenz spielt auch mit,
wenn auch auf eher verkehrspoliti-

scher Ebene: Warum soll den Bahn-
kunden verwehrt bleiben, was den Au-
tofahrern gewihrt wird? An jeder Au-
tobahnraststitte oder in den Shop-
ping-Centern «auf der griinen Wiese»

direkt neben den Autobahnausfahr-
ten?

Also doch linger offenhalten und die
Anliegen der Verkiuferinnen und
Verkidufer in den Wind schlagen? Wie
die Sache heute lduft, kommt es auf
das heraus. Aber warum nicht andere,
neue Wege suchen, die allen Beteilig-
ten von Nutzen sein konnten? Warum
nicht nach dem ortsiiblichen Laden-
schluss einen Zuschlag verlangen, fiinf
oder zehn Prozent auf alle Produkte?
Wer einkaufen will, kann einkaufen,
etwas teurer, wem das nicht zusagt, der
geht eben friiher in die Liden.

Mit einem Teil des Geldes konnte das
Personal besser bezahlt werden oder
zusitzliches eingestellt werden, um die
Arbeitszeit zu verkiirzen. Der andere
Teil wiirde in einen Fonds fliessen, mit
dem Quartierliden, welche in ihrer
Existenz — nicht nur wegen der linge-
ren Offnungszeiten bei den Bahn-
hofen — bedroht sind, unterstiitzt wer-
den. Nicht um jeden Preis auf Altem
beharren, sondern Neues diskutieren.
Einkaufen wird der Pendler haupt-
sdchlich abends vor der Heimfahrt.
Bevor er mit der S-7 an die Goldkiiste,
der S-5 oder S-9 ins Glattal, der S-6
oder S-12 Richtung Winterthur weg-
fahrt, muss er untendurch, durch die
Ladenpassage. Denn die Ziige hinaus
in die Agglomeration halten am Mittel-
perron, auf Gleis zwei und drei. Am
Morgen aber — die Eiligen werden es
zu schitzen wissen — wird auf Perron 1
ausgestiegen, an der «Hauskante», di-
rekt vor dem alten Bahnhofgebiude.
Von hier gelangt der Reisende ohne
Umwege in die Unterwelt direkt in die
Stadt. 7.53, 7.59, 8.01, 8.04, 8.08, 8.14,
8.18... Das ist der Rhythmus, in wel-
chem die Ziige einfahren. Alle vier Mi-
nuten ein Zug. Eine Minute Wartezeit
gesteht der Fahrplan am wichtigen
Bahnhof Stadelhofen zu. Nur 35 Se-
kunden sind es an «normalen» Bahn-
hofen in der Region. Das ist wenig.
Denn runde 15 Sekunden brauchen
die breiten, knallgelben Tiiren — oder
sind es Tore? —der Doppelstécker zum
Offnen und Schliessen. Damit bleiben
den Passagieren zum Ein- und Ausstei-
gen gerade noch zwanzig Sekunden.
Zuwenig? Vermutlich schon. Aber erst
die Erfahrung wird es zeigen. Moglich,
dass die starken Lokomotiven der
«DPZ», wie die bis zu dreimal hundert
Meter langen Doppelstockziige bei
den Fachleuten heissen, die beim Hal-
ten verlorene Zeit beim Beschleunigen
wieder aufholen. Der Probebetrieb auf
der Glattallinie wihrend des vergange-
nen Winters weist in diese Richtung.

Der Perron 1 bietet ein imposantes Ne-
beneinander von alter, klassischer und

neuester, unkonventioneller Architek-
tur. Doch weniger dieses Nebeneinan-
der als vielmehr das Neue erhitzt hier
die Gemiiter, regt Diskussionen an, in-
spiriert offensichtlich. Da sind zum
Beispiel jene iiberdimensionierten
Klappen, welche sich nachts, nach
Ausfahrt der letzten Ziige hydraulisch
iiber die Abginge mit den Rolltreppen
senken. Mausefallen, die zuschnap-
pen, wenn jemand am Speck riecht?
Sie sind gross geraten, diese beiden
glasbedeckten Stahlskelette, die dro-
hend und kein bisschen schiitzend
iiber dem Passanten hingen. Gross, zu
gross im Vergleich zu den strengen
menschlichen Proportionen des Bahn-
hofgebidudes und erst recht im Bezug
zum Menschen selber. Und doch sind
sie nichts im Vergleich zu jenem Stahl-
gebilde, das iiber dem Abgang bei der
Stadelhoferpassage gleich doppelstok-
kig mit Stahlpfeilern gegen den Him-
mel sticht. Bedrohlich, aggressiv.
Uberhaupt scheint hier der Pol des
Ungereimten zu sein. Warum nur
trigt der kahle Liftturm neben der
Schanzengassbriicke einen derart
missproportionierten Kopf? Wo ist die
Eleganz geblieben? Warum nicht—den
ibrigen Bauteilen entsprechend —
etwas Leichtes? Etwa ein transparenter
Lift, wie er vom Ladengeschoss auf
den Mittelperron und weiter auf die
Galerie hinauffithrt? Warum musste
vor die zwar geschlossene, aber doch
alles andere als schwer wirkende Hin-
terfassade der Bauten von Gisel eine
solche Masse hingeklotzt werden? Ein
Kampf von Architekt zu Architekt?
Ein Gegensatz dazu ist das gliserne
Perrondach, getragen von pittoresk
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optisch am besten ausgebildete ist es.
Ein Verulken des Betrachters! Auch
anderswo wird er an der Nase herum-
gefiihrt. Etwa bei der Schanzenbriicke
oder der Passerelle, die mit wenigen
Schrauben ans Perrondach ange-
schraubt sind, oder beim Perrondach,
das ebenfalls verbotene Gelenke be-
sitzt.

Bewihrte Architektur verspricht das
Bahnhofgebiude. Es tut, als sei immer
noch 1894. Dass nur noch die Aussen-
mauern alt sein konnen, enthiillt ein
Blick ins Innere: Designte Halle mit
SBB- und Swissairschalter, Stahltrep-
pe, automatische Tiiren, die einen an-
springen. Doch auch das Aussere
stimmt nicht mehr, hat sich im Laufe
der Zeit verandert. Die Seitenfliigel et-
wa besassen urspriinglich nur drei statt
wie heute fiinf Achsen. Dafiir waren
seitlich Veranden angehingt, Som-
merwartsile. Das gab’s damals. Als
«englische Architektur» werden im
Volksmund Gisels Backsteinbauten
der Stadelhoferpassage bezeichnet.
Auf der Seite der Stadelhoferstrasse
augt der Komplex tastend zwischen
den denkmalgeschiitzten Hiusern
«Zum Sonnenhof» und zum «Baum-
wollhof» hervor. Eher einer Mauer
gleicht die Riickseite. Ein Riicken zur
Wand, dem jetzt, mit dem neuen
Bahnhof, die Wand fehlt? Dispers,
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aufgeteilt in kleine Strome, fluten die
Passagiere durch die vielen, verschlun-
genen Wege, Passagen, Durchginge
iiber die zur Fussgdngerzone beruhig-
te Stadelhoferstrasse Richtung Belle-
vue. Noch ein dritter Bau gehort in die
Reihe der alten Hiuser: das Restau-
rant Olivenbaum. Kubisches Volumen
mit Walmdach, 18. Jahrhundert vor-
tduschend. Gebaut wurde der «Oliven-
baum» 1989 samt den schmalbriistigen
Anbauten gegen die Gleise hin von Ar-
chitekt Arnold Amsler aus Winterthur.
Er hatte zusammen mit Calatrava den
Wettbewerb Stadelhofen gewonnen.
Fir die Realisierung wurde der
Auftrag geteilt, Bahnhof hier, «Oli-
venbaum» dort. Voraussehbaren Pro-
blemen wurde so aus dem Weg gegan-
gen. Was geschieht im Innern dieser
Hiuser? Ist das Quartier grossartige
Kulisse? Aussen fix und innen nix? Die
Nutzungsvielfalt ist verwirrend. Ein
Rundgang von Haus zu Haus, von
Tirklingel zu Firmenschild ldsst stau-
nen und trigt wenig zur Entwirrung
bei. Was auffillt und eine Strichliste
anlegen lisst: die Menge der Arzte, die
hier praktizieren. Nicht weniger als 31
sind es zwischen Falkenstrasse und St.-
Urban-Gasse, zwischen Theaterstrasse
und den Gleisen der SBB. Medizinisch
ist das Quartier zweifellos tiberver-
sorgt.

Aber auch gewohnt wird noch. 18
Wohnungen gibt es im Geviert zwi-
schen Falken- und Goethestrasse, die
meisten wohl auf Zeit. Auffillig viele
Wohnungen liegen in Hiusern in
schlechtem, ja heruntergekommenem
Zustand. Die Vermutung liegt. nahe:
Hier sollen bald einmal lukrativere
Nutzungen hineinrenoviert werden.
Biiros fiir Firmen, die 2000 oder mehr
Franken pro Quadratmeter und Jahr
bezahlen konnen. Wohnen liegt da
dann kaum mehr drin. Einen Hinweis
gibt auch die Bautitigkeit. Hinter zahl-
reichen Fenstern gihnt Leere. Allein
in den sieben Hiusern an der Goethe-

strasse stehen zehn Geschosse leer, ein
knappes Drittel des Volumens. Hand-
werker gehen ein und aus. Noch verra-
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ten keine Firmenschilder die kiinfti-

gen Mieter.

Wer etwas auf sich hilt, wohnt in der
Stadelhoferpassage. Oder umgekehrt:
Wer in der Stadelhoferpassage wohnt,
hilt etwas auf sich? Jedenfalls gibt sich
Prominenz in seltener Dichte ein Stell-
dichein: Max Frisch oder der Radio-
macher Roger Schawinski und der Ar-
chitekturprofessor Dolf Schnebli, da-
neben andere, welche es noch nicht ge-
schafft haben, so bekannt zu werden.
Fiir den Beobachter, der mit Papier
und Bleistift von Haus zu Haus wan-
dert, ergibt sich: Noch etwa 10 Prozent
der Geschossflichen sind in der nihe-
ren Umgebung des Stadelhofens als
Wohnungen genutzt. Vom Wohnen
fiihrt die Frage zu den Wohnungsmie-
ten und von da direkt zu den Boden-
preisen. Haben sie wegen der gewalti-
gen Aufwertung des Bahnhofs — fiinf
statt wie bisher einer Linie — angezo-
gen, sind sie auf schwindelnde Héhen
geklettert, wie das von vielen befiirch-
tet wurde? Wird tatsichlich in der Ge-
gend wegen der steigenden Boden-
preise weniger und weniger gewohnt?
Okonomen glauben, dass die Aufwer-
tung durch die massiv verbesserte Ver-
kehrsgunst sich auch im Citybereich
niederschlagen miisse. Allerdings ist es
schwierig bis unméglich, diesen Anteil
zu quantifizieren. Andere Faktoren,
wie etwa die Ausstrahlung der horren-
den Bodenpreise, die neuerdings an
der Bahnhofstrasse bezahlt werden —
hier idnderten diesen Winter zwei
Grundstiicke ihren Besitzer zum Preis
von iiber 230000 Franken pro Qua-
dratmeter —, spielen ebenso eine Rolle
wie der allgemeine «Mangel» an Biiro-
fliche in der City oder die offenbar
unbegrenzt hohen Mieten, welche das
Banken-Ziirich auszugeben bereit ist.
Klar, dass das Wohnen hier nicht mehr
mithalten kann. Es wird verdringt.
Aber nicht nur beim Stadelhofen, son-
dern fast iiberall in Ziirich. Eine Stadt
spielt verriickt.

Gebaut wurde das Quartier urspriing-
lich zum Wohnen. Die Hiuserzeile an

der Goethestrasse am Stadelhoferplatz
entstand in den sechziger Jahren des
letzten Jahrhunderts. Sie lag damals
noch wesentlich niher am See. Denn
erst 1872 wurde die «Seequai-Kommis-
sion» gebildet, welche die Aufgabe hat-
te, Projekte fiir gewaltige Seeauffiil-
lungen und die Anlage von Quais ent-
lang dem See zu priifen. 1881 stimmte
das Volk zu. Das Bellevue, die Sechse-
liutenwiese, aber auch das Opernhaus
und sein «Fleischkise» liegen auf dem
damals dem See entrissenen Gelidnde.
Nur wenig spiter, 1894, zusammen mit
dem Bau des Aufnahmegebiudes der
rechten Ziirichseebahn durch die
«Nord-Ost-Bahn» (NOB), dann die
Gestaltung des Stadelhoferplatzes.
Heute zweifellos einer der stidtisch-
sten Ziirichs, axialsymmetrisch zum
Bahnhofgebiude ausgerichtet. Da-
mals wurden auch die heute michti-
gen Biume gepflanzt. Wire es nach
der Stadtverwaltung gegangen, die
Biume hitten ihr vierundsiebzigstes

Jahr auf dem Platz nicht tiberlebt.

1968: Eine Verkehrs-Maschine fiir
Tram- und Forchbahn-Ziige war ge-
plant. Neben den beiden Gleisen fiir
das Tram und der von allen Seiten her
befahrbaren Wendeschlaufe hitten
zwei blind endende Gleise als Bahnhof
fiir die Forchbahn Platz finden miis-
sen. Klar, dass das Konflikte gab. Und
wer hitte dran glauben miissen? Na-
tiirlich die Schwichsten, die gewalti-
gen Biume. Nicht alle wiren gefallt
worden, ein paar wenige hitte man ste-
hen lassen. Einigen Biirgern ging das
zu weit. Mit Referendum und Volks-
abstimmung wurde beschlossen, den
Platz zu belassen, wie er war und wie er
heute noch ist. Bescheidene Verinde-
rungen, in diesem Friihling ausge-
fiihrt, konnten nur noch wenige Leser-
briefe provozieren.

Unerfreulich die Fortsetzung des Sta-
delhoferplatzes gegen den See. Der
Parkplatz vor dem millionenschwer
umgebauten Opernhaus. Die Achse
des Platzes endet abrupt, scheinbar un-
widerruflich gebremst durch das

Blech der Edelkarossen. Ein Parkplatz
vor dem Opernhaus! Vor diesen In-
begriff standesgemasser, biirgerlicher
Kultur gibt es keinen Platz, keine
Prachtstrasse nimmt hier ihren An-
fang, keine stidtebauliche Achse.
Nein, Blech steht herum. Blech gewor-
dener Widerspruch biirgerlicher (Kul-
tur-)Politik. Und niemand beklagt
sich. Ziirich tut, als sei es das Selbstver-
stindlichste auf der Welt. Alltag eben.
Dabei wire hier ein besonderer Punkt,
derjenige, wo sich die beiden Achsen
schneiden: die des Stadelhoferplatzes
und die des Opernhauses Richtung
Bellevueplatz. Wer Gliick hat, kann
den Punkt tatsichlich betreten. Doch
meist verstellt ein herrenloses Auto
den Weg. Die Spannung ist férmlich
spiirbar, erlebbar. Das ist kein Platz
zum Parkieren, eher fiir ein Denkmal.
Oder fiir einen Obelisken? So hoch wie
das Opernhaus — oder héher. Unziir-
cherischer Gigantismus? Zur Schau
stellen von etwas, das man nicht kau-
fen kann? Etwas ganz Neues also! Ob
Obelisk oder nicht: Der Parkplatz
muss weg. Ersatzlos muss er natiirlich
gestrichen werden.

Zuriick zur Vision. Sie kommt noch
grossartiger. Die Stadelhoferachse
lauft weiter Richtung See, tiberquert
die Bellerivestrasse, durchbricht die
Baumfront am Utoquai und stosst auf
einer neuen, noch zu bauenden Platt-
form — auch sie unziircherisch gross —
ins Leere. Endpunkt ist der Uetliberg,
hochster Punkt des Ziircher Haus-
bergs. Eine gigantische, stidtebauliche
Achse, wie diejenige von der Champs-
Elysées zum kubischen Triumphbogen
der Défense in Paris. Nur erlebbar,
weil tatsichlich ein Bezug besteht, ein
sichtbarer. |
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Bahnhofgebaude, 1894 erbaut
Olivenbaum, Rekonstruktion 1989

«Zum Sonnenhof», 1643 erbaut, 1976 von
der Stadt gekauft

«Zum Baumwollhof», 1643 erbaut, 1976
von der Stadt gekauft
Stadelhoferpassage
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Einheitliche Zeile an der Goethestrasse,
19. Jh.

Standort des Obelisken, Kreuzungspunkt
zweier stidtischer Achsen

Standort der Blutbuche, fiir 300 000
Franken gerettet
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