Zeitschrift: Hochparterre : Zeitschrift fr Architektur und Design
Herausgeber: Hochparterre

Band: 3 (1990)

Heft: 4

Artikel: Jubel und Trubel nun auch hochalpin : wozu Tourismusmanager
stararchitekten brauchen

Autor: Bueller, Vera

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-119186

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-119186
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

22 BRENNPUNKT

BRENNPUNKT

Die Berge als Tummelplatz fiir
High-Tech-Architekten und Dis-
neypark-Planer: Die Zeit, die
frither beim Anstehen am Skilift
verlorenging, wollen die Pro-
motoren mit Freizeitangeboten
in den Bergstationen nutzen. Im
Konkurrenzkampf um die aus-
geflipptesten Projekte sollen
dabei Stararchitekten fiir Ge-
winn sorgen.

Der zivilisierte Mensch kann ganz ein-
fach nicht zehn Stunden hintereinan-
der Ski fahren. Und weil dies heutzuta-
ge dank der Kapazititssteigerung der
Transportmittel theoretisch moglich
ist, wollen die Manager der weissen
Arenen den Leuten hoch oben auf den
Bergen zusitzliche Freizeitbeschifti-
gungen bieten — auch ausserhalb der
Skisaison.

In der Praxis sieht das so aus: Auf
dem Pilatus wird ein Konzert fiir Alp-
horn und Geige uraufgefiihrt, Serena-
den ténen auch auf dem Crap Sogn
Gion und auf dem Titlis. In den Ber-
gen ob Engelberg kann man zudem
Vernissagen besuchen, einen unter das
ewige Eis fiihrenden Gletscherpfad —
auf Wunsch mit Barbetrieb in der Eis-
grotte —begehen, Tontauben schiessen
oder einem Zwillingstreffen beiwoh-
nen. Fiir die Engelberg-Triibsee-Bahn
wurde tiberdies ein «Gondolieri-Club»
gegriindet, der seinen Mitgliedern fiir
200 Franken Jahresbeitrag goldene
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Bergbahnkabinen mit getonten Schei-
ben, Vorhingchen, Musik und Bar zur
privilegierten Fahrt bereitstellt. Und
in Fiesch im Oberwallis finden in
Grosskabinen der Bergbahn verlang-
samte Friihstiicksfahrten mit schnee-
weiss gedeckten Tischchen und Wie-
ner Stiihlen statt.

Mehr als Funktional

«Ganzheitliches Erlebnis» nennt Hans-
Rudolf Baumann, Pressesprecher des
Schweizerischen Verbandes der Seil-
bahnunternehmungen, diese groteske
Betriebsamkeit des modernen Touris-
mus. Man miisse heute einfach mehr
als nur Bergfahrten anbieten. Dazu ge-
hore auch die architektonische Gestal-
tung der Bauten: «Bisher stand mehr-

heitlich die Funktionalitit der Berg-
bahnen und Restaurants im Vorder-
grund. Dies hat sich aber in letzter Zeit
gedndert.» Als Beispiele erwiahnt Bau-
mann Crans-Montana, die Drehre-
staurants auf dem Schilthorn und das
«Mittel Allalin» in Saas Fee sowie die
rohrenartige Zwolfer-Gondelbahn
von Crap Sogn Gion. Im Trend seien
auch unterirdische Losungen wie die
U-Bergbahnen von Zermatt und Saas.
In Grimentz im Wallis wurden die «Ga-
ragen» der Bergbahn versenkt, und
die Kabine wird zur Abfahrt tiber die
Erde gehievt. Grund: Das Land-
schaftsbild soll so wenig wie moglich
gestort werden.

Dies ist die eine Moglichkeit, die
strengen Vorschriften von Natur- und

Heimatschutz zu umgehen. Andere
Tourismusforderer setzen auf Star-
architekten und hoffen auf Qualitits-
bauten, die alle gesetzlichen Hiirden
nehmen. So kommt es, dass Mario Bot-
ta derzeit bei Bergbahnunternehmern
ein besonders gefragter Mann ist:
Die Teilnahme am Wettbewerb fiir
eine Bergstation auf Crap Sogn Gion
(«HP» 4/89) hat er aus Zeitgriinden ab-
gesagt. An jenem fiir ein Panorama-
restaurant und einen mit modernsten
Dokumentationsmitteln  bestiickten
Ausstellungsraum tiber die Entste-
hung der Alpen auf dem Parpaner-
Rothorn-Gipfel soll er indes noch im-
mer interessiert sein — hier hat dage-
gen Santiago Calatrava wegen zeitli-

cher Uberlastung abgesagt. Und fiir

Gepflegte Architektur an einer
kleinen Bahn: Die neue Bergstation
der Schwebebahn von Oberschan
zum Kurhotel Alvier im St. Galler
Oberland (Architekt: Peter Miiller,
Azmoos).




eine neue Bergbahn mit vier Stationen
und einem Restaurant von Acquarossa
zum Passo di Nara im Tessin arbeitet
Mario Botta bereits erste Entwiirfe
aus. Der an diesem fast 60 000 Kubik-
meter umfassenden Projekt beteiligte
Ingenieur Mauro Pedretti kiindigt
Grossartiges an: «Etwas vollkommen
anderes, etwas, das man noch nie ge-
sehen hat, wird auf uns zukommen.»
Etwa im Mai werde die Arbeit Bottas
der Offentlichkeit vorgestellt.

Landschaftsschiitzerische  Bestre-
bungen vereiteln denn auch heutzu-
tage die meisten Bergbahnneubauten
und weitere Kapazititssteigerungen.
«Einzig bei Erneuerungsbauten beste-
hender Anlagen liegt noch einiges
drin», sagt Fred Baumgartner vom
Bundesamt fiir Raumplanung. «Man
hiite sich aber, von der Raumplanung
her in die Architektur dreinzureden.»
Grund: die Hilflosigkeit bei der Frage
um die Einordnung in die Landschaft.
Den Bau verstecken oder nicht? Eine
Auseinandersetzung, die nicht zuletzt

wegen des Ausbaus der Grindelwald-

First-Bahnen ausgebrochen ist: Sollen
die vier neuen Stationen aus Stahl und
Eternit sein, oder will man sie mit Holz
verkleiden? Dazu Baumgartner — er
gehort auch dem Berner Heimat-
schutz an und ist selbst Architekt: «In
diesem Fall haben wir vom Heimat-
schutz gesagt, man solle den Weg der
Ehrlichkeit gehen und zeigen, dass es
sich um technische Bauten handelt,
fiir die deshalb auch technische Mate-
rialien verwendet werden. Man darf
nicht so tun, als handle es sich um ein
Holzchalet.» Diese Auffassung von
Heimatschutz konnte sich jedoch nicht
durchsetzen. Gebaut wird im Friihjahr
nach der Schneeschmelze mit Stahl
und Holz: Die Lobby des «einheimi-
schen Baustoffs» war im Berner Ober-
land zu stark. Vom iibrigen Rummel
will man bei den First-Bahnen jedoch
nichts wissen: Nicht einmal ein Restau-
rant ist in der ersten Etappe geplant.
Wer ein so gutes Sommergeschift habe
(1989 wohl erstmals mehr als die Hilf-
te), brauche das nicht, heisst es bei der
Direktion.

Baumann befiirwortet auch den
Beizug von Stararchitekten fiir die Ge-
staltung neuer
«Vielleicht braucht es Impulse wie jene
von Botta, damit man merkt, dass Bah-

Bergbahnstationen:
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«Spacelook» auf Crap Sogn Gion,
klar markierte Prasenz auf dem
Titlis.
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nen auch zum Image einer Landschaft
gehoren.» Ob die breite Bevolkerung
diese Meinung teilt, ist aber fraglich.
Zumindest hat Reto Gurtner, Verwal-
tungsratsdelegierter der Bergbahnen
Crap Sogn Gion AG, andere Erfahrun-
gen gemacht: «Die Leute wollen eine
Heidi-Welt, wenn sie in die Berge kom-
men.» Das habe er gemerkt, nachdem
seine Pline fiir einen Architekturwett-
bewerb unter «Superarchitekten» fiir
eine neue Bergstation bekannt gewor-
den waren. Aufgegeben hat er die Idee
jedoch noch nicht, aber das Projekt
werde «derzeit neu aufgerollt». Reto
Gurtner, der iibrigens eine Disserta-
tion zum Thema «Tourismus im Jahr
2000» schreiben will, arbeitet nun an
einem Computer-Simulationsmodell,
das die ganze Planung um Laax mit
Pisten, Parkplatz und Bergstation um-
fasst. Dabei sind
mehr Riickgrat der Unternehmer und

«mehr Visionen,

Politiker sowie vernetztes Denken —
auch beim 6ffentlichen Verkehr — ge-

fragt». Seine Erkenntnisse stiitzt Reto
Gurtner auf Umfragen und Marktun-
tersuchungsdaten. Er ist es auch, der
die Binsenwahrheit erkannt hat, dass
der zivilisierte Mensch nicht zehn
Stunden hintereinander Ski
kann — die Grenze liege bei 4500 Ho-
henmetern pro Tag. — Nach Gurtners
Forschung sind tiberdies Massenver-
pflegung und Mammutarchitektur
nicht mehr gefragt. Deshalb will er in
seiner geplanten neuen Bergstation,
welche die Expo-Occasion von 1964 er-
setzen soll, mehrere kleine Spezialiti-
tenrestaurants mit musikalischem Un-
terhaltungsprogramm einrichten. Im
Mai mochte er sein computergesteuer-
tes Gesamtkonzept verdffentlichen.
Dann diirfte auch das Ergebnis des Ar-
chitekturwettbewerbs fiir das — wegen
moglicher Finanzierungsschwierigkei-

fahren

ten ins Gerede gekommene — Panora-
maprojekt auf dem Parpaner-Rot-
horn-Gipfel vorliegen. VERA BUELLER

Viel Lob — aber zuwenig Stimmen
im Parlament: Wettsteinbriicke von
Santiago Calatrava.

Basler Wendehalse

«Keine Skulptur» will die Mehr-
heit des Basler Kantonsparla-
mentes, sondern «einfach eine
Briicke iiber den Rhein». Nun
konnen die Stimmberechtigten
entscheiden, ob sie ebenfalls
die Mittelméassigkeit dem Pro-
jekt von Calatrava vorziehen.

«Begeistert» seien sie gewesen, als San-
tiago Calatrava vor zwei Jahren sein
Projekt fiir die Basler Wettsteinbriicke
vorgelegt habe. So und dhnlich began-
nen verschiedene Mitglieder des Bas-
ler Kantonsparlamentes das Vorlesen
ihrer Aufsitzlein wihrend der Briik-
kendebatte am 22. Februar. Der Tribii-
nenkiebitz merkte es bald einmal: Wie-
der so ein Wendehals, der zwar schon
ein bisschen liebdugeln wollte mit der
stadtebaulich besten und konstruktiv
aussergewohnlichen Briicke, vor lau-
ter Aber dann aber den Mut verlor

und sich schliesslich bescheiden mit
dem Mittelmissigen begniigte. Die

Fraktion dieser Umfaller aus allen
Fraktionen war gross genug, um die
entscheidenden neun Stimmen Vor-
sprung (63 gegen 54) fiir das von der
Regierung bevorzugte Projekt Bi-
schoff+Riiegg in die Waagschale zu
bringen.

Sie durften sich durchaus in guter
Gesellschaft fithlen mit ihrer Sowohl-
als-auch-im-Zweifel-fiir-die-Sicher-
heit-Meinung: Schliesslich hatte auch
das Monopolblatt «Basler Zeitung» sei-
ne urspriinglich offen gezeigten Sym-
pathien fiir Calatrava nach und nach
zuriickgenommen, bis die Meinungs-
bildung in der entscheidenden Phase
nur noch per Leserbrief stattfand.
Kein Zufall also, dass das Blatt nach
der Debatte unter dem Titel «Gewin-
ner» ausgerechnet einen Ratsherrn
portritierte, der sich der Stimme ent-
halten hatte. Offen bleibt natiirlich,
wer nach der Volksabstimmung als Ge-
winner dasteht. Geplant ist namlich, so
oft abstimmen zu lassen, bis irgend-
wann eine Mehrheit zustande kommt.
Die Gegner des Regierungsprojektes
diirfen, ja miissen getrost nein sagen:
Sie haben ja noch das bessere Projekt
(Calatrava) in der Hinterhand. Und sie
sind die einzigen, die fiir ihre Variante
auch in der Bevélkerung Riickhalt ha-
ben. «Eine Begeisterung wie damals
bei der Picasso-Abstimmung» erhofft
sich LdU-Nationalrat Hansjiirg Weder
fiir den Fall, dass das Calatrava-Projekt
doch noch vors Volk kommt. PS
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