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BRENNPUNKT 25

Rot-gruner Kampf fur
Ethik und Asthetik

Noch herrscht Optimismus in
der rot-griinen Frankfurter
Stadtregierung, noch hat die
rauhe Wirklichkeit der Stadt am
Main, die immer wieder mit der
einer Goldgrdberstadt vergli-
chen worden ist, die neuen
Ideen nicht angekratzt. Der be-
schwerliche Weg vom politi-
schen Lippenbekenntnis zur
Umsetzung im Stddtebau hat
erst begonnen, der Kampf ge-
gen das «Diktat des dkonomi-
schen Nutzens» (SPD-Oberbiir-
germeister Volker Hauff) steht
noch bevor.

Die neue rot-griine Frankfurter Stadt-
regierung, seit dem 15. Juni offiziell im
Amt, glaubt noch daran, dass die Poli-
tik die Leitlinien der Entwicklung mit-
bestimmen kann und nicht einfach
den tibermichtigen Wirtschaftsinter-
essen hinterherhinken muss. Der Op-
timismus ist gross, aus der «Unstadt»,
als die viele Frankfurt jahrzehntelang
erlebt haben und immer noch erleben,
eine andere, eine «europiische Metro-
pole» machen zu kénnen. Das Mittel,
mit dem dieses Ziel erreicht werden
soll, heisst «dkologischer Stadtum-
bau».

Ist 6kologischer Stadtumbau, so hat
die Berliner Stadtentwicklungssenato-
rin Michaele Schreyer, ebenfalls Mit-
glied einer griin-roten Grossstadtre-
gierung, kiirzlich gefragt, «<Heimweh
nach einem idealisierten Mittelalter?
Oder gar ein Morgenthau-Plan* fiir
das steinerne Berlin?» Die Senatorin
fugte hinzu: «Das Szenario der Utopie
spielt mit Versatzstiicken aus den
Hoffnungen der einen, die die Angste
der andern sind.»

Vom Bestehenden ausgehen

Fiir den Frankfurter Stadtplaner Mar-
tin Wentz muss 6kologischer Stadtum-
bau vom Bestehenden ausgehen. Der
Begriff, der noch nirgends konkretde-
finiert und in einem Planungskonzept

*Henry Morgenthau jr., US-Aussenminister unter Prasident Roose-
velt, legte 1944 einen Plan vor, der fiir die Zeit nach dem Krieg fiir

nicht nur die ierung, sondern eine auf Land-
wirtschaft und vorsah. Reali-
siert wurde dann ings der nach (] be-

nannte Marshall-Plan, derauf den industriellen Wiederaufbau setzte.

festgeschrieben ist, umfasst fiir Wentz
soziale Fragen, Probleme der Griin-
raumplanung und der Arbeitsplatzan-
siedlung, Energiemassnahmen, die
Gestaltung des offentlichen Raums —
all das eben, was gesamtheitliche Pla-
nung zu berticksichtigen hat. Den Ver-
kehr als einen der zentralen Faktoren
zum Beispiel. Auch hier setzt Wentz
auf pragmatische Losungen statt auf
utopische Ideen. Frankfurt erstickt —
wie andere Grossstidte auch —am mo-
torisierten Individualverkehr. Das 6f-
fentliche Verkehrsnetz ist zwar sehr
gut, aber nicht ausgelastet. Die zuneh-
mende Konzentration von Arbeitsplit-
zen in der City (die auch die rot-griine
Stadtregierung hochstens bremsen
und nicht aufhalten kann) verschirft
die Probleme zusitzlich. Kein neues
Hochhaus soll deshalb «mehr als zehn
bis fiinfzig Parkplitze bewilligt bekom-
men». Damit wird der Zwang zum Um-
steigen auf Bus und Bahn unumging-
lich. Eine weitere Massnahme mit ho-
Die Verkehrsberuhi-
gung in den Wohnquartieren. Frank-
furt hinkt hier anderen Stidten ein
Jahrzehnt hinterher. Zusammen mit
16 Ortsbeiriten (Stadtteilparlamen-
ten) wird nun ein Sammelstrassennetz
erarbeitet. Die Verkehrsberuhigung
besteht daneben aus zahlreichen Ein-

her Prioritit:

zelmassnahmen. Zum Beispiel Tempo
30 in den Quartieren — das vom bun-
desdeutschen Innenminister als ver-
bindliche Vorschrift in allen Stidten
abgelehnt worden ist. Wentz kritisiert
diesen Beschluss: Frankfurt hitte so-
fort mitgemacht.

Weniger spektakuldr als Berlin

Die rot-griine Berliner Koalition, die
schon etwas linger (seit Mitte Mérz) im
Amt ist, hat den Frankfurtern in Teil-
bereichen vorgezeichnet, was 6kologi-
sche Stadtentwicklung heissen kénnte:
Die Entscheidung, auf der Avus, der
einzigen Autobahnrennstrecke Ber-
lins, von einem Tag auf den andern
Tempo 100 einzufiihren, war psycho-
logisch nicht eben klug vorbereitet,
aber konsequent und mutig.

Der zweite spektakulire Vorstoss
der Berliner wird sich in Frankfurt
kaum wiederholen lassen: Aus Riick-
sicht auf die lirmgeplagten Einwohner
und die allgemeinen Umweltfolgen
entstand die Forderung an die Luft-

fahrtattachés der USA, Grossbritan-
niens und Frankreichs, 36 schlechtaus-
gelastete Berlinfliige aus dem Winter-
fahrplan 1989/90 zu streichen. Nach
dem ersten Aufschrei der CDU-Regie-
rung in Bonn beginnen nun konkrete
Verhandlungen. In Frankfurt ist an
eine Beschneidung des Luftverkehrs
ernsthaft kaum zu denken, vielmehr
muss mit einer Zunahme der Fliige ge-
rechnet werden: Im Hinblick auf den
Europamarkt 1992 befindet sich die
Stadt mit Paris und London in Kon-
kurrenz um den wirtschaftlichen Na-
bel Europas.

Investitionsdruck auf «<Mainhattan»

In diesem Zusammenhang steht der
neue Stadtrat mitten in der Diskussion
eines weiteren Frankfurter Charakte-
ristikums, des Problems der Hochhéu-
ser. Uber ein Jahrzehnt waren neue
Wolkenkratzer tabu, die Biirgerprote-
ste Anfang der 70er Jahre und die ver-
nichtende Kritik an «Mainhattan» hat-
ten die baulichen Hohenfliige in den
Schubladen verschwinden lassen. Seit
einigen Jahren steigt der Investitions-
druck auf die City jedoch wie ein Baro-
meter an einem heissen Sommertag,
Wirtschaft und Handel verlangen in
Selbstbe-
wusstsein wieder nach glitzernden
Tiirmen. Helmut Jahn, der amerikani-
sche Exportschlager in architektoni-

neuem  postmodernem

schen Versatzstiicken, baut das neue
Messehochhaus, Europas hochsten
Turm. Und noch héoher soll der soge-
nannte Campanile am Bahnhof wer-
den.

Wer gehofft hatte, der neue Stadtrat
werde sich gegen die Hochhauspolitik
aussprechen, sieht sich getiuscht. Der
Bau des Campanile ist sogar Bestand-
teil der rot-griinen Koalitionsverein-
barung. Und im tibrigen «sind Hoch-
hiuser in Frankfurt eine Massnahme
der Stadtgestaltung», sagt Stadtplaner
Wentz. Die Entwicklung zuriickzudre-
hen, hilt er nicht (mehr) fiir moglich.
Er glaubt sogar, dass eine weitere Ver-
dichtung in der City sogar einen Sinn
haben kann, um anderswo Flichen
zu schonen. Entsprechend soll der Be-
bauungsplan des Bankenviertels gein-
dert werden. Fiir Wentz haben Hoch-
hiduser «mit urbaner Lebensform
nichts zu tun», er lisst sie nur als Ar-
beitsplatzkonzentration gelten. Weil

Heimweh nach einem idealisierten
Mittelalter? Das Projekt «Haus mit
Baum» aus der Ausstellung «Neues
Bauen im historischen Kontext»,
die vom Hochbauamt der Stadt
Frankfurt veranstaltet wurde.
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«sich 6kologisches Leben und Hoch-
hiuser entgegenstehen», lisst Wentz
untersuchen, ob zwei der Banken-
hochhiduser am Rande des Westends,
die in den letzten Tagen der alten
CDU-Regierung bewilligt worden sind
und fiir die Griin-Roten am falschen
Ort stehen, nicht noch eventuell ver-
hindert werden koénnten. Einen Ent-
schiadigungsprozess, der Hunderte
von Millionen kosten wiirde, kénnte
die Stadt allerdings nicht durchstehen.

Ethik und Asthetik

Beim Problem «Wohnen in der Stadt»
will sich der Stadtrat dem tibermichti-
gen wirtschaftlichen Druck jedoch
ganz konkret entgegenstellen. Auch in
Frankfurt explodieren die Mieten, Lo-
cher finden zu Wucherpreisen Abneh-
mer, und der Markt wird immer knap-
per. Weil die Grundstiicke zu teuer
sind und bei Biirohdusern ungleich
Renditen
kaum neue Wohnungen gebaut, denn

hohere locken, werden
sie sind fiir Investoren zuwenig attrak-
tiv. Der ehemalige Schlachthof, nur
fiinf Minuten Fussweg von der City
entfernt, ist als Biirozentrum gestoppt
worden. Auch auf dem sogenannten
Batellegrundstiick, auf das finanzkrif-
tige Investoren schon ihr gieriges Au-
ge geworfen haben, soll mit Wohnun-
gen tiberbaut werden. «Die kénnen ih-
re Pline in den Reisswolf werfen»,
meint Martin Wentz. Er hat bereits die
ersten Projektwettbewerbe fiir Woh-
nungen ausgeschrieben und hofft auf
gute Entwiirfe: Fir die rot-griine
Stadtregierung gibt es keine Ethik
Asthetik und keine Asthetik
ohne Ethik. Dass sie das Mainufer fiir

ohne

das Wohnen 6ffnen und Frankfurter
Stadtbewusstsein wieder am Fluss ver-
ankern will, ist eine ebenso soziale wie
stadtisthetisch und stiadtebaulich klu-
ge Entscheidung. Denn lingst hat
Frankfurt Berlin den Rang der Haupt-
stadt der Postmoderne in der BRD ab-
gelaufen. Der Pomp der Fassaden
spiegelt den Glanz der Waren (und
nicht des Wahren, wie Augustinus
meinte). Dallas ist nicht weit weg.

Architektur, auch darauf wird die
Koalition achten miissen, sollte wieder
«mehrsprachig» werden, damit nicht
nur Objekte entstehen, sondern stadti-
sche Raume. Nicht zuletzt daran wird
sich zeigen, ob «6kologischer Stadtum-
bau» mehr ist als ein bisschen griine
Stadtkosmetik.

Volker Hauff, der neue Oberbiir-
germeister, hat in seiner Antrittsrede
gesagt: «Mein Programm im Stidte-
bau ist die Mischung und die Vielfalt,
nicht aber der eine grosse Plan und
nicht das Diktat des 6konomischen
Nutzens.» Wenn die schonen Worte
nur nicht von realen Machtverhiltnis-

sen ])(‘Y\'(‘I‘[i(‘l'l werden. INGEBORG FLAGGE

So stelit sich Mangeat seinen Turm
bei Nacht vor (oben).
Mangeats Eisturm. Rund 30 Meter
hoch, iiber eine Spiralrampe zu
betreten, iiber eine Treppe im
Sockel zu verlassen. Im Innern ist
der Turm hohl, der Besucher sieht
iiber sich eine Schweizer Fahne
und einen Himmelsausschnitt.
Nichts geschieht. Das Sonnen-
segel, das oben auf einem
Metallgestell aufliegt, fahrt dem
fol als
spender auf einer erhdhten Bahn
taglich um den Turm. Neben ihm
im «Eisenbahnwagen» ein
Restaurant, die notigen Biirordaume
und ein Kino. Auf dem Platz vor
dem Turm ein rundes
Theaterpodest.

Der Eistu

ﬁlim-u- =
(1 .

Der Eisturm soll, noch bevor er
gebaut wird, dahinschmelzen.
Vincent Mangeats Projekt fiir
den Schweizer Pavillon an der
Weltausstellung in Sevilla von
1992 geriet in die Diskussions-
hitze. Ein Gegenprojekt des In-
genieurs Heinz Hossdorf und
des Architekten Franz Amrhein
wurde im Architekturmuseum
Basel und in der Presse als eine
okologisch iiberlegene Losung
angepriesen. Doch wichtiger
bleibt die Frage: Wie soll die
Schweiz an einer Weltausstel-
lung sich selbst ausstellen?

Uber den Wettbewerb brauchen wir
nicht zu streiten. Ausschreibung, Jury-
zusammensetzung und Vorgehen wa-
ren dilettantisch. Die amtlichen Pfle-
ger des Schweizer Bildes im Ausland
wussten nicht, was sie wollten. Die all-
gemeine Ratlosigkeit spiegelte sich
auch im Wettbewerbsergebnis wider:

viele Werbekonzepte und ein einziges

Projekt. Ohne Mangeats Eisturm wire
das Preisgericht mit leeren Hinden
dagestanden.

Der in Spanien lebende Basler Inge-
nieur Heinz Hossdorf schluckte die
Eisrolle nicht und machte ein Gegen-
projekt. (Die Projektleitung iibernahm
der Architekt Franz Amrhein aus Mor-
ges.) Dass Hossdorf in der ersten Run-
de in der Wettbewerbsjury war, mogen
einige als Schonheitsfehler ansehen,
andere halten das fiir schlechtes Be-
nehmen. Gleichviel, schauen wir sein
Projekt doch einmal etwas genauer an.

Er will eine bewegliche Architektur
konstruieren, eine Energiemaschine.
Uber einem runden Sockelbau von
rund 50 Metern Durchmesser erhebt
sich ein riesiger umgedrehter Sonnen-
schirm. Damit wird die Sonnenenergie
aufgefangen, die die Ausstellungsriu-
me kiithlen wird, «eine Oase von un-
iibertrefflich angenehmem Klima».
Wie sie beschaffen ist, zeigt der
Schnitt. Es handelt sich um einen ge-
kiihlten runden Tunnel. Die Ausstel-
lung findet in der Unterfiihrung statt.
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