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Freiburg:
Im Zugwind des

Givisiez am Stadtrand von Freiburg
und an der N12. Die Planung einer
immensen Industriezone ohne

ur 1

dem Dorf einen unkontrollierten
Bauboom. Ohne einen Ansatz von
Konzept sind Industriehallen,
Verwaltung, Wohnblocks und Vilien
bunt gemischt. Hauptziel war die
wirtschaftliche Entwicklung,
Ortsplanung blieb ein Fremdwort.

FOTOS: PRIMULA BOSSHARD
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Granges-

odr

Wird sich Freiburg eine Lungen- Die Industriezone Gross-Freiburg
: in Givisiez und zu einem kleinen

entziindung holen oder darf es Teil Corminbeeuf (1 und 1a) soll in

bei einer ernsthaften Erkiltung den nichsten zwei, drei Jahren voll-
g 2 < stindig iberbaut werden. - Die Indu-
b'elben » Im Steifen wmd der striezone von Villars-sur-Glane (2)
wirtschaftlichen Entwicklung a ist fast volistandig iberbaut. Ent-
t . ind V h 3 Iang der Autobahn soll nun eine
tou prix sin ersuche einer weitere Zone erschlossen werden

ﬁbergreifenden Planung chan- (2a). - Industriezonen von Granges-
. e Paccot: Nachdem bisher Betriebe

cenlos geblieben. Der Preis ist i wenig rveitspiatzen cingerich-

kopflose Zersiedelung. «Hoch- tet wurden (3), soll nun der letzie
" . Teil {3a) besser und gewinnbrin-

parterre» nimmt einen Augen- Wi denitetoie o

schein im Weichbild der Stadt,

wo sich die Wirtschaft in die

Landschaft frisst.

VON CHRISTOPH ALLENSPACH

Givisiez am Stadtrand von Freiburg,
eine Gemeinde von 1500 Einwohnern.
Doch wo diese Leute alle wohnen sol-
len, ist auch fiir viele Einheimische
schwer auszumachen. Die Wohngebie-
te liegen irgendwo verstreut zwischen
wachsenden Industrien und Lagerhal-
len, zertrennt durch vielbefahrene
Strassen. Nach einem Zentrum frage
man besser nicht. Das alte Dorf mit den
paar Bauernhiusern liegt abseits und
hat seine Funktion als Zentrum verlo-
ren. Ein Einkaufscenter dagegen
macht noch keinen neuen Bezugs-
punkt.

Das Strassennetz, bar jeder Logik,
dient zu vielen Herren: den Pendlern
zur Durchfahrt, der Industrie als Zu-
bringer, den Fernfahrern als An-
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Ideenskizze von Walter Tiischer
(oben) fiir die Ortsplanung von
Givisiez. Im Gegensatz zum offi-
ziellen und inzwischen teilweise
realisierten Plan (unten) wiinschte
Tiischer fiir das Dorf am Stadt-
rand eine Zentrumsbildung mit
organischer Angliederung von
Industrie- und Wohnzonen.

u BUNDESAMT FOR LA}
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schluss zur Autobahn oder irgendwem
als Umfahrung von irgendwas. Das
einzige klar definierte Element ist hier
die Schneise der N 12, die die Gemein-
de in elegantem Bogen umfihrt. Doch
just mit dem Bau dieses lairmigen Rie-
gels, der den Vorort seit 1971 von der
Stadt abschneidet, beginnt die Ge-
schichte des planerischen Niemands-
landes Givisiez. Seither liegt hier von
Baustellen tiberzogenes Entwicklungs-
gebiet, heimliche Milchkuh der Stadt,
die praktisch bis an ihre Grenzen tiber-
baut ist und sich nun auf fremdem
Territorium weiter in die Landschaft
frisst.

Der Druck des Hauptortes nach aus-
sen ist enorm. Betriebe, deren Expan-
sionsgeliisten das enge Industriegebiet
Freiburgs nicht mehr geniigt, konnen
aussiedeln, ohne auf die Vorteile des
Zentrums zu verzichten. Die Stadt hin-
gegen gewinnt neuen Raum fiir die
wachsende und profitablere Dienstlei-
stung. Man braucht Platz, viel und
schnell. Die Freiburger Wirtschaft
stand nie so in Bliite wie heute, und der
Drang nach Héherem und Grosserem
scheint unermesslich.

Das Magazin «Politik und Wirt-
schaft» hat den zweisprachigen Kan-
ton im Uchtland in seiner Ausgabe
vom Februar unter die dynamischsten
Regionen der Schweiz eingereiht. Ein
Wachstum von 7,2 Prozent an Arbeits-
platzen fiir die Jahre 1985 bis 1988
wurde errechnet. 1988 waren es 1600
neue Stellen, 1987 auch schon 1300;im
Schnitt der letzten zehn Jahre stets
mehr als 1000. Da entsteht nicht ganz
unbegriindet der Eindruck, Industrie-
unternehmen und Holdings, die nach
Bauland Ausschau halten, wiirden sich
bei der kantonalen Wirtschaftsférde-
rung die Tirklinke in die Hand geben.
Die letzten grossen Fische an der An-
gel sind der Pneufabrikant Michelin
Schweiz, der seinen Zwei-Milliarden-
Umsatz in Freiburg verwalten will, und
der Elektronikkonzern Ascom, der mit
einem geplanten Ausbau in Flamatt
mindestens 1000 Arbeitsplitze ver-
spricht. Michelin verldsst Genf und Ba-
sel, Ascom weicht den Platzproblemen
in Bern aus.

Der arme Vetter wird fetter
Der einstige Wirtschaftszwerg Frei-

burg ist «in». Noch vor kurzem
freundeidgendssisch -~ schadenfreudig
als riickstindiger Bauernkanton beld-

chelt, nihert er sich xiurj iiélstrebig
und mit wiederum kaum verhohlenem
Triumph der magischen Linie des

~ schweizerischen Mittels. Mindestens

‘eine Generation von Politikern von
g atte sich das eine Ziel

urger braucht einen ordentlichen Job

mit durchschnittlichem Lohn bei mitt-

lerer Steuerlast. Inbegriffen sind das
Eigenheim und die unbeschrinkte
Lust aufs Auto.

Die Zahlen sprechen fiir den stei-
genden Wohlstand: 500 bewilligte Ein-
familienhduser pro Jahr sind bei
200000 Wohnenden ansehnlich und
die annihernd 100000 Personenwa-
gen uniibersehbar.

Das staatliche Finanzamt kann nicht
klagen. Innerhalb von fiinf, sechs Jah-
ren stiegen die Steuereinnahmen um
runde 100 Millionen Franken. Obwohl
die Ausgaben inzwischen iiber eine
Milliarde jédhrlich hinausgewachsen
sind, besteht kein Grund zur Unruhe.
Die Gewinne fallen immer fetter aus.
1983 bedeutete die erste verdiente Mil-
lion nach langen diirren Jahren die fi-
nanzielle Wende fiir das hochverschul-
dete Freiburg. Inzwischen hat man
sich hierzulande an schwarze Zahlen
gewohnt, ebenfalls an kriftige Tilgun-
gen der Staatsschuld, die um 300 Mil-
lionen verringert wurde.

1950 kaum Brot, 1989 Mangel

an Personal

Man moge zur Verdeutlichung des
neuen Freiburger Hochgefiihls einen
kurzen Blick in die nahe Vergangen-
heit werfen: Noch in den fiinfziger
Jahren, als anderswo der Nachkriegs-
boom mit neuen Dimensionen des
Konsums ausbrach, mussten im Ucht-
land 14 000 Minner, Frauen und Kin-
der ihre Sachen packen und den Kan-
ton verlassen. Arbeit gab es keine, da-
fiir viele hungrige Mauler. Und noch
in den sechziger Jahren beklagte man
Stagnation statt Aufbruch. Nichts
schien sich hier zu bewegen. Dann kam
in den siebziger Jahren endlich der
Aufwind, gerade rechtzeitig, um dem
Zerfall der Maschinenindustrie entge-
genzuwirken. Was in den achtziger
Jahren schliesslich geschah, kann nur
noch als Boom bezeichnet werden. Die
Unternehmer klagen heute tiber einen
eklatanten Mangel an qualifizierten
Arbeitskriften. Einige drohen deswe-
gen mit Auszug. Die Kinder der einsti-
gen Auswanderer haben heute die
Chance zuriickzukommen: Der Kan-
ton ist ein Magnet fiir Zuwanderer ge-
worden; jahrlich lassen sich etwa 1000
nigdcr. .
- Sowé:it die Sonnenseite. Doch es gibt
sie auch, die Kehrseite des Freiburger
Gliicks. Das anfangs erwihnte Beispiel
Givisiez ist kein Einzelfall. .

~ Der Boom hat gnadenlos Struktur-
ingel und Unterlassungssinden

‘aufgedecke. Freiburg ist auch mit sei-

nen Umwelt- und Planungsproblemen
zum Schweizer Mittelkanton gewor-

' den. Die Regierung hatsich allzu lange

darauf verlassen, dass eine landwirt-
S I'ia'ftliche!’{egion unermessliche Re-
serven an landwirtschaftlichen Schit-




zen besitze und beschimpfte griine
Warner gerne als «Nestbeschmutzer».

Verkehrsplanung bedeutete Stras-
senbau oder allenfalls technische Er-
neuerung des bestehenden offentli-
chen Verkehrs. Unter Energiepolitik
verstand man Ausbau des Lei-
fir Elektrizitit. Und
Raumplanung war bis anhin fir die

stungsnetzes

Regierung eher Pflichtiibung im Auf-
trag des Bundes denn Suche nach
Konflikten, Leitplanken und Zielen
der kantonalen Entwicklung.

Schwache Planungsinstrumente
Unterdessen féllt das Verkehrs- und
Planungschaos nicht nur eingefleisch-
ten Griinen auf. Besonders im Zen-
trum Freiburg nagen Abgase und der
schnelle Profit bedenklich an der Ge-
sundheit von Stadt und Bevélkerung.
Die Spekulation hat die einst giinstigen
Wohnungspreise innerhalb von zehn
Jahren verdoppelt. Doch der wirkliche
Boom steht erst an. Allein fiir das Zen-
trum sind Grossprojekte mit einem
Bauvolumen von rund einer Milliarde
Franken angesagt. Die weitere voraus-
sehbare Zersiedelung der Landschaft
ist ebenfalls eine runde Summe wert.

Die Architekten sind dermassen mit
Arbeit tiberhéuft, dass sie sich gegen-
seitig die Leute abwerben. Hubert
Lauper, Oberamtmann (Bezirksstatt-
halter) des wichtigen Saanebezirkes
samt Hauptort, ein bestimmt unver-
dachtiger, da wirtschaftsfreundlicher
Zeuge, spricht von «Irrsinn des Immo-
bilienmarktes und von Preisen, die alle
Grenzen sprengen».

Das ist wortlich zu verstehen. Im
April wurde bekannt, dass einige Spe-
kulanten allein durch Kauf und Wie-
derverkauf eines ehemaligen Indu-
striegeldndes von 17000 Quadratme-
tern innerhalb eines Jahres 17 Millio-
nen Franken verdienten. Vor Jahres-
frist hatten sie fiir den Quadratmeter
1000 Franken bezahlt, nun legte die
Pensionskasse des Staatspersonals fiir
den gleichen Boden bereits 2000 Fran-
ken auf den Tisch.

Die Planungsinstrumente von Kan-
ton und Gemeinden haben sich in den
letzten Jahren als zu schwach erwiesen,
um die Entwicklung auch nur anni-
hernd zu steuern. Ortsplanungen hin-
ken fast immer einen kriftigen Schritt
hinterher, nicht einmal willentlich,
sondern wegen Uberforderung. Der
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Kanton mit seinen 260 Gemeinden
zahlt ganze zwei ansissige, spezialisier-
te Planungsbiiros. Falls nicht auswarti-
ge Biiros angefragt werden, «erledi-
gen» Leute ohne spezialisierte Ausbil-
dung die Planungen. Wen wundert’s,
wenn in Reglementen schon das Voka-
bular falsch ist. Raumliche Uberlegun-
gen konnen da gar nicht mehr voraus-
gesetzt werden.

Bereits um 1960, als die N12 ihre
ersten, noch schwachen Schatten vor-
auswarf, suchten fiihrende Politiker,
so der spitere Stinderat und Staatsrat
Pierre Dreyer und der spitere Natio-
nalrat Laurent Butty, ein grosses Indu-
striegebiet um Freiburg. Im Bauern-
dorf Givisiez fand sich ein grosses Ge-
linde an der Bahnlinie. Den psycho-
logisch wichtigen Autobahnanschluss,
das Tor zur Welt, der die verschlafene
einheimische Wirtschaft wecken sollte,
verschaffte man sich mit politischem
Druck. Die Freiburger Regierung er-
zwang in Bern die Realisierung der
N12 Bern—Freiburg—Vevey vor der N 1

Randstadt am Stadtrand, Habitat
industriel in Givisiez (auf dem Plan
unten rosa). Das Projekt stammt
von Rodolphe Luscher, die Bauaus-
fithrung hat der Auftraggeber
Bernard Vichet inzwischen selber

Der
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dreistufige Riegel liegt in Hanglage
zwischen der Industriezone «Gross-

Freiburg» und dem Wald. Ange-
strebt ist eine moglichst rationelle
Konstruktion unter weitgehender

Verwendung von Halbfertigproduk-

ten (Metallkassetten, Profilbleche)
in kiirzester Ausfiihrungszeit.

HOCHPARTERRE, JUNI 1989
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Werbespot an der Autobahn. 1981
verwirklichten Vichet und Ray
direkt an der N12 eines der ersten
Gewerbezentren der Schweiz (auf
dem Plan Seite 67 rosa). Erstmals
verwendeten sie ihr spezielles
Verfahren fiir die Biegung von
Profilblechen. Der Werbeeffekt
blieb nicht aus. Inzwischen wurde
diese Aussenhaut fiir 600
Industrie- und Gewerbebauten der
Westschweiz verwendet.

LUFTAUFNAHME: BUNDESAMT FOR LANDESTOPOGRAPHIE
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Bern—Murten—Lausanne, die national
als wichtiger eingestuft war.

1969 griindeten die betroffenen Ge-
meinden unter Federfiihrung der
Freiburgischen Elektrizititswerke
FEW als Vertreter des Staats ein Kon-
sortium fiir Kauf und Erschliessung
der Industriezone «Gross-Freiburg».
Givisiez hatte die Ehre, zu einer der
ersten Ortsplanungen des Kantons zu
kommen. Das Interesse galt allerdings
nur der Industriezone, die riicksichts-
los in die Pline eingezeichnet wurde.
Mit ihren eine Million Quadratmetern
hat sie erdriickende Ausmasse fiir
Dorf und Landschaft. Die anderen fiir
die Vordenker der Wirtschaftsent-
wicklung unbedeutenden Funktionen
wie Wohnen oder 6ffentliche Verwal-
tung hatten sich in den Restflichen zu
verkriimeln.

Die Industriezone wurde tiberdies
mit einem Sonderreglement versehen
und von der Ortsplanung abgekop-
pelt. Fiir das eindimensionale Ziel,
giinstiges Bauland anzubieten, gentig-
te eine rein technische Erschliessung.
Und wihrend das Konsortium inzwi-
schen nicht mehr jede Lagerhalle an-
siedeln will und an die Unternehmen
wirtschaftlich hohe Anforderungen
stellt, gelten fiir den Bau kaum Vor-
schriften. Nur gerade Bauhohen, Bau-
abstinde und Nutzung sind vorge-
schrieben. «Das Aussere des Gebdudes
wird vorwiegend durch die Funktio-
nen bestimmt», heisst es im Regle-
ment, das noch schiichtern anfiigt:
«Eine gute Integration in den natiirli-
chen Rahmen und die benachbarten
Gebiude ist erforderlich.» Fiir die
Wahl der Materialien und der Farben
moge man sich an die Gemeinde wen-
den, die hier ihr Wort mitreden darf.

Ortsplaner gegen Windmiihlen
Schon friih und vor der Ansiedelung
der ersten Lagerhallen wehrte sich der
Ortsplaner Walter Tiischer fiir mehr
Qualitit und gegen das voraussehbare
Chaos dieser Reissbrettarbeit der Wirt-
schaftsforderung. Er war der eigent-
lich selbstverstindlichen Ansicht, dass
das Dorf trotz riesiger Industriezonen
ein angemessenes Zentrum erhalten
sollte, an das sich die Wohngebiete or-
ganisch anschliessen kénnten. Doch
iiber eine Ideenskizze kam er nicht
hinaus. ;

Wihrend die Erschliessung der In-
dustriezone 50 Millionen kosten darf,

wurden fiir eine planerische Studie

lippische 30000 Franken verweigert.
An der einmal beschlossenen partei-
ischen Verteilung der Karten war nicht
mehr zu riitteln. «Die heilige Kuh der
Entwicklung blieb immer unantast-
bar», stellt Walter Tiischer erniichtert
fest. Planung blieb fiir die Behérden
aller Stufen fades Beigemiise.

«Nicht einmal die wenigen ausge-
schiedenen Pufferzonen halten dem
Baudruck stand. Sie sind mehr und
mehr geschmolzen», stellt Walter Tii-
scher fest. Nicht nur in Givisiez tibri-
gens. Der Planer hat sein Mandat fiir
Villars-sur-Glane zuriickgegeben,
nachdem eine Firma die Umzonung
einer griinen Lunge an der Autobahn
zur Bauzone erzwingen konnte. Stan-
dig habe man die Zonenpline wegen
einzelner Bauten abgeindert, statt die
Bauten den Zonen anzupassen. «Die
Planung ist ihnen entglitten, es gibt
keine Ziele mehr.»

Besonders schmerzlich wirkt sich die
fehlende tibergreifende Planung auf
die Verkehrsfithrung des Nordgiirtels
um Freiburg aus. Es begann mit der
falschen Lage der Autobahnanschliis-
se. Freiburg hat zwei davon, knapp
zwei Kilometer voneinander entfernt.
Die verkehrsbelastende Industriezone
aber liegt genau dazwischen und hat
keinen direkten Zugang. So werden
denn die Camions iiber eine zusitz-
liche, aufwendige Halbautobahn bis
Freiburg Siid (Villars-sur-Glane) ge-
fiihrt, oder aber sie zwingen sich tiber
kleine Gemeindestrassen und durch
Wohngebiete nach Freiburg Nord
(Granges-Paccot). Ein Halbanschluss
in Givisiez kam bisher fiir das Auto-
bahnbiiro nicht in Frage.

Umdenken in Sicht?
Uber mangelhafte begleitende Mass-
nahmen einer so schnellen Entwick-
lung macht man sich inzwischen auch
in Staatsbiiros Gedanken. 20 Jahre
lang liess sich die Wirtschaft mit einfa-
chen Lockmitteln ankurbeln: unter
den Stichworten «wenig Steuern»,
«billige Arbeitskrifte», «gute Infra-
struktur» und «Zweisprachigkeit».
Heute, bei steigendem Bewusstsein fiir
die Umwelt, fragen auch Unterneh-
mer vermehrt nach Lebensqualitit.
Wer mochte denn seinen Betrieb und
seine Leute in einer kaputten, planlos
iiberbauten Umgebung ansiedeln?
Das Wort «Raumplanung» ist bei
Wirtschaftsforderern doch noch sa-
lonféhig geworden. In neuesten Emp-
fehlungen an Gemeinden mahnt man

. fir die Erséhliéssung von Industrie-

und Gewerbezonen zum sorgfaltigen
Umgang mit Bestehendem.
Rudolf Zurkinden, seit 1986 Vizedi-

rektor des Kantonalen Amtes fiir Wirt-

schaftsforderung, mochte seine Vor-
ginger trotz allem nicht mit Kritik in
den Regen stellen. Er vergleicht die
Freiburger Entwicklung mit jener des
Geschiftsmannes Jiirg Stiubli. Dieser
war frither als riicksichtsloser Speku-
lant bekannt, der in Genf gar Schlager
auf seine Mieter losschickte. Heute,
nachdem er seine Millionen verdient
habe und Geld kein Ziel mehr sein
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koénne, versuche er sich zu einem
ernstzunehmenden Geschiftsmann zu
mausern. Nun suche er die Liebe der
Gesellschaft. «<Ebenso haben sich die
Freiburger vorerst einmal gegeniiber
ihren Nachbarn Bern und Waadt pro-
filieren miissen. Dass dabei nicht im-
mer die Qualitit die Politik bestimmt
hat, muss man verstehen. Jetzt, mit der
Sicherheit eines gewissen Wohlstan-
des, darf man wiihlerisch werden und
die Kriterien neu tiberpriifen», meint
Wirtschaftsforderer Zurkinden.

Chancen fiir Planer?

Kénnen Ortsplaner nun auf Erfolge
hoffen, nachdem der erste blinde Eifer
verflogen ist? Die Bauzonen des Nord-
rings sind inzwischen mehrheitlich
tiberbaut oder zur Uberbauung freige-
geben. Kann der Schritt von der Quan-
titidt zur Qualitit, der nur noch Restzo-
nen betreffen kann, also mehr als Pfli-
sterliwirkung haben?

Walter Tiischer verneint, versucht
aber zugleich aus gewissen Inseln noch
starke Pole zu machen. Fiir eine Wohn-
zone der Gemeinde Corminbceuf, am
Rande der Industriezone «Gross-Frei-
burg», konnte er einen Projektauftrag
an fiinf Biiros erwirken. Die Ideen sol-
len iiber einen Quartierplan hinaus die
Siedlungsstruktur der weiteren Umge-
bung beeinflussen und vor allem das
Verhiiltnis zwischen bebautem und un-
bebautem Raum definieren. Mit von
der Partie ist Rodolphe Luscher.

Luscher gewann bereits vor zwei
Jahren einen dhnlichen Wettbewerb in
Givisiez, zu dem Tiischer die Unter-
nehmer Ray und Vichet bewegen
konnte. Eine langgezogene Parzelle in
Hanglage zwischen Industrie und
Wald sollte als dichte Wohn- und Ge-
werbezone genutzt werden, statt sie
mit wenigen Villen zu verhduseln. Das
Resultat bezeichnet Tiischer als befrie-
digend. Allerdings kénne es nicht iiber
einen grundsitzlichen Planungsfehler
hinwegtiuschen. Die Lage der Sied-
lung iiber dem Industrieriegel, abge-
schnitten von anderen Wohngebieten,

birgt verschiedene Nachteile. Nicht
allerdings fiir den Promotor Bernard
Vichet, der die Randstadt am Stadt-
rand in schillernden Farben ausmalt.
Nur hier kénne noch ein Zentrum fir
Kultur, Arbeit und Wohnen entste-
hen; in Stadtzentren sei dies nicht
mehr moglich. Lirmige Veranstaltun-
gen wiirden niemanden stéren, und
Parkplitze stiinden in Hiille und Fiille
zur Verfiigung, meint er und iber-
sicht den heraufdimmernden Zeit-
geist und die Richtlinien der Raumpla-
nung, die einen Anschluss von grossen
Siedlungen an den 6ffentlichen Ver-
kehr verlangen.

Nach wie vor optimistisch fiir die
Ortsplanung dieser Boomgemeinden
um Freiburg ist der Ziircher Planer
Martin Steiger. Er hat vor einigen Jah-
ren einen gesamtschweizerisch ausge-
schriebenen stidtebaulichen Wettbe-
werb fiir eine Restzone in Villars-sur-
Glane gewonnen (der ebenfalls vom
damaligen Planer Tiischer ausge-
schrieben wurde). Spiter tibernahm er
dann die gesamte Ortsplanung, mit
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Bedingungen allerdings, wie er betont.

Das Planungsgremium der Gemeinde
wurde reorganisiert, verschiedene Re-
glemente sind inzwischen umgeschrie-
ben und mit Kriterien angereichert,
die auf Qualitit des Bauens zielen.
Heute sieht Martin Steiger ein wach-
sendes Interesse bei privaten und poli-
tischen Behorden fiir Planungsfragen.
Pragmatisch hingt er die Latte aller-
dings etwas tiefer als sein Vorginger.
Wenn auch die wilde Bauerei der ver-
gangenen Jahre inzwischen eine sinn-
volle Gesamtplanung verunmdaglicht,
so sollen mindestens die restlichen Zo-
nen mit guter Architektur bebaut wer-
den.

In diesem Sinn soll Steiger auch in
einem Rest der Industriezone «Agy»
von Granges-Paccot intervenieren.
Nachdem in der Umgebung konzept-
los viel Boden fiir wenig Nutzung ver-
schleudert wurde, soll diese letzte Zone
vor der Tiire Freiburgs wertvollen Ar-
beitsplitzen vorbehalten bleiben. Wal-
ter Ttischer hilt wenig von dieser spa-
ten Planung. Auch hier in Granges-
Paccot hat er jahrelang vergeblich ver-
sucht, den Behorden umfassende Pli-
ne vorzulegen. Sie wurden ignoriert,
und trotz aller Bauwut ist auch Gran-
ges-Paccot zu keiner nennenswerten
Dorfstruktur gekommen. |

Insel des Wohistands. Der
Verwaltungs- und Produktionsbau

von Cartier Schweiz (auf dem Pian

griin) steht mit seiner schwarz

haut einsam in der Industriezone
von Villars-sur-Glane. Bezug zur

Welt nimmt er iiber die Autobahn.
Les must de Cartier.
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