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Von seiner Lage her muss sich der
Bahnhof Zug nach drei Seiten ausrich-
ten: gegen Siiden zum alten Stadtkern
und zum See, gegen Osten zum Ge-
schaftszentrum der Nachkriegszeit,
gegen Westen zum Zentrumsentwick-
lungsgebiet der niachsten 30 Jahre. Die
Geleise liegen im ersten Stock, so dass
sich das Erdgeschoss fiir die Personen-
strome und Publikumsaniagen formiich
aufdrangt. Eine besondere Knacknuss
sind die zahireichen Bushaltestellen.
Da, wo sie hingehdren, fehit der Platz.
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Scharf beobachteter Zuger
Bahnhof

Unklare Rahmenbe-
dingungen und kniff-
lige Ritselfragen er-
schwerten die Teil-
nahme am Wettbe-
werb um den Neubau
des Zuger Bahnhofs.
Entsprechend unbe-
friedigend sind auch
die Ergebnisse.

ahnhof Zug: Beim
Verlassen des Zu-
ges bin ich leicht irri-
tiert. Da bin ich auf dem
Weg, die Wettbewerbs-
projekte fiir einen neu-
en Bahnhof zu begut-
achten, und treffe auf
eine riesige Bahnhof-
Baustelle. Gegen 50
Mio. Franken werden
zurzeit in den Ausbau
der Zuger Bahnhofanla-
gen investiert. Und jetzt
da drauf noch mal ein
vollig neuer Bahnhof?
Haben die Zuger zuviel
Geld?
Meine Irritation lidsst
etwas nach, als ich mir
die Wettbewerbsunter-
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lagen anschaue. Was da
jetzt gebaut wird, ist
dringendster  bahnbe-
trieblicher Nachholbe-
darf und notwendige
Anpassung an das bis
Zug reichende Ziircher
S-Bahn-System.

Ungentigend sind
nach wie vor die Publi-
kums- und Verkaufsan-
lagen, ungelost ist das
Problem fehlender oder
schlecht plazierter Bus-
haltestellen, und es feh-
len eine grossziigige,
zentrale Personenunter-
fithrung mit Rampen
sowie direkte Zuginge
vom neueren Geschifts-
zentrum (Baarerstrasse,
ostlich des Bahnhofs)
und vom Kkiinftigen
Stadtentwicklungsge-
biet (westlich).

Ein bescheidenes 25-
Millionen-Ausbaupro-
jekt, das diese Mingel
einigermassen behoben
hitte, scheiterte im Juni
1987 hauchdiinn in der
stadtischen Volksab-
stimmung.  Bekdmpft

wurde es vorab, weil es
zuwenig zukunftstrach-
tig sei. Also setzten sich
Stadt, Kanton und die
SBB hin und schrieben
einen  umfassenderen
Projektwettbewerb aus.
Aber: Wenn man
schon die grossere Kelle
hervorholt und einen
Bahnhof nicht bloss fiir
die nichsten 20, son-
dern 50 oder gar 100
Jahre konzipiert, dann
miisste man auch 50
Jahre in die Zukunft
blicken und mdoglichst
gut abschitzen, was in
dieser Zeit so etwa zu er-
warten ist beziehungs-
weise welche Optionen
fiir neue Entwicklungen
offenzuhalten sind. Man
hitte den Wettbewerbs-
teilnehmern sozusagen
eine Kristallkugel hin-
stellen miissen, in der sie
Entwicklungskonzepte
mindestens  beziiglich
Stadterweiterung, pri-
vatem und 6ffentlichem
Verkehr hitten erken-
nen  koénnen.  Hier

wichst meine Irritation
wieder, und diesmal hat
sie reale Griinde. Was
die Veranstalter liefer-
ten, war eine billige und
stellenweise blinde Glas-
kugel. Dort, wo sie nicht
blind war, zeigte sie ver-
schwommene, verwak-
kelte oder gar veraltete
Bilder.

® Unmittelbar westlich
des Bahnhofs beginnt
das grosse Zentrums-
Entwicklungsgebiet, ~ wo
heute noch friedlich Kii-
he grasen, ein altes Gas-
werk und eine Busgara-
ge stehen und Vieh-
mirkte abgehalten wer-
den. Fiir dieses Gebiet
werden zurzeit stidte-
bauliche Studien erar-
beitet, die im Friihling
1989 abgeliefert werden
sollen. Urbane Kontu-
ren werden sich in nich-
ster- Zeit abzeichnen.
Miisste ein neuer Bahn-
hof nicht darauf reagie-
ren?

® Die Stadt Zug hat
zwar eine Art offizielles
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Verkehrskonzept, das aber
auf Primissen und Pro-
jekten beruht, die in der
Bevolkerung hochst
umstritten oder bereits
abgelehnt sind. Eine al-
ternative Grundsatzab-
stimmung tiber die Lage
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einer verkehrsbefreiten
Achse (seewirts oder
durchs Zentrum) ist we-
gen Rekursen vertagt.

® Wihrend der Lauf-
zeit des Wettbewerbs
wurde ein vollig neu
strukturiertes Buslinien-
konzept beschlossen, das
allerdings, nach Mei-
nungvon Insidern, auch
noch nicht voll befrie-
dige.

Ein ganzer Kratten
voll von zwar wesentli-
chen, jedoch vollig un-
klaren Rahmenbedin-
gungen, die aber durch-
aus Einfluss auf eine
umfassende Bahnhof-
planung haben. Von sei-
ten der Veranstalter
wird zwar betont, dass
die zu bauende Losung
ohnehin flexibel sein
muiisse, da sich die Rah-
menbedingungen in 20
Jahren wieder dndern
koénnen. Das stimmt
zweifellos. Trotzdem
komme ich um den Ein-
druck nicht herum, dass
dieser Wettbewerb ei-
lends aus der Hiifte ab-
gefeuert wurde und
dass nun aus der Not die
Tugend der Flexibilitit
abgeleitet wird.

Meines Erachtens hat
keines der 27 Teilneh-
merteams einen wirkli-
chen Schwarztreffer er-
zielt. Offensichtlich hat
das auch die Jury regi-
striert, wenn auch nicht
offen zugegeben. Wer
nimlich die Beurteilun-
gen der pramierten Pro-
jekte genau durchliest,
der staunt ob der Menge
grundsitzlicher Méngel,
die auch diesen Losun-
gen angelastet werden.

Offensichtlich waren
die meisten Teilnehmer
von der Aufgabe iiber-
fordert. Das hangt si-
cher einmal damit zu-
sammen, dass die Auf-
gabe an sich schon dus-
serst knifflig ist. Dar-
iiber hinaus liess man
die Teilnehmer aber
nicht nur in einem See
von unklaren Rahmen-
bedingungen schwim-
men, sondern brummte
ihnen auch noch Riitsel-
fragen auf, die den Rah-
men eines solchen Wett-
bewerbs  wohl eher
sprengen.

Zum Beispiel das Aus-
tiifteln eines Buskon-
zeptes, an dem sich
schon erfahrene Spezia-
listen die Zihne ausbeis-
sen miissen.

Hier haben die Veran-
stalter ihre eigenen ver-
sdaumten Hausaufgaben
an die Teilnehmer abge-
schoben, wohl in der
Hoffnung, dass ihnen

ein besonders findiger
aus der Patsche hilft. Die
Unklarheit iiber die
Stadtentwicklung west-
lich  des Bahnhofs
schlidgt sich darin nie-
der, dass sich die mei-
sten Projekte gegen We-
sten mit einer undurch-
dringlichen Wand von
Wohn- und Biirogebiu-
den abschotten. Das ist
berechtigt, solange dort
noch Kiihe und Gaskes-
sel g(r)asen. Aber in 10
oder 20 Jahren wird
vielleicht ein Drittel der
Bahnhofbeniitzer von
dieser Seite kommen,
und diesen Leuten
miisste sich die Archi-
tektur 6ffnen. Das ha-
ben nur wenige Verfas-
ser gespiirt beziehungs-
weise umgesetzt, und
die sind alle schon inden
ersten beiden Rundgin-
gen rausgeflogen. Dem-
nach hat’s auch die Jury
nicht gespiirt.
Uberhaupt miisste die
Architektur darauf rea-
gieref;§ Sidassiidiesen
Bahnhof  sternférmig
aus drei Richtungen
gleichermassen gelesen
und erkannt werden
muss. Dieser Bahnhof
muss nach allen Seiten
das Signal weit aussen-
den: «Hallo, hier ist der
Bahnhof, und hallo, da
ist mein Eingangl» —
Von den acht rangierten
Projekten bringt es gera-
de ein einziges wenig-
stens auf zwei Richtun-
gen («Hochbahnhof», 3.
Rang); die tibrigen ma-
chen die einladende Ge-
ste nur in Richtung
Bahnhofplatz (und See).
Am besten hat mir
personlich das Projekt

«B-Ziige»  von Josef
Stockli, Zug, gefallen,
nicht zuletzt deshalb,

weil es auf wahrhaft in-
telligente Art das Pro-
blem der inneren Orien-
tierung und Lesbarkeit
lost: Es schiebt unter
den Keil der sich ver-
zweigenden Geleise (im
1. Stock) auf dem Stadt-
niveau ein gegenldufi-
ges, gleichseitiges Er-
schliessungsdreieck, das
genau die drei Stadt-

richtungen  aufnimmt
und einerseits den (ab-
gesenkten)  Bahnhof-

platz bildet, diesen aber
gleich noch unter die
Geleise weiterzieht und
damit eine architekto-
nisch absolut gegliickte
gegenseitige  Verbin-
dung zwischen den be-
nachbarten Stadtteilen
und den Perrons mit
den Ziigen herstellt.
Mirist es unerklirlich,
weshalb dieses — von der

Erschliessung her wohl
beste — Projekt nicht in
den Kreis der zur Wei-
terbearbeitung empfoh-
lenen aufgenommen
wurde.

Die Jury hat die drei
erstrangierten Projekte
fiir eine zweite Wettbe-
werbsrunde zur Weiter-
bearbeitung empfohlen.
Diese wird bis Friihling
1989 abgeschlossen sein
und von derselben Jury
beurteilt werden. Das
siegreiche Projekt soll
dann etappenweise aus-
gefithrt werden; Stadt
und SBB mochten 1991
mit dem Bau des Auf-
nahmegebdudes begin-
nen konnen.

Die Empfehlungen,
welche die Jury den Ver-
fassern mitgibt, sind
zum Teil recht banal
und  Wiederholungen
aus dem Wettbewerbs-
programm. Das Ab-
schieben des Busbahn-
hofs auf die stadtabge-
wandte Westseite ist fiir
mich stidtebaulich
héchst  unbefriedigend
und stellt eine Kapitula-
tion vor schwierigen
Platzverhiltnissen dar.
Andere Losungsansitze
sind in der ersten Runde
durchaus aufgezeigt
worden. Im Grunde hit-
ten die Veranstalter ver-
suchen miissen, das
Areal der Migros-Pen-
sionskasse (in der Achse
Bahnhofplatz ennet den
Gotthardgeleisen) ein-
beziehen zu koénnen.
Das hitte sowohl fiir den
Busbahnhof wie fiir Ar-
chitektur und Stidtebau
vollig neue Perspektiven
eroffnet.

Mir bleibt ein sehr un-
gutes Gefiihl zurtick.
Die Veranstalter titen
gut daran, zwei, drei
oder halt auch funf Jah-
re abzuwarten, bis die
wesentlichen noch offe-
nen Fragen Kontur an-
genommen haben und
die Kristallkugel ein kla-
reres Entwicklungsbild
zeigt. Dann werden
auch klarere architekto-
nische und stidtebauli-
che Antworten kom-
men. Das Resultat wire
die paar Jahre bestimmt
wert.

BEAT SCHWEINGRUBER

Die intelligente
Erschliessungsidee
des siebten Rangs =
(Josef Stockli, Zug)
mit dreieckigem
Bahnhofplatz, der =
sich unter die
Geleise schiebt, '
ist eine Antwort
auf die drei Rich-
tungen der Stadt-
entwicklung.

Der erste Rang (Roland Meier, Thalwil): besticht trotz grund
des Auf

«clie grossziigig proportionierte und or te g

Der zweite Rang (Hanspeter de Sepibus, Zug) «lebt und besticht durch die
grosse, lichtdurchflutete Bahnhofhalle», kann aber sonst nicht iiberzeugen.

Der Querbau des dritten Ranges (Bosshard/Sutter/Derungs/Achleitner, 2ug)
«macht die F vel unter den stadtebaulich bewusst».
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