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Schifffahrt und Susten

Ein Beitrag zur Lokal- und Wirtschaftsgeschichte von
Gemeinwesen am Urnersee

von Pascal Stadler

Einleitung

Steil abfallende Hange und senkrechte Felswinde scheinen heute
noch die Gemeinwesen oberhalb des Urnersees von der Aussenwelt
abzuschneiden. Ungeachtet dessen waren das Land und der Kanton
Uri bis Ende des 19. Jahrhunderts gegen Norden hin iiber den Seeweg
gut in ein regionales und tiberregionales Handelsnetz eingebunden.
Wer Handelsgiiter von Luzern oder Ziirich her {iber die Gotthardrou-
te nach Siiden fiihrte, kam mit dem Schiff nach Fliielen. Genauso dien-
te der Seeweg als Transportroute Richtung Norden und ermdoglichte
den Handel unter den Marktorten der Urkantone.

In der Geschichtsschreibung fand die Gotthardroute vielseitige
Beachtung. Die Siidroute von Ziirich oder Luzern her wurde aus
verschiedenen Perspektiven beleuchtet und auch in ihrer Bedeutung
relativiert. Untersucht wurden unter anderem transitierende Giiter-
mengen, das Saumwesen, baugeschichtliche Meilensteine (Kunst-
strassen des 19. Jahrhunderts, Gotthard-Bahntunnel 1872-1882, Gott-
hard-Strassentunnel 1970-1980, Gotthard-Basistunnel 2016), um nur
einige Aspekte zu erwdhnen. Die umfangreiche Literatur zum Thema
darf als bekannt vorausgesetzt werden, deshalb unterlassen wir es,
diese aufzuzdhlen.! Weniger Aufmerksamkeit erhielt die wirtschaftli-
che Erschliessung Uris {iber den Seeweg, obwohl Hafen- und Sustan-
lagen wahrend Jahrhunderten die Anbindung des Landes an den lo-
kalen und iiberregionalen Handel gewidhrten. Der vorliegende Artikel
bettet diese Anlagen in die Lokal- und Wirtschaftsgeschichte ein und
richtet ein besonderes Augenmerk auf die Zeitspanne, bevor sie ihre
Bedeutung einbiissten. Das heisst, bevor die politischen und techni-

! Die geografische und historische Forschung tiber die Schifffahrt beschriankt sich na-
tirlich nicht auf die Gotthardroute. Der Blickwinkel ist auf den gesamten Alpenraum
ausgeweitet. Siehe dazu BRONIMANN, STEFAN: Die schiff- und fléssbaren Gewisser in
den Alpen 1500-1800. In: Der Geschichtsfreund, 150 (1997), S. 119-178.



schen Umwaélzungen des 19. und 20. Jahrhunderts, Dampfschiffe,
Kunststrassen, die Eisenbahnen und Nationalstrassen, das lokale
Transportgewerbe herausforderten, permanent umzudenken.

Im Jahr 2007 konnte ich in der Schrift «Susten rund um den Vier-
waldstéttersee» die Verkehrswege auf dem Vierwaldstittersee in den
verkehrsgeschichtlichen Kontext stellen und die einzelnen Sustgebau-
de portrétieren.’ Nebst den bekannten Sustanlagen in Luzern, Brun-
nen, Fliielen, Kiissnacht, Stansstad und Alpnach weist der Sprachge-
brauch auf das Vorhandensein weiterer Sustanlagen hin. Diese
mussten mehr eine lokale Bedeutung gehabt haben und spielten fiir
die bekannten Handelsrouten eine untergeordnete Rolle. Zu nennen
sind hier die Susten an der Treib und an der Isleten, die «Alte Sust» an
der Flur Halten am Fuss des Urmiberges und am Ort in Brunnen, bei
der alten Weggabelung nach Morschach. Der vorliegende Artikel ver-
tieft meine friihere Arbeit beziiglich der Sustanlagen am Urnersee, lie-
fert punktuell neue Erkenntnisse und geht zudem den erwahnten, fiir
den iiberregionalen Handel untergeordneten Susten nach. Der Artikel
will nicht die Entstehung und Bedeutung dieser Susten im Einzelnen
aufzeigen, sondern exemplarisch schildern, wie die Susten rund um
den Urnersee eine stark vernetzte Verkehrsinfrastruktur bildeten, die
lokale Handelsnetze des Landes Uri und der Gemeinwesen am Urner-
see iiber den Seeweg mit dem tiiberregionalen Handel verbanden.

Zuerst wird die Nord-Siid-Seeroute zwischen Luzern und Fliielen
als Teil der tiberregionalen Handelsroute iiber den Gotthard darge-
stellt. Dann werden die Susten am Urnersee verkehrs- und lokalge-
schichtlich in diesen Kontext eingebettet. Zu nennen sind hier die Sust
in Fliielen und die verschiedenen Susten in Brunnen. Anschliessend
geht der Artikel den Susten am Ort, an der Treib und an der Isleten
nach und unterstreicht deren lokalhistorische Bedeutung.

Der Seeweg als Teil der Nord-Siid-Route

Der Vierwaldstittersee war gewissermassen die Drehscheibe der
die Innerschweiz von Norden nach Stiden und von Osten nach Westen

? Zu diesem Aspekt der Verkehrs- und Lokalgeschichte sind bereits einige Arbeiten
erschienen: FRYBERG, STEFAN: Der Urnersee. (Verkehrswege in Uri, Bd. 1). Schattdorf
1993; STADLER-PLANZER, HaNs: Karl Emanuel Miiller (1804-1869). Ingenieur, Unter-
nehmer, Staatsmann. Schattdorf 1999; GWERDER, JOSEF; MEISTER, JURG; LIECHTI,
Erica: Die Geschichte der Schifffahrt auf dem Vierwaldstattersee. Luzern 1999. Siehe
auch: LiecHT1, ERICH ET AL.: Schiffahrt auf dem Vierwaldstéttersee. Geschichte und
Schiffsregister. Villigen 1974.

% STADLER, PascAL; STADLER-PLANZER, HAaNs: Susten rund um den Vierwaldstittersee.
(Innerschweizer Schatztruhe, Bd. 6). Luzern 2007.
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Abb. 1: Karte mit Han-
delsrouten rund um
den Vierwaldstittersee
(gezeichnet von Brigitte
Gubler, nach Konzept
von Hans Stadler-
Planzer. Aus: STADLER,
Susten, S. 12).

durchquerenden Hauptverkehrsachsen.
Der Gotthardtransit wie auch die Versor-
gung der Mérkte in den Urkantonen waren
auf den Seeweg angewiesen. Die Gliter
konnten von Basel aus tiber den Gotthard
Richtung Mailand und umgekehrt unter-
wegs sein. Die Buchten von Kiissnacht und
Alpnachstad eigneten sich, die Giiter, die
von Ziirich tiber den Hirzelpass und den
Zugersee nach Immensee und Kiissnacht
kamen, entweder nach Luzern zu fithren
oder dem Gotthard bzw. der Briinig-, Grim-
sel- und Griespassroute zuzuleiten (siehe
Abb. 1). Die Susten standen entlang der
grossen Handelsrouten. Eine erste Gruppe
bilden die Niederlagen der Gotthardachse
in Luzern, Gersau, Brunnen und Fliielen.
Eine zweite Gruppe sdumte die Route von
Zirich in die Innerschweiz und nach Stiden
in Horgen, Zug, Immensee, Kiissnacht,
Stansstad und Alpnach.*
Die Schifffahrt auf dem Vierwaldstéatter-
see diente dem Warenaustausch unter den

Talschaftshauptorten Altdorf, Sarnen, Stans oder Schwyz und vor al-
lem mit der Stadt Luzern. Von Luzern aus diente die Reuss als Ver-
kehrstrager Richtung Basel. Wichtige Handelsgiiter waren Butter,
Kése oder Holz. Bedeutungsvoller als dieser regionale Giiteraustausch
war der Fernhandel. Schwere Massengiiter wie Salz, Getreide oder

Wein wurden vorzugsweise auf dem Wasserweg transportiert. Der
Luzerner Rat hatte in dieser Sache eine {iberregionale Ordnungsfunk-
tion. Beispielsweise baute die obrigkeitliche Schiffshiitte in Luzern
wéhrend Jahrhunderten als Monopolbetrieb die Schiffe fiir den Trans-
port der Waren auf dem Vierwaldstdttersee und auf der Reuss.” So
wurden neben kleineren Jassen mit 7 bis 10 Meter Lange und gut 1.5
Meter Breite auch grossere Lastsegelschiffe (Nauen), die teils spre-
chende Namen trugen, hergestellt. Der langste wurde als Urnernauen
bezeichnet und war 20.46 Meter lang (72 Schuh) und 4.30 Meter breit

(15 Schuh).6

4 STADLER, Susten, S. 12.

5 (GOss1, ANTON ET AL.: Luzern. Verkehrswege und Zolle. In: Historisches Lexikon der
Schweiz, Bd. 8. Basel 2009, S. 135-182, hier S. 162f.

¢ REITMAIER, THOMAS; EGLOFF, GREGOR: «da sich viele Schiffbruch begeben ...». In:
Jahrbuch der Historischen Gesellschaft Luzern, 26 (2008), S. 14 u. 26.
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Die bekanntesten Warenumschlagpldatze am Vierwaldstéttersee
waren Luzern, Kiissnacht, Brunnen und Fliielen. Sie lagen an der
Reichsstrasse und Hauptverkehrsachse Ziirich—Zug-St. Gotthard be-
ziehungsweise Luzern-St. Gotthard.” Fiir das Sustwesen, das in Fliie-
len die mit dem Schiff hergefiihrten Giiter aufnahm, und die Sdumerei,
die sie weiterfiihrte, war in erster Linie dieser Fernhandel wichtig. Seit
1383 — bereits ausdriicklich auf altem Herkommen fussend - ist das

Saumwesen in Uri genossenschaftlich organisiert.® Die Einung betont
unter anderem die Pflicht, die Giiter von einem See bis zum anderen
zu fiihren. Dies geschah durch lokale Sdumergenossenschaften ent-
lang definierter Tagesetappen. Dies ist der Grund, weshalb in Fliielen,
Silenen, Wassen und Andermatt Sustanlagen entstanden. Die fremden
Kaufleute hatten ihre Giiter {iber Nacht in einer Sust einzulagern und
die Sustgebiihr zu bezahlen. Dafiir waren ihre Giiter gegen Nieder-
schldge geschiitzt und vor Diebstahl sicher. Der regionale Verkehr
spielte sich zwischen den Innerschweizer Marktorten ab und bedurfte
nicht zwingend Warenniederlagen.’

7 SABLONIER, ROGER: Innerschweizer Gesellschaft im 14. Jahrhundert. Sozialstruktur
und Wirtschaft. In: Innerschweiz und frithe Eidgenossenschaft, Bd 2. Olten 1990, S.
11-233, hier S. 178-189.

8 Die friiheste organisierte Siumerordnung ist in den Statuten von Osco aus dem Jahr
1237 geregelt. Die Talgemeinde Ursern erliess 1363 eine Sdaumerordnung. Von 1383
datiert schliesslich die Ordnung der Teiler von Fliielen, Silenen und Wassen. Vgl.:
STADLER-PLANZER, HaNs: Geschichte des Landes Uri, Teil 1. Schattdorf 2015, S. 191f.

° Ebd.,S. 163-176.
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Abb. 2: Der mit Segel
und Rudern ausgestat-
tete Urnernauen ver-
kehrte regelmissig zwi-
schen Luzern und
Fliielen. Fiir den wirt-
schaftlichen Austausch
war vor allem auch der
Getreideimport wichtig.
Siehe: FRYBERG, Urner-
see, S. 10 f. (Bild:
StAUR, Slg. Graphica,
Sign. 03.02-N-117).



Bis ins frithe 13. Jahrhundert wurde der Gotthardpass kaum rege
bentitzt. Die Wegverhiltnisse in Uri blieben daher bis ins Spatmittel-
alter dusserst einfach. Es gab keine dominierende Hauptverkehrsach-
se. Vielmehr standen mehrere Wege zur Verfiigung, welche die Ort-
schaften und Siedlungen miteinander verbanden. Von der Bucht in
Fliielen fiihrte eine Strasse nach Altdorf und Biirglen, tiberwand hier
den Schachen und zog sich tiber Schattdorf nach Erstfeld weiter. Auch
in Seedorf existierte eine Hafenanlage. Von dort fiihrte ein Weg links
der Reuss tiber Attinghausen nach Ripshausen. Mit der Erschliessung
der Schollenen um 1200 wurde die Route {iber den Gotthardpass und
somit {iber den Vierwaldstdttersee zur kiirzesten Nord-Siid-Verbin-
dung im zentralen Alpenraum und weckte schon bald das Interesse
der deutschen Reichsoberhdupter (Staufer, Habsburger, Luxembur-
ger) wie des landesherrlichen Adels. Hinweise auf die Bedeutung des
Gotthardverkehrs gibt das Interesse an der Zollstation in Fliielen. Der
dortige Reichszoll wird 1313 erstmals erwihnt, als ihn Kaiser Heinrich
VIL an Graf Werner von Homberg verpfandete. 1344 erhielt Freiherr
Johann von Attinghausen den Zoll als Reichspfand. Nach seinem Tode
im Jahr 1358/59 gelang es dem Land Uri Schritt fiir Schritt, den Zoll
und das Sustrecht vollsténdig in seinen Besitz zu nehmen.' Leider ist
der Fliieler Zolltarif nicht bekannt, eine Umrechnung auf Saumlasten
ist deshalb nicht moglich. Der stolze Preis von 8’448 Gulden, den Uri
fiir den Erwerb des Zolls aufwenden musste, ldsst jedoch eine hohe
Frequentierung der Zollstation vermuten. Um Aufschluss {iber die
transitierenden Giliter zu erhalten, hilft am besten ein Blick in die ver-
schiedenen Zolltarife. 1338 wurde auf Betreiben des Freiherrn Johan-
nes von Attinghausen der Zoll von Como fiir die durch Uri und Ur-
sern transitierenden Waren herabgesetzt.! Es wurden folgende
Handelsgtiter aufgefiihrt:

Nach Stiden transitierende Waren: Erz, Leinwand, feuerfestes Ge-
schirr, Weidenruten, Korduanleder, Felle von Schafen, Laimmern und
Hammeln, Wolle, Wolltiicher, Grautuche aus Uri oder Ursern, Zinn,
Kése, Milchprodukte, gesalzenes Schweinefleisch.

Nach Norden transitierende Waren: Lorbeeren, Barchent, Baum-
wolle, teure und billige Gewtlirze, Spezereien, Wachs, Stahl, Farberro-
te, Bagdader Indigo, Garde- und Streitpferde, orientalische Seiden-
stoffe, verarbeitetes Eisen (z.B. Werkzeuge), Getreide, Hiilsenfriichte,
Mehl, Salz, Kastanien, Hafer und Wein. Auch Waffen, Schiffsbauholz,
Ol und weitere Artikel wurden durch Uri gefiihrt.”?

10 Ebd., S. 164-168 u. 199f.
I Ebd., S. 201-204.
2 Ebd., 5. 174.
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Schwieriger sind Aussagen tiber die Menge der transitierenden
Waren. Fiir die Epoche um 1500 gelang dem Luzerner Historiker Fritz
Glauser eine Quantifizierung. Sie betrug 170 Tonnen nach Siiden tran-
sitierende Giiter pro Jahr. Das entspricht etwa 1’200 Sdumen. Der Ver-
kehr wies das ganze Jahr etwa die gleiche Frequenz auf. Die einzelnen
Ferntransporte umfassten in der Regel 10 bis 50 Saumlasten. Umge-
rechnet fuhren tédglich 1 bis 2 fremde Kaufleute mit Schiffen nach Fliie-
len und mit Saumtierkolonnen durchs Urnerland. Mengenmaéssig
kam dem Transit tiber den Vierwaldstéttersee und den Gotthardpass

14

Abb. 3: Schloss Rudenz
in Fliielen. Die Leitung
des Gotthardtransits

war fiir Uri seit der Ent-
stehung der Eidgenos-
senschaft bis zur Griin-
dung des Bundesstaates
1848 nebst der Verwal-
tung der Wilder und
Allmenden die wichtigs-
te staatliche Funktion.
Strassenbau, Schifffahrt,
Susten, Zollstiitten,
Uberwachung der Siiu-
mer und Spediteure
standen mit dem Gott-
hardverkehr in Zusam-
menhang und beschiif-
tigten eine Vielzahl von
Behorden und Beamten.
Die Transiteinkommen
in Form von Zéllen,
Fiirleiten, Sust- und
Schneebruchgebiihren
machten den grossten
Teil der Staatseinnah-
men aus (Bild aus:
STADLER, Susten, S. 42).



also eine untergeordnete Rolle zu." Fiir Niirnberg, Augsburg oder St.
Gallen waren die Biindnerpésse die beste Verbindung nach Mailand
und Genua und der seit der Romerzeit fahrbare Brenner war der
schnellste Weg nach Venedig. Es ist deshalb nicht tiberraschend, dass
iiber den Brenner mit seinem bedeutend grosseren Einzugsgebiet im
Norden und Stiden ungleich mehr transportiert wurde als tiber den
Gotthard, ndmlich 3’000 Tonnen um 1300 und bereits 4’500 Tonnen pro
Jahr um 1500. Das entspricht 30°000 Sdumen.'

Auch die Schweizer Stidte wandten sich dem Gotthardverkehr zu.
In Luzern pflegten um 1300 nicht weniger als 21 Unternehmungen
wirtschaftliche Kontakte mit Mailand und Como. Die Urschweizer
Lénderorte hatten nun ebenfalls einen direkten Zugang zu den lom-
bardischen Markten. Sie entfernten sich im Verlaufe des Spatmittelal-
ters von der Subsistenzwirtschaft, spezialisierten sich auf Vieh- und
Milchproduktion und begannen, ihre Erzeugnisse nach Luzern oder
tiber den Gotthard nach Siiden zu exportieren.'

Schifffahrt auf dem Urnersee

Wegen des zunehmenden Transitvolumens, das die Schiffsleute
tiber den See und die Sdumer durch das Land beférderten, drangten
sich wie beim Saumwesen auch Regelungen fiir die Schifffahrt auf.
Die dlteste bekannte Schifffahrtsordnung fiir Fliielen stammt aus dem
Jahr 1374 und betrifft die «Gesellschaft im Theil». Sie blieb bis ins 19.
Jahrhundert giiltig. Alle Mdnner und Frauen, die innerhalb eines be-
stimmten Raumes von Fliielen, in den sogenannten Stétten, anséssig
und mit einem Pferd an der Sdumerei teilzunehmen berechtigt waren,
durften auch einen Nauen und einen Ruderknecht haben. Mehrere zu-
sammen konnten sich ebenfalls einen Nauen anschaffen, jedoch nicht,
wenn sie zusammen in einer «Spise» (d. h. einem Haushalt) wohnten.
Ein Haushalt durfte nur einen einzigen Nauen betreiben. Die Land-
leute regelten auch den Lohn der Schiffsleute und verordneten einen
Transportzwang fiir die Giiter. Die Organisation der Schifffahrt war
also wie das Saumwesen, das ab Fliielen den Weitertransport der Gii-
ter tibernahm, genossenschaftlich geregelt und so ein Monopol der

13 Zur Relativierung der Transitmengen des Gotthardverkehrs siehe: GLAUSER, FriTz:
Der Gotthardtransit von 1500 bis 1660. Seine Stellung im Alpentransit. In: Schweize-
rische Zeitschrift fiir Geschichte, 29 (1979), S. 16-52. Gleichzeitig in: BERGIER,
JEaAN-FrANCOIs (Ha.): Histoire des Alpes. Perspectives nouvelles. Basel /Stuttgart
1979, S. 16-52.

14 GLAUSER, FriTz: Der internationale Gotthardtransit im Lichte des Luzerner Zentner-
zolls von 1493 bis 1505. In: Schweizerische Zeitschrift fiir Geschichte, 18 (1968), S.
177-245, hier S. 242.

15 STADLER-PLANZER, Geschichte, Teil 1, S. 174-177.

15



anséssigen Bevolkerung. Fiir diese
stellte die Schifffahrt einen willkom-
menen Nebenverdienst dar und fiir
Ruderknechte vermutlich sogar den
Hauptverdienst.'

Noch im Spédtmittelalter bildete
sich die vor allem in Altdorf veran-
kerte Genossenschaft der «gemeinen
Schiffsgesellen des grossen Markt-
nauens von Uri», um die regelmassi-
gen Fahrten zum Luzerner Markt si-
cherzustellen. In Fliielen entstanden
zwei Schiffergenossenschaften, nam-
lich im 14. Jahrhundert die «im
Theil» und im frithen 16. Jahrhun-
dert jene «im Geféhrt». Die Fahrt
nach Luzern dauerte etwa 8 Stunden
im Urnernauen, der nebst 16 Ruder
auch tiiber ein Segel verfiigte.!” Der
wirtschaftliche Austausch mit der
Stadt Luzern war fiir Uri besonders
wegen des Getreideimportes exis-
tenziell. Jeden Dienstag fand in
Luzern der grosse Kornmarkt statt,
an dem die Urner im Gegengeschift
die Stadt mit Milchprodukten, Kise
und Butter belieferten. Am Mittwoch

Nauen und Schiffe auf dem Urnersee

Nach dem 1823 gedruckten alten Landbuch von
Uri fuhren zu Beginn des 19. Jahrhunderts von
Fliielen aus verschieden grosse Schiffe mit un-
terschiedlicher Besatzung:

der grosse Nauen mit 9 Mann

der halbe Nauen mit 7 Mann

das dritte Schiff mit 4 Mann

ein gewohnliches Schiff mit 3 Mann

Je nach engagiertem Schiff variierten die Preise.
Der grosse Nauen beispielsweise kostete nach
Luzern 20 Gulden, nach Buochs 15 Gulden,
nach Beckenried 12 Gulden, nach Gersau 10
Gulden, nach Brunnen 7% Gulden. Das etwa
dreimal kleinere gewdhnliche Schiff kostete
folgerichtig rund dreimal weniger.'

Diese Ruderschiffe waren teilweise auch mit
Mast und Segel ausgestattet und beférderten
vorwiegend Waren und Vieh. Fiir Personen-
transporte waren vor allem die sogenannten
Jassen vorgesehen. Das waren kleinere, von
einer oder zwei Personen gesteuerte Schiffe.
1STADLER-PLANZER, Geschichte, Teil 1, S. 190.

ging es wieder iiber den See Richtung Fliielen und weiter nach Alt-
dorf, wo am Donnerstag Markt war und nebst dem Getreide weitere

Waren feilgeboten wurden.'®

Gleich wie in Uri, bildeten sich auch in den andern Orten Schiff-
fahrtsgesellschaften. In Luzern beispielsweise, von wo die meisten
Giiter in der Fliieler Sust eintrafen, entstand anfangs des 15. Jahrhun-
derts der «Pfisternauen». Die nicht zum Pfisternauen gehdrenden
Schiffsleute schlossen sich 1544 in der «St. Niklausen Bruderschaft»
zusammen."” Es wiére erstaunlich, wenn nicht 6fters Meinungsver-

16 Ebd., S. 188-191; Abschrift der Schifffahrtsordnung vom 2. Juni 1374 aus dem Jahre
1723 von Heinrich Anton Pilintener, Quellenanalyse. In: FRYBERG, Urnersee, S. 6-9,

30f1.

7 MULLER, CARL FrRaNZ: Aus der Geschichte von Fliielen. In: Gemeinde Fliielen (Hg.):

Fliielen. Fliielen 1965, S. 19-23.
18 FrYBERG, Urnersee, S. 9.

¥ WaLp1s, ALFRED: Ein Verkehrsunternehmen im Mittelalter. In: Neue Ziircher Zeitung,

6.12.2002.
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schiedenheiten und Rechtshidndel entstanden wiren. Die am haufigs-
ten auftretenden Fragen waren: Wer darf welche Giiter transportie-
ren? Welches sind die Pflichten und Rechte der Schiffsleute gegeniiber
Kaufleuten und Reisenden? All diese Handel, sie konnten unter den
Urner Gesellschaften oder zwischen diesen und den Schiffsleuten an-
derer Orte entflammen, hingen meistens auch eng mit dem Sustwesen
zusammen. Zur Veranschaulichung die folgenden, die Urner Schiffer
betreffenden Beispiele.

1517 entbrannte ein Streit zwischen der Gesellschaft «im Theil»
und dem Urner «Marktnauen». Zankapfel war das Ladungsrecht. Das
Fiinfzehnergericht entschied, dass der Marktnauen gegen Entrichtung
der Fiirleite (einer Transportgebiihr) am Montag mit fremden Perso-
nen und Waren nach Luzern fahren diirfe. Das Vorrecht wurde 1547
sogar in einem Vertrag schriftlich festgehalten. An den anderen Wo-
chentagen hatte die Gesellschaft «im Theil» das Ladungsrecht. Da die
Streitigkeiten anhielten, verfiigte die Obrigkeit schliesslich 1809 den
Zusammenschluss der beiden Gruppen. Fortan gab es nur noch die
unter staatliche Aufsicht gestellte «Theilfahrende Schifffahrts-Gesell-
schaft», und ihre Mitglieder nannten sich «patentierte Urner Schif-
fer». 0

Die Gesellschaften nutzten ihre Vorrechte in der monopolartigen
Organisation der Schifffahrt nicht selten aus. Es kam zu Klagen von
Kaufleuten, ihre Waren wiirden zu lange in den Susten liegen gelas-
sen. Um Ausreden waren die Schiffsleute notfalls nicht verlegen.
Meistens aber diirften die Spannungen in der unterschiedlichen Be-
urteilung der Wetter- und Schifffahrtsverhiltnisse gelegen haben.
Deshalb erliess Uri 1555 eine Ordnung, die den speditiven und siche-
ren Weitertransport der Giiter sicherstellte. Doch auch die Schiffer
wurden geschiitzt. Bekamen sie einen Auftrag erst nach dem Mittag,
mussten die Kaufleute «jedem Knecht {iber den gewohnlichen ge-
schopften Lon ein Gastmal darzue bezahlen».?! Blies den Schiffern bei
der Fahrt Gegenwind ins Gesicht, konnten sie auf Kosten der Kauf-
leute einen zusétzlichen Knecht anstellen. Bei starkem Unwetter und
bei F6hnsturm hatten die Schiffsleute sofort an Land zu fahren. Dau-
erte das schlechte Wetter an, mussten die Passagiere den Schiffern bis
zu drei Tagen Essen und Quartier finanzieren oder sie mit 20 Schilling
Spesen entschadigen. Liess es das Wetter zu, durften die Kaufleute auf
die Fortsetzung der Fahrt bei Nacht bestehen. Eine Fahrt nach Luzern
konnte also bei schlechtem Wetter durchaus drei Tage dauern.*

20 FRYBERG, Urnersee, S. 16.
21 Ebd,, S. 17.
2 Ebd,, S. 18.
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Susten am Urnersee

Wenden wir uns nun den bedeu-
tenden Offentlichen Anlegestellen
und Susten sowie den auf sie zufiih-
renden Verkehrswegen am Urnersee
zu, zuerst in Fliielen, anschliessend
im Gebiet von Brunnen.

Hafenanlagen und Sust in Fliielen

Die Entwicklung des Dorfes Fliie-
len mit Hafen- und Sustanlage war
eng mit der Schifffahrt auf dem Vier-
waldstéttersee verkniipft. Die Ha-
fenanlagen mit pierdhnlichen Anle-
gestellen waren Keimpunkte der
allmdhlich entstehenden Siedlung.
Abseits vom Dorf am unteren Seeen-
de neben dem Schloss Rudenz be-
fand sich ein uralter Hafen. Vermut-
lich stand der alte Hafen in Beziehung
zum Schloss Rudenz. Diese dlteste
Anlegestelle kam im ausgehenden
14. Jahrhundert ausser Gebrauch. Im
Dorfbereich beim sogenannten Holz-
platz und bei der «Sustwehr der
Landleute» lag ein weiterer Hafen-
bereich.” Das Seeufer mit Schifflan-

Die «Cysatkarte» (Umschlagbild):

Seit dem Mittelalter entwickelte sich auf dem
ganzen Vierwaldstdttersee der Schiffsverkehr
stetig weiter. Auf der «wahren Karte der 4. Wald-
statten» aus dem Jahr 1645 von Johann Leopold
Cysat wurden spétestens um 1771 Schifffahrtsli-
nien eingezeichnet. Johann Leopold Cysat war
der Enkel von Renward Cysat, Stadtschreiber
von Luzern. Er erhielt 1597 vom Luzerner Rat
den Auftrag, eine Karte fiir das Gebiet von Lu-
zern zu erstellen. Dazu zog er den bekannten
Landschaftsmaler Hans Heinrich Wegmann zu
Hilfe. Fin Jahr vor dem Tod von Renward Cysat
im Jahr 1614 entstand das Federgut. Die Karte
wurde nie gedruckt. Sein Enkel Johann Leopold
Cysat fiihrte die Arbeit weiter. Die Karte wurde
bereits vor ihrer Verdffentlichung im Jahr 1661
von Matthdus Merian kopiert und erschien 1654
in der Zweitauflage seiner «Topographia Helve-
tiae». Die Karte diente bis in die zweite Hélfte
des 18. Jahrhunderts als Vorbild fiir die Darstel-

lung des Vierwaldstéttersees.

(LiscHER, MARKUS; GLAUSER, FriTz: Cysat. In: Historisches Lexikon
der Schweiz (HLS), Bd. 3. Basel 2004, S. 560-561. Vergleiche hierzu
auch: DoerreL, CHRISTINE: Historische Verkehrswege im Kanton
Schwyz. Inventar Historischer Verkehrswege der Schweiz. Bern
2007, S. 36.)

de befand sich, wie neue archdologische Untersuchungen belegen,
ndher bei den Felsen gleich neben dem ehemaligen Gasthaus «Weisses
Kreuz». Durch Aufschiittungsmassnahmen ab 1498 konnte der Ufer-
streifen verbreitert werden.?* An dieser Stelle, bei der «Sustwehr der
Landleute» neben dem ehemaligen Hotel «Sternen», stand schon friih
eine Sust, von der die Hafenanlage den Namen erhielt.” Sie wird 1309
erstmals urkundlich erwahnt, diirfte aber mit dem Einsetzen der Wa-

# GAssiR, HELMI: Die Seegemeinden. (Die Kunstdenkmaler des Kantons Uri, Bd. 2).
Basel 1986, S. 110-112; vgl. auch: STADLER-PLANZER, Geschichte, Teil 1, S. 188; vgl.
auch: STADLER, HANs: Fliielen. In: Historisches Lexikon der Schweiz (HLS), Bd. 4.

Basel 2005, S. 576-577.

# Vgl. Beitrag von CHRISTIAN AUF DER MAUR im vorliegenden HNB S. 52.
% Ein Ortsplan mit der Situierung der Sust in Fliielen und den anliegenden Gasthéfen

findet sich in: GASSER, Seegemeinden, S. 75.
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Abb. 4: Jasse bei der
Sust in Fliielen. Der alte
Hafen von Fliielen mit
Schiffen, Kaufmanns-
giitern und Sust (ganz
rechts).

Kolorierte Aquatinta
von |. Hiirlimann nach
einer Zeichnung von
G. Lory, 1. Viertel 19.
Jahrhundert (SLAUR,
Slg. Graphica, Sign.
11.09-G-2039).

rentransporte entstanden sein, als Umschlagplatz vom See- zum
Landverkehr. Die Sust gehérte um 1350 dem Freiherrn Johann von
Attinghausen. Nach dessen Ableben 1358/59 ging der Komplex an
Johann von Rudenz iiber. Rudenz verkaufte ihn samt dem dazugeho-
renden Sustrecht 1374 fiir 440 Gulden dem Urner Landmann Anthoni-

us zer Porte. Von da an kaufte das Land Uri Sust, Sustrecht und
Reichszoll von Fliielen bis 1427 vollstandig auf. Sust und Sustrecht
kénnten mit dem Reichszoll und durch diesen mit dem Geleitsrecht in
Verbindung gestanden haben. Sust und Zoll waren seit der Ubernah-
me durch Uri immer aufeinander bezogen. Die Warenballen wurden
beim Zoll gewogen und signiert und anschliessend in der Sust einge-
lagert.®

Die erste sichere bildliche Darstellung der Fliieler Sust stammt aus
der Zeit um 1719. Auf dem Fresko «Einschiffung Tells in Fliielen» aus
der alten Tellskapelle am See, geschaffen vom Altdorfer Maler Carl
Leonz Piintener, ist im Hintergrund die Hauserkulisse von Fliielen zu
sehen.” Darauf sind die Sust, der Gasthof «zum Adler», das Spital, der

% STADLER-PLANZER, Geschichte, Teil 1, S. 197.
¥ (GASSER, Seegemeinden, S. 64.
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Gasthof «Weisses Kreuz», die Kirche und das Schloss Rudenz zu er-
kennen. Das obrigkeitliche Gebdaude hat bereits das bis ins 20. Jahr-
hundert gleichbleibende Aussehen. Feuchte Magazine konnten die
teuren Transitwaren schddigen. So standen 1410 bei Gesprédchen mit
der Kaufmannschaft trockene und gute Susten an erster Stelle ihres
Forderungskataloges. Der Gebdaudeunterhalt war deshalb besonders
wichtig, aber auch aufwendig, nur das Land selber vermochte ihn zu
bestreiten. 1798 kam ein neues Waaghaus dazu, es schloss sich nord-
seits dem Sustgebdude an.®
Helmi Gasser beschrieb die Fliieler Sust in folgenden Worten:

Die alte Sust erhob sich anstelle des heutigen Vorbaus des Hotels Ster-
nen und des anschliessenden Eckbereichs des Hotels Urnerhof, an der
ehemaligen Schifflinde. Die vordere Giebelseite war dem See zuge-
kehrt, der hintere Giebel stiess unmittelbar an die Trauffront des alten
Sternen. In dieser baulichen Symbiose mit dem Sternen diirfte sich
eine alte Anordnung iiberliefert haben.”

Die Waren wurden in der Sust eingelagert und die Kaufleute fan-
den im Gasthof Quartier. Spétestens ab 1550 bot auch der Gasthof
«Weisses Kreuz» (ehemals «Zu den Heiligen Drei Kénigen») Unter-
kuntft fiir die wohlhabenden Kaufleute auf der Nord-Siid-Route. Den-
drochronologische Untersuchungen belegen einen Umbau des Gast-
hofs im Jahr 1608. Ausgrabungen vor Ort brachten im Jahr 2018 einen
Pilgeranhdnger (vermutlich aus Rom), Miinzen aus England, Mailand
oder Savoyen, ferner Luxusgiiter, beispielsweise Glasgefdsse, zuta-
ge.* Die alte Sust wies eine Breite von etwa 20 Metern und eine Tiefe
von etwa 15 m auf. Sie besass bloss ein gemauertes Vollgeschoss und
einen hoch gezogenen Giebel mit zwei ungew6hnlich hohen Geschos-
sen unter einem Satteldach. Die Hauptfront — spdtestens seit 1798
weiss verputzt — wies im Erdgeschoss grosse Tore mit holzernen Um-
rahmungen auf und zwischen den kleinen Offnungsfolgen des ersten
und zweiten Dachgeschosses ein grosses, gemaltes Urner Wappen.
Ein Sustbau von unverwechselbarer Eigenart.*!

% (GASSER, Seegemeinden, S. 112f.

# GASSER, Seegemeinden, S. 113.

¥ Vgl. Beitrag von CHRISTIAN AUF DER MAUR im vorliegenden HNB, S. 64.

* GASSER, Seegemeinden, S. 113. Zur bildlichen Veranschaulichung der Verdnderungen
im Hafenort Fliielen vgl. auch: Rousik, PETER: Seeverkehr auf Grafiken des fritheren
19. Jahrhunderts. In: Urner Wochenblatt, (2002) 7; vgl. auch: LOEPFE, ANDRES: Histo-
rische Verkehrswege im Kanton Uri. Inventar Historischer Verkehrswege der
Schweiz. Bern 2007, S. 52.
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Abb. 5: Fliieler Sust vor
dem Abbruch 1907
(Bild aus: GASSER,
Seegemeinden, S. 113).

Abbruch der Sust in Fliielen

1804 beschloss die Landsge-
meinde den Bau einer Kantonal-
sust. Diese stand 1806 — damals erst
ein zweistockiger Bau — auf dem
Lehnplatz bezugsbereit. Das Ge-
bédude ist heute das reprédsentative
Urner Zeughaus. Nach 1806 verlor
die Sust von Fliielen schnell an Be-
deutung. Die Sust- und Passord-
nung von 1804 schrieb fortan die
Lagerung, das Wagen und die Kon-
trolle der Transitgiiter in der
Hauptsust in Altdorf vor.*? Die am
Hafen in Fliielen eintreffenden Wa-
ren mussten nun in Karren unver-
ziiglich in die Sust in Altdorf ge-
bracht werden. Als 1848 die schweizerischen Binnenzolle aufgehoben
wurden, biisste die alte Sust in Fliielen auch ihre Funktion als Zollstét-
te ein.*® Gemass einem Beschluss des Landrats vom 15. Februar 1850
verloren damit auch die Tragerschaften des Urinauens und die Trager
zu Fliielen ihre Privilegien.* Der Kanton erhob bis 1886 an diesem Ort
noch das Ohmgeld, eine Getrdnkesteuer. Den Todesstoss erhielt die
Sust 1882 durch die Inbetriebnahme der Gotthardbahn. Nun diente sie
mehr und mehr als Gertimpelkammer fiir Anstdsser. In einer abge-
trennten Ecke lagerte ein wenig Salz.

Bald lenkten die Besitzer gewisser Gaststédtten ihr Augenmerk auf
den schonen Platz am See und wollten ihn dem Tourismus zugénglich
machen. Der «Sternen»-Wirt Jost Sigrist und sein Nachbar und Kon-
kurrent Alfred Miiller, Wirt zum «Adler», unterbreiteten bereits 1899
ein Kaufbegehren. Die Regierung war zuriickhaltend und lehnte bis
1906 wiederholt ab. Dann dnderte sich die Lage. Die Eidgendssische
Militarverwaltung drangte darauf, dass Uri Salzvorrite fiir mindes-
tens sechs Monate anlegte. Das entsprach etwa 1’600 Sdcken. Fiir die
Salzlagerung dringte sich eine neue Losung auf. Nun war die Regie-
rung bereit, die Sust zu verkaufen. Die zwei Hauptinteressenten Sig-
rist und Miiller ersteigerten gemeinsam das Objekt fiir 40°200 Fran-

32 STADLER, HANs: Die urnerische Sust- und Passordnung vom 19. Dezember 1804. In:
Historisches Neujahrsblatt Uri, N. F. 32/33 (1977 /78), S. 155-180.

% STADLER, Susten, S. 48-49; vgl. auch: Das Landbuch oder offizielle Sammlung der
Gesetze, Beschliisse und Verordnungen, Bd. 4. Altdorf 1856, S. 164-165.

3 Ebd., S. 166.
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ken, eine damals verhidltnismédssig hohe Summe. 1907 wurde die Sust
abgebrochen. Das Ereignis schlug keine hohen Wellen. Die beiden
Wirte nutzten den frei gewordenen Platz. Sie weiteten ihre Hauser aus
und schufen fiir die Géste eine sonnige Gartenwirtschaft. Die Zunah-
me des Bahn- und Strassenverkehrs fiihrte lingerfristig aber nicht wie
erhofft dazu, Touristen nach Fliielen zu locken und die Idee von gross-
zligigen Gaststédtten am See zu verwirklichen.*

Nicht nur die Sust, auch die uralten Schifffahrtstechniken und tra-
ditionellen Regelungen wurden von den grundlegenden politischen
und technischen Neuerungen des 19. Jahrhunderts verdringt. Die ab
1837 auf dem Vierwaldstéttersee verkehrenden Dampfschiffe ver-
dréangten die Nauen und Jassen. Mit dem Dampfer «Stadt Luzern»
von Casimir Friedrich Knorr konnten die Rudernauen nicht mithal-
ten: Das Schiff war 32 Meter lang und 6 Meter breit, legte in 2.5 Stun-
den die Fahrt von Luzern nach Fliielen zuriick und konnte nebst 20
Tonnen Giitern 300 Personen laden.* Die Verfassung des liberalen
Bundesstaates raumte mit den Privilegien und Monopolen der Schiffs-
leute und Tragergesellschaften spétestens 1850 endgiiltig auf und das
althergebrachte Transportgewerbe auf dem Vierwaldstdttersee fand
nach einigem Widerstand sein Ende.

Brunnen: Hafendorf im Land Schwyz

Die Besiedlung des Dorfes Brunnen stand wie bei Fliielen in enger
Verbindung mit dem Handel und der Schifffahrt. Linus Birchler halt
fest, das Dorf habe sich ausgehend von der Sust am See entwickelt.
Felix Donat Kyd hielt den «Kalchthurm» fiir das erste Haus in Brun-
nen. Kaufleute aus Mailand und Ziirich hétten ihn als Warennieder-
lage erstellt.’” Die Muota tiberschwemmte die Ebene immer wieder
und beschrénkte den sicheren Siedlungsraum im seenahen Gebiet auf
die Hanglagen von Wilen und die erhéht liegenden Geldndekuppen
der jetzigen Pfarrkirche und des Klosters Ingenbohl. Siedlungsspuren
vor dem Mittelalter sind bisher nicht gesichert. Nachgewiesene Pfahl-
reihen im Ufergewisser weisen auf eine Hafenanlage im Hoch- und
Spétmittelalter hin.

Wegen der im 15. Jahrhundert angelegten Strasse von Schwyz nach
Brunnen musste die Muota allmé&hlich in ein festes Bett gezwangt wer-

% AEBERSOLD, ROLF: Rund um den Abbruch der Sust in Fliielen. In: Urner Wochenblatt,
(1976) 34.

3% FryBERG, Urnersee, S. 20f.

¥ BIRCHLER, LiNus: Kunstdenkmiler des Kantons Schwyz, Bd. 2. Basel 1930, S. 160; vgl.
auch: VoumANN-FALK, GEORG: Brunnen-Ingenbohl. Uses Dorf, tisi Gmeind, iisi Liit.
Brunnen 1991, S. 26-27.
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den und der Hafenort konnte sich entfalten. Brunnen wurde am 16.
Mai 1620 durch einen schrecklichen Dorfbrand in Asche gelegt. Nun
entwickelte sich die Siedlung, wie sie uns seit dem 17. Jahrhundert
bildlich tiberliefert ist. Am Ufer bei der Schifflinde wurde 1631 wieder
eine Sust gebaut. Schrdg landeinwirts folgte 1632-1635 der Bau der
von Landammann Heinrich Reding gestifteten Dorfkapelle.?®

Die Wegverhiltnisse vom See landeinwirts waren den natiirlichen
Gegebenheiten des Muotalaufes angepasst. Vom See in Brunnen fiihr-
te ein Weg stidlich des das Dorf durchfliessenden Leewassers zur
schon 1387 erwdhnten Kirche Ingenbohl, von wo er {iber Unter- und
Oberschonenbuch der Muotabriicke in Hinteribach (hintere oder obe-
re Briicke) zustrebte und dann nach Schwyz fiihrte. IThre Entstehung
liegt im Dunkeln, der Zeitpunkt darf aber friih angesetzt werden, da
der Steg urspriinglich die einzige Verbindung des Hauptfleckens mit
dem Muotataler- und Nidwdsserviertel bildete. Seit 1912 ersetzt die
bestehende Eisenbetonbriicke die frithere gedeckte Holzbriicke. Die-
ser erste Weg von Brunnen nach Schwyz wurde 1440 unter Landam-
mann Ital Reding ausgebaut und im Felderboden neu angelegt, der
Unterhalt obliegt seit 1572 dem Land. 1720 entstand in Ibach die vor-
dere oder untere Briicke. Auch dieser Steg wurde 1913 durch eine Ei-
senbetonbriicke ersetzt. 1844 wurde die Landstrasse nach Schwyz ein
weiteres Mal ausgebaut und teils frisch angelegt. Den Weg und die
beiden Briicken benutzten die Leute von Schwyz und vom Muotatal
sowie all jene, die aus der Waldstatt Einsiedeln und dem Ybrig tiber
Ibergeregg, Holzegg oder Haggenegg kamen und in die Gegend von
Brunnen gingen. Zu ihnen gehorten unter anderem auch die vielen
Pilger nach Santiago di Compostela.*

Eine weitere Verbindung zog sich vom See am westlichen Rande
des Muotadeltas im Raume des siiddstlichen Urmiberges nach Wilen.
Der Weg fiir Fussgidnger und Saumtiere steigt nahe der Talstation der
Urmibergseilbahn auf einer Geldnderippe zwischen zwei Wasserta-
lern steil bergan bis zu einem alten Bauernhaus an der Urmibergstras-
se. Von hier fiihrt er relativ breit und gut ausgebaut in horizontaler
Lage iiber das Obermattli und auf der Linie des neuzeitlichen Bally-
weges nach Wilen. Es ist auch denkbar, dass friiher in tieferer Lage
oder gar auf schmaler Landbriicke zwischen Urmiberg und Muota-
lauf eine Landverbindung bestand bis in den Raum, wo heute die Wi-
lenbriicke steht. Von da fiihrte dieser vermutete Weg leicht ansteigend

% WIGET, JoseF: Brunnen. In: Historisches Lexikon der Schweiz (HLS), Bd. 2. Basel 2003,
S. 750f.
3 STADLER, Susten, S. 51-64.
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ebenfalls nach Wilen.* Der Zeitpunkt des ersten Baus der Wilenbrii-
cke ist nicht bekannt. 1555 wurde die bereits bestehende Briicke ein-
gedeckt. Ein Beleg fiir einen Steg und einen Weg iiber die Seweren
findet sich im Schwyzer Namenbuch fiir das Jahr 1544. Dort ist ein
«weg vnnd eins briiggly by der Seweren» erwihnt.* Die Leute von
Wilen orientierten sich seit dem Briickenschlag nach Ingenbohl, was
darin zum Ausdruck kommt, dass die Gegend bei der Abkurung von
Ingenbohl von der Mutterpfarrei Schwyz 1618 der neuen Filialge-
meinde zugeschlagen wurde.* Die Briicke diirfte die Bedeutung der
beschriebenen Wegverbindung zum See am westlichen Muotadelta
fiir Reisende und Sdumer stark vermindert haben. Denn seither konn-
te man bequem ins Dorf Brunnen gelangen. Fiir den Ortsnamen Wilen
erfand der Volksmund eine Etymologie, die an die verkehrsgeschicht-
liche Bedeutung des Ortes erinnert. «In den Zeiten der Kreuzziige», so
berichtet Felix Donat Kyd 1860, «fanden die, welche tiber den See fah-
ren wollten, nicht genug Schiffe und Flosse und mussten hier «wild»
(warten).»* Vom Weiler, in dem alte Bauernhduser, in einem soll gar
eine Schmiede gewesen sein, ein offentlicher Ziehbrunnen und eine
Kapelle von der einstigen verkehrsgeschichtlichen Bedeutung zeu-
gen, fiihrt die Strasse nach Seewen. Von da geht es weiter nach Lauerz
oder Steinen. Diese Strecke zum Vierwaldstittersee diirften Reisende,
in vermindertem Masse auch Sdumer von Seewen, aus dem Steiner-
viertel, von Arth, Zug, Rothenthurm, Héfe und Ziirich eingeschlagen
haben, um auf kiirzestem Landweg den Seeanschluss in Brunnen zu
erreichen oder von da heimzukehren.* Bekannt ist, dass viele Einsied-
ler-Pilger aus dem Raum des Vierwaldstéttersees den Weg tiber See-
wen gewdhlt haben, von wo sie tiber das Ried zur Haggenegg hinauf-
gestiegen seien.®

Die Schifffahrtsgesellschaft (Schiffig) in Brunnen wird schon um
1357 genannt. Es gab eine grosse und eine kleine Schiffig, die sich 1595
vereinigten. Die Mitglieder der grossen und kleinen Schiffig sind bis

90 Vgl. Darstellung der iiberlieferten Saumwege — ohne die hier erwidhnte Variante zwi-
schen See und Wilenbriicke — im Raum Brunnen, Seewen, Schwyz und Morschach:
DETTLING/ WIGET, Das geheimnisvolle Haus, S. 34.

# WEIBEL, VIKTOR; HuG, ALBERT: Schwyzer Namenbuch, Bd. 4. Schwyz 2012, S. 410f.

2 WiGET, JoseF: Ingenbohl. In: Historisches Lexikon der Schweiz (HLS), Bd. 6. Basel
2007, S. 633.

4 Kyp, FELix DoNAT: Panorama oder Aussicht und Rundsicht der zwei Anhdhen
Giitsch und Biihl bei Brunnen. Historische Notizen und Sagen. Schwyz 1860, S. 21.

# Vgl. DoErrEL, CHRISTINE: Historische Verkehrswege im Kanton Schwyz. Inventar
Historischer Verkehrswege der Schweiz. Bern, 2007, S. 16-17.

% RinGgHoOLZ, OpILo: Wallfahrtsgeschichte Unserer Lieben Frau von Einsiedeln. Ein Bei-
trag zur Culturgeschichte. Freiburg i. Br. 1896, S. 243; vgl. auch: MEYER, ANDRE: Die
Kunstdenkmaler des Kantons Schwyz (Neuausgabe): Der Flecken Schwyz und das
librige Gemeindegebiet. Basel 1978, S. 470-471.
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1440 zurtick bekannt. 1595 waren es 21 Personen.* 1518 gaben sich die
Schiffsleute unter dem Schutzpatron des hl. Nikolaus von Myra eine
Schiffleuteordnung. Die Schiffsfiihrer der kleineren Schiffe hiessen
«Gusler». Sie beforderten mit ihren rund 10 Meter langen Booten in
erster Linie Personen. Die Schiffe trugen je nach Transportzweck an-
dere Namen. So gab es beispielsweise den Miillernauen, den Wein-
nauen oder den Viehnauen.*

Von besonderer Bedeutung fiir das Land Schwyz war auch der
Viehhandel iiber den See Richtung Gotthard, Bellinzona, Lugano und
Oberitalien, der sowohl von Landleuten wie von Beisassen und unter
erschwerten Bedingungen auch von fremden Viehhadndlern betrieben
wurde.® Der Hafen von Brunnen war aber auch fiir den kleinrdumi-
gen Viehtransport und den Binnenverkehr wichtig. So liessen bei-
spielsweise die Seelisberger Bauern ihre Tiere, die sie in der Hirte
Grund-Matten im hintersten Teil des Hiiritales sommerten, von der
Treib nach Brunnen und zuriick mit dem Schiff {ibersetzen.* Dies war
bedeutend einfacher, als das Vieh durch das Urnerland iiber den Chin-
zigpass hin- und hertreiben zu miissen.

Brunnen und mehr noch die Treib dienten auch als Fohnhafen,
wenn die Weiterfahrt wegen des stlirmischen Windes auf dem Urner-
see nicht méglich war. Die Reisenden mussten auf ruhigeres Wetter
warten. Vielleicht veranlassten diese unfreiwilligen Aufenthalte bei
klarem Fohnwetter manche Leute, die priachtige Landschaft zu be-
wundern. Viele malerische Darstellungen zeugen davon, dass die Ge-
gend mit den hohen, von Gletschern umgebenen Bergen tiber dem
tiefblauen See die Géste tief beeindruckte. Bestimmt trugen diese Bil-
der zur grosseren Bekanntheit der Innerschweiz bei und legten so den
Grundstein fiir den spédteren Kur- und Tourismusort Brunnen. Ab
1835 verkehrten tidglich Postwagenkurse von Ziirich nach Brunnen
und liessen, gleich wie seit 1837 die Dampfschifffahrt, die Zahl der
Gaste ansteigen. Diese Entwicklung brachte Wohlstand und die Be-
volkerung wuchs zwischen 1860 und 1910 um 120 Prozent.* Fiir das

% Zur Regelung der Schifffahrt ab Brunnen vgl. KoTHING, MARTIN (HG.): Das Land-
buch von Schwyz in amtlich beglaubigtem Text. Ziirich und Frauenfeld 1850, S. 145—
146; WiGeT, THEODOR: Brunnen. Aus der Geschichte eines Fischerdorfes. In: Bote der
Urschweiz, (1985) 80.

¥ DETTLING, ANGELA; WIGET, CARL ].: Das geheimnisvolle Haus in der Halten in Brun-
nen. (Innerschweizer Schatztruhe, Bd. 8). Luzern 2016, S. 22f.

# KisTLER, ROBERT: Die wirtschaftliche Bedeutung des Kantons Schwyz. Stans 1962,
S. 30-35.

¥ OBRECHT, JAKOB: Brunnen. Hafen, Schiffig, Sust und Palisaden. In: Mitteilungen des
historischen Vereins des Kantons Schwyz, 100 (2008), S. 76-79, hier S. 77; vgl. auch:
DEetrTLING/WIGET, Das geheimnisvolle Haus, S. 22f.; vgl. auch: STADLER-PLANZER,
Geschichte, Teil 2a, S. 95-98.

% WIGET, Brunnen; vgl. auch: DogrrEL, Verkehrswege, S. 15f.
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traditionelle Transportgewerbe war dieser Wandel aber herausfor-
dernd. Als das Dampfschiff «Stadt Luzern» von Friedrich Knorr am
1. Miérz 1838 zum ersten Mal am Gestade des Hafendorfes angelegt
hatte, mussten allméhlich alle 130 Schiffsleute der Brunner «Schiffig»
einen anderen Beruf suchen.” Nach den Worten von Felix Donat Kyd
«hat der hl. Bischof Nikolaus gerade die ganze Schiffahrt dem Hrn.
Knorr tibergeben, wie der Osterrichische Kaiser dem Bonaparti
d’Lumarddie.»** Die weiteren technischen Verdnderungen folgten
Schlag auf Schlag und forderten das Transportgewerbe unabldssig
zum Umdenken heraus. Die Fertigstellung der Axenstrasse im Jahr
1865 ermoglichte die Weiterfahrt Richtung Stiden auf dem Landweg,
das Kutschereigewerbe lebte kurz auf und verschwand mit der Eroff-
nung der Gotthardbahn im Jahr 1882 und dem Aufkommen des Auto-
mobils wieder. Eine weitere Episode stellte die 1905 er6ffnete und tou-
ristisch genutzte «Brunnen-Morschach-Bahn» dar, die 1969 den
Betrieb wieder einstellte.>

Die Sust im Dorf Brunnen

Der erste schriftliche Hinweis einer Sust im Dorf Brunnen diirfte
die Erwdahnung im «Landbuch von Schwyz» aus dem Jahr 1514 sein.
Im Zusammenhang mit einem Fischereiverbot heisst es: «Unnd ver-
bannen in krafft dis brieffs die Hassel Im seew zu Brunnen vor der
Sust.»* Diese Sust wurde beim Dorfbrand von 1620 eingedschert, ihre
Grundmauern blieben jedoch erhalten. Sie stand nach Linus Birchler
rechts der Kapelle an der Stelle, wo spéter die Apotheke Triner war
und heute die Riitli-Apotheke steht.”

Im Jahre 1631 erbaute die Schwyzer Obrigkeit eine neue Sust. Das
in barocker Architektur erstellte Gebdude sollte die bekannteste Brun-
ner Warenniederlage werden. Sie stand direkt am See, links neben der
Schifflande. Das Erdgeschoss, das als Stapelraum und Zollstétte dien-
te, hatte gegen den See hin und riickseitig gegen den Platz hinaus
grosse Rundbogentore. Um die Stidfassade vor Fohnstiirmen zu
schiitzen, blieb der Steinsockel bis ins Obergeschoss geschlossen. Ein-
zig das Kellergeschoss war gemauert, der obere Teil war geriegelt und
mit Ldden beschlagen. Eine gemauerte Stiege fiihrte auf der dusseren

°! SCHNEEBERGER, PAUL: Verkehr 1712-2005. In: Geschichte des Kantons Schwyz. Wirt-
schaft und Gesellschaft 1712-2010, Bd. 5. Ziirich 2010, S. 99-123, hier S. 104.

% Kyp, Panorama, S.25.

% WIGET, Brunnen, S. 750. Zum Aufkommen des Automobils im Kanton Schwyz siehe:
ScHNURIGER, BERT: Wie Schwyz automobil wurde. In: Luzerner Zeitung, 27.6.2012.

3 BIRCHLER, Kunstdenkméler, S. 167f.

5 Ebd.
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Abb. 6: Das Dorf Brun-
nen um 1850. Nach An-
gaben von Felix Donat
Kyd. Von Carl Reichlin
gezeichnet. Gut sichtbar
neben der Schifflinde
die Sust von 1631 (Bild
aus: STADLER, Susten,
S.52).

Seite Ostlich zu einer Laube hinauf. Im oberen Teil des Gebaudes be-

fand sich die Tanzdiele. Der Raum, der zwei Drittel der Geschossfla-
che einnahm, diente auch als Versammlungslokal. Am 1. Mai, am Fei-
ertag der Apostel Philippus und Jakobus, fand hier jdhrlich die
Dorfgemeinde statt. Im westlichen Teil des Obergeschosses war das
Schiitzenhaus. Von dort aus wurde {iber den See gegen das Axenegg
geschossen.” '

% OBRECHT, Brunnen, 5. 77; vgl. auch: STADLER, Susten, S. 57-61.
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Die Sust wurde 1819-1821 unter Landammann Carl Zay renoviert,
umgebaut und vergrossert. Die Aussentreppe fiihrte neu auf der Siid-
seite ins Obergeschoss. Das ganze Gebédude erhielt bis unters Dach ei-
nen Verputz. Auf der Ostseite wurde ob dem schweren eichenen Por-
tal das Wappen des Landes Schwyz, im Giebel jene der drei Urstande
samt einer Inschrift mit Bezug auf den Morgartenbund von 1315 an-
gebracht. Die Siidseite erhielt die Bilder der drei Eidgenossen Walter
Fiirst von Uri, Werner Stauffacher von Schwyz und Arnold Anderhal-
den von Unterwalden. Auf der Westseite wurde der Kampf Swit und
Swen, der legendenhaften Fiihrer der im 6. Jahrhundert eingewander-
ten Nordfriesen, dargestellt, ein Kampf, der bekanntlich mit dem Sieg
von Swit endete, der nun dem Land den Namen gab. Die kostspieli-
gen Malereien von Landschreiber Michael F6hn gaben allerdings zu
reden. Am 7. Juli 1821 bestellte der Landrat eine dreikdpfige Untersu-
chungskommission, die jedoch an den Gemailden nichts «Unschickli-
ches» feststellen konnte. Die Sust ist in ihrer neuen Gestalt an der De-
cke der Dorfkapelle abgebildet. Das 1816 von Meinrad Birchler oder
Michael Fohn geschaffene und heute vollig ibermalte Bild zeigt im
ovalen Deckenspiegel des Schiffes den damaligen Dorfplatz mit Sust
und Kapelle.”

Bei der Ausscheidung des Kantons- und Korporationsvermdgens
im Jahre 1836 kam die Sust ins Eigentum der Oberallmeind. 1850 liess
ihre Verwaltung die ehemalige Tanzdiele und den Schiitzenstand in
eine Wohnung umbauen. Das Gebdude erhielt siid- und nordseits eine
Dachlukarne, das Obergeschoss wurde mit einer gemauerten Treppe
auf der Stidseite erschlossen. Die Oberallmeind verpachtete nun die
Sust unter dem Namen «Schiff» als Schenkhaus (Gaststube und Her-
berge) an Hauptmann Josef Anton Abegg, der zehn Jahre lang darauf
wirtete. Danach war sein Schwiegersohn Martin Anton Ulrich Wirt.
Nebenbei hatte er an die 30 Jahre die Sust zu Lehen, war Sustmeister
und betrieb eine Fuhrhalterei. Sein Sohn Alois (1862-1939) blieb als
Original unter dem Namen «Sustwiseli» in der Erinnerung lebendig.
Im Mai 1883 wurde im Erdgeschoss das Post- und Telegrafenbiiro ein-
gerichtet, das Gasthaus im Obergeschoss erhielt den Namen «Restau-
rant de la Poste». 1890 iibernahm Xaver Bisig, ehemals Portier im
«Rossli», das Gasthaus und betrieb es bis zum Abbruch des Hauses im
Jahr 1893.%8

5% BIRCHLER, Kunstdenkmaler, S. 164 und 167.

% STADLER, Susten, S. 59; vgl. auch: CLAVADETSCHER, Jos1As: Brunner Sust abgebrochen.
In: Schwyzer Zeitung, (1993) 302, S. 1 und 9; VoumMAaNN FaLk, GEORG: Brunnen-Ingen-
bohl. Uses Dorf, tisi Gmeind, iisi Liit. Brunnen 1991.
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Abb. 7: Dorfsust Brun-
nen nach Umbau 1850.

Eine gemauerte Stiege
auf der Siidseite er-
schliesst das Oberge-
schoss. Im Dachgeschoss
wurden Lukarnen ge-
baut. Im Haus wird ein
Restaurant betrieben.
In dieser architektoni-
schen Form bestand die
Sust von Brunnen seit
1850 bis zum Abbruch
1893 (aus: Schwyzer
Kalender 1954).

Mitte November 1893 sorgte
eine Ausschreibung in der Schwy-
zer Zeitung fiir Aufsehen: «Zum
Abbruch zu verkaufen», titelte die
Anzeige. Gemeint war das Sustge-
bédude in Brunnen. Das schlecht
unterhaltene Gebdude war am in-
zwischen mondanen, von der Ho-
tellerie gepragten Seeufer eher sto-
rend, jedenfalls keine Zierde. Eine
Interessengruppe setzte sich fiir
den Abbruch der Sust ein und
griindete die «Sust-Wegrdaumungs-
gesellschaft». Bis am 18. November
1893 konnten bei der Gemeindekanzlei Kaufangebote eingereicht
werden. Mit der Sust war auch das an die Sust angebaute Dampf-
schiff-Wartlokal zum Abbruch ausgeschrieben. Die Offerten hierzu
nahm die Dampfschiffverwaltung in Luzern entgegen. Am 26. No-
vember fand die Versteigerung statt. Flir nur 850 Franken ging das
ganze Gebdude an den ortlichen Arzt Josef Schelbert. «Fast umesust»,
wie eine damalige Stimme vermerkte. Viele, vor allem auswirtige
Stimmen kritisierten den Abbruch. Die Sust sei als historisches Denk-
mal zu schiitzen. Sie wurden nur beldchelt. Die Sust sei erst 1631 er-
baut worden und ein reines Warenlager gewesen, «andere Ideale wur-
den in ihr nicht veriibt», hiess es damals. Es gehe nichts anderes zu
Grunde als eine «alte, nutzlos gewordene Warenhalle».”” Um das Haus
zu retten, liess Schelbert den Bau abbauen, um es als Wohnhaus von
gleicher Dimension an der Bahnhofstrasse beim ehemaligen Bellmont-
schen, jetzt Hiirlimannschen Mattli wieder aufzubauen.®

Der Abbruch der Susten in Fliielen und Brunnen sind symptoma-
tisch fiir die Zeit der Jahrhundertwende, die geprédgt war vom Fort-
schrittsglauben der Moderne, die bessere Verdienstmoglichkeiten
erahnen liess als das bestehende harte Transportgewerbe. Das Dampf-
schiff und die Eisenbahn brachten wohlhabende Reisende an die
schonen Buchten am Vierwaldstittersee und der Fremdenverkehr
blithte auf. In dieser Zeit wurde Brunnen zu einem bevorzugten
Standort fiir Grand-Hotels und zog die Noblesse Europas an.
1869/1870 entstand das Hotel «Waldstédtterhof», 1905 das «Grand-Ho-
tel», wo Konigin Margarita von Italien logierte. Und schon 1869 hatte
das «Grand-Hotel Axenstein» in Morschach seine Tore gedffnet, das

% CLAVADETSCHER, Brunner Sust, S. 1 und 9.
& Ebd.
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Konigin Viktoria von England und Kénig Ludwig II. von Bayern Resi-
denz bot. Es wurde nach dem Brand von 1901/1902 prachtiger als zu-
vor neu gebaut.®!

Die «uralte» Sust an der Halten am Urmiberg

Leicht erhoht, am Fusse des stidostlichen Hanges des Urmibergs,
unweit der Talstation der Urmiberg-Seilbahn, steht ein altes, 2016 neu
renoviertes Steinhaus, von dem die Uberlieferung sagt, es sei eine «ur-
alte» Sust. Linus Birchler referiert dazu die fantastischen Ausfiihrun-
gen von Thomas Fassbind (18. Jahrhundert), das alte Bauwerk sei einst
eine Reding-Burg gewesen.”” Angela Dettling und Carl Wiget konnten
in ihrer Untersuchung den Gebrauch dieses etwa 1528 erbauten un-
orthodoxen Steinhauses als Sust nicht belegen. Die einheimische
Schiffig in Brunnen sei noch zu schlecht erforscht und in den bekann-
ten Quellen liessen sich keine Hinweise auf eine Sust an der Halten in
Brunnen finden. Auch sei das Gebdude nie ndher als heute am See
gestanden und der Verlauf der Muota sei nie an der Urmibergkante
vorbeigezogen, was fiir den Seezugang an dieser Stelle nétig gewesen
wire.® Zudem sei das ab 1557 dokumentierte Gebdude im Besitz meh-
rerer Privatpersonen gestanden, was fiir eine Sust ungewdhnlich ge-
wesen wire.* In den Quellen erscheinen beispielsweise ein gewisser
Balz Wiget und ein Melchior Job als wahrscheinliche Besitzer der Hal-
ten im Jahr 1561. Ein gewisser Melcher Job wird von Donat Kyd fiir
das Jahr 1597 auch im Zusammenhang mit der Schiffig in Brunnen
erwdhnt.® All dies weist tatsdchlich nicht auf den Gebrauch des un-
gewohnlichen Steinbaus an der Halten als Sust hin.

Trotzdem erstaunt der umgangssprachliche Gebrauch «Alte Sust»
und der aussergewohnlich robuste und aufwendig teure Steinbau. Es
lagen auch nicht alle Susten mit Anbindung an den See direkt am Was-
ser. So haben wir bei der Sust in Fliielen gesehen, dass nach dem Bau
der Kantonalsust in Altdorf im Jahr 1806 alle Waren, die tiber den See-
weg nach Fliielen gelangten, abgeladen und gleich nach Altdorf in das
neue Sustgebdude gebracht werden mussten.®® Eine weiterfiihrende
Recherche der vorhandenen Quellen zur Schiffig in Brunnen kénnte
vielleicht mehr iiber den Ursprung des Gebdudes an der Halten in

¢ ITEN, KARL: Adieu altes Uri. Aspekte des Wandels eines Kantons vom 19. ins 20. Jahr-
hundert. Altdorf 1990, S. 165-166.

¢ BIRCHLER, Kunstdenkmaler, S. 172.

> DETTLING/ WIGET, Das geheimnisvolle Haus, S. 26-34.

® Ebd., S. 64.

% Ebd., S. 51-53.

% STADLER, Susten, S. 40f.
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Brunnen zutage bringen. Aufschliisse konnte zudem die Erforschung
der Wegverhéltnisse vor dem Bau der erstmals 1555 erwadhnten Wiler-
briicke geben, welche die Verbindung von Seewen nach Brunnen er-
leichterte. Da die ebene Fldache gegen Osten versumpft, bei Hochwas-
ser tiberschwemmt und je nach Muotalauf von Flussarmen durchzogen
war, war der Saumweg von Brunnen Richtung Seewen, Arth und Zug
vermutlich oft beschwerlich zu gehen. Felix Donat Kyd beschreibt das
wilde Wasser der Muota bei Uberschwemmungen beim langen Steg,
vermutlich meinte er die Wilerbriicke, folgendermassen:

Beim langen Stiig [...], bei starken Schneefiillen und gewaltigen Re-
gengtissen, oft Hauser und Giden, Briicken und Déimme, Wiesen und
Gdrten (mitreissend), verheerender Bergstrom, der schon oft ohne
Pass und Heimatschein mitten durch das Dorf Brunnen dem See zu-
lief.”

Der weiterfiihrende Weg von Schwyz nach Arth war aber schon
seit Mitte des 16. Jahrhunderts befahrbar und schon friih starker Be-
lastung ausgesetzt. Die Waren aus Ziirich wurden zuerst per Schiff
nach Horgen transportiert und von dort {iber Sihlbrugg nach Zug ge-
sdumt, von wo sie nochmals per Schiff nach Arth oder Immensee ge-
langten. Uber diesen Weg wurde die Innerschweiz mit Salz versorgt,
das fiir die Landwirtschaft wichtig war. Genauso wurden Wein, Bau-
material oder Getreide iiber diesen Weg importiert. Der Transport von
grosseren Lasten, wie beispielsweise Heu oder Streue, wurde jeweils
auf Schlitten wahrend der Wintermonate abgewickelt.®® Denkbar wire
deshalb, dass die alte Sust am Urmiberg Verwendung fand, wenn die
Wege zwischen Seewen und Brunnen versumpft waren. Der unmittel-
bar oberhalb des Sustgebdudes steil aufsteigende Weg — wie weiter
oben S. 23 beschrieben — erreicht Wilen iiber das Obermattli. So hétten
Héndler, Pilger und andere Reisende bei schlechten Wegverhaltnissen
die Muota nordlich umgehen kénnen auf dem Weg von und nach See-
wen und Arth. Da der alte Pilgerweg nach Einsiedeln iiber Seewen
fiihrte, konnte das Gebdude zusitzlich Pilgern auf dem Weg nach Ein-
siedeln gedient haben.®

¢ Kyp, Panorama, S. 24.

# KI1sTLER, ROBERT: Die wirtschaftliche Bedeutung des Kantons Schwyz. Stans 1962,
S.77.

% DoERFEL, Verkehrswege, S. 16; vgl. auch: MEYER, ANDRE: Die Kunstdenkmiiler des
Kantons Schwyz. Der Flecken Schwyz und das tibrige Gemeindegebiet. Basel 1978,
S. 470.
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Susten als lokale Anbindungsstellen

Nebst den Susten an den bekannten tiberregionalen Handelswe-
gen wird meist tibersehen, dass es weitere Sustgebdude gab. Sie spiel-
ten fiir den liberregionalen Handel eine untergeordnete Rolle, hatten
aber eine lokale Bedeutung fiir den Binnenhandel. Solche kleineren
Sustanlagen gab es auch am Urnersee. Sie lagen insbesondere an Or-
ten, die abgelegene Dorfer mit dem Seeweg verbanden und von wo
Saumpfade zu Ortschaften weiterfiihrten. Die Anlagen dienten ins-
besondere als Warenniederlage fiir lokale Marktgiiter. Fiir den Urner-
see zu nennen sind vor allem die Sust am Ort, die Morschach und
Riemenstalden direkt vom See her erschloss, die Sust an der Treib, die
auch als Fohnhafen und als Scharnier zwischen Brunnen, Seelisberg
und Nidwalden diente, sowie die Sust an der Isleten, die fiir die wirt-
schaftliche Anbindung des Isentales von Bedeutung war.

Die Sust am Ort und das Haus Tannen am alten Landweg
zwischen Morschach und Riemenstalden

Vor der Erbauung der Axenstrasse im Jahr 1865 wurde fiir die Stre-
cke zwischen Fliielen und Brunnen bekanntlich vor allem der Seeweg
benutzt. Die Landverbindung wurde schon im Mittelalter genutzt,
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Abb. 8: Der Flusslauf
der Muota entlang

der Urmibergkante.
Ausschnitt aus dem
Stich «Prospect des
Haupt Fleckens
Schwytz» von Caspar
Merian aus dem Jahr
1654. In der Bildmitte
ersichtlich die Wilen-
briicke und ein weiterer
Steg (moglicherweise
der im Schwyzer Na-
menbuch erwihnte Steg
iiber die Seeweren). Am
linken Rand vor einem
stattlichen Gebiude ist
ein Schiff angelegt (Bild
aus: Riex, MARKUS:
Stiche der Talschaft
Schwyz, S. 27.)



war aber sehr exponiert und beschwerlich.” Sie fiihrte vom Muotatal
oder von Schwyz iiber Oberschonenbuch und die Schwyzerhéhe nach
Morschach, ferner von Brunnen durch den Ingenbohler Wald eben-
falls nach Morschach, von da nach Riemenstalden oder Sisikon.

Am Ort, einer Landestelle am Urnersee siidlich von Wolfsprung
und Petersort, soll es eine zu Morschach gehérende Sust gegeben ha-
ben.”! Um die Reglemente mit den Transportzéllen zu umgehen, wel-
che die Leute von Morschach der Schiffig in Brunnen zahlen mussten,
wenn sie Giiter iiber den See transportieren wollten, errichteten sie am
Ort eine eigene Schiffanlegestelle.”” Die Bezeichnungen «Alt Sust» und
«Alte Sust» finden sich auch auf aktuellen Landkarten. Von dort fiihrt
immer noch ein Weg iiber das Mattli nach Morschach hinauf. Der Pfad
miindet in das oben genannte Wegsystem ein. Er erreicht Morschach,
von wo man nach Schwyz ziehen kann. Der Ortweg geht aber auch
weiter Richtung Riemenstalden und Sisikon. Nach dem Bau der Axen-
strasse folgte ein Jahr spiter 1866 die fahrbare Erschliessungsstrasse
von Brunnen nach Morschach. Damit verlor der Weg von der Sust am
Ort nach Morschach seine Bedeutung.”

Wiahrend Jahrhunderten war der Pfad fiir den Lokalverkehr wich-
tig gewesen. Das zeigt die in Morschach 1670 dem Jesuitenheiligen St.
Franz Xaver erbaute Kapelle. Sie steht am alten Saumweg nach Rie-
menstalden und Sisikon. Auch in den Tannen am Weg gegen Riemen-
stalden steht ein 1643 errichtetes Wegkapellchen mit einem vergitter-
ten Bildstockchen mit Marienstatue.” Laut Linus Birchler bestand bis
zum Bau der Axenstrasse im Jahr 1865 reger Saumverkehr zwischen
Morschach und Riemenstaldertal, das einst von Morschach aus besie-
delt worden sein soll.”” Der Transit durch Morschach, so Birchler, sei
betrdchtlich gewesen, weshalb auch im Dorf Morschach eine Sust be-
notigt worden sei.” Wahrend der Helvetik, als Schiffe auf dem Urner-
see rar waren, wurde der Saumweg fiir die Versorgung und Anbin-
dung der Gemeinwesen ob dem Urnersee und fiir den allgemeinen
Warentransport besonders intensiv genutzt. Im Jahr 1799 hatten bis zu
20 Ménner von Sisikon fiir die Franzosen als Tréger {iber den Mor-
schacherberg Fronarbeit zu leisten.”

7 GASSER, Seegemeinden, S. 51.

71 'WIGET, Joser: Morschach. In: Historisches Lexikon der Schweiz (HLS), Bd. 8. Basel
2009, S. 742.

72 KUuLTURGRUPPE MORscHACH (HG.): Wie es war und ist ... Eine Zeitreise durch Mor-
schach-Stoos. Schwyz 2008, S. 8.

73 OBRECHT, Brunnen, S. 77.

7+ BircHLER, Kunstdenkmaler, S. 238-240.

5 Ebd., S. 229.

76 Ebd., S. 240.

77 STADLER-PLANZER, Geschichte, Teil 2b, S. 28f.
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Aussagekriftig fiir die Bedeutung dieser vom See her erschlosse-
nen Landverbindung zwischen Fliielen und Brunnen ist weiter das
uralte Haus im Wiler Tannen. Es kann von der Sust am Ort in weniger
als einer Stunde zu Fuss erreicht werden.” Untersuchungen ergaben,
dass das Haus rund 700 Jahre alt ist und auch als Gasthof und Herber-
ge diente.” Der Legende nach soll das Haus 1290 in Riemenstalden
erbaut und dann als Fahrnis nach Morschach gebracht worden sein.
Holz war damals wertvoller als Arbeitsstunden und wurde mehrmals
wiederverwendet.*” Benno Furrer datiert das Haus in den Tannen auf
die Jahre zwischen 1317 und 1341. Die Anzahl der vielen Kammern
lasse die Annahme zu, dass es sich um eine Herberge gehandelt habe,
denn ein gewohnliches Bauernhaus besitze nicht so viele Zimmer.®!
Diese These wird von Georges Desc@udres gesttiitzt. Er begriindet die
Annahme unter anderem mit der ungewdhnlich grossen Stube, in der
es keinen Wandschrank gibt und von wo aus eine Treppe in das Ober-
geschoss fiihrt, wo vermutlich die Wirtsfamilie wohnte. Der Laube auf
der Nordseite waren Rdume des zweiten Obergeschosses angeglie-
dert, die als Zimmer fiir die Giste gedient haben kénnten.*

Ein Hinweis, dass Handelsreisende von weit her Morschach pas-
sierten, liefert auch der Fund von zwei mittelalterlichen Silbermiinzen
mit dem Abbild von Eduard IIL (1312-1377), des Konigs von England.
Allerdings ist auch denkbar, dass die Miinzen von schwyzerischen
Soldnern nach Morschach gebracht wurden, die im Hundertjahrigen
Krieg gegen die Gugler kidmpften, die 1375 von Schwyzer, Luzerner
und Unterwaldner Truppen bei Buttisholz und von Bern bei Frau-
brunnen geschlagen wurden.®

7 Das Haus Tannen liegt am stidlichen Ende der von Morschach herkommenden Schil-
tistrasse. Das Gebdude z&hlt zu den &ltesten noch erhaltenen Holzbauten Europas. Es
wurde von der Stiftung «Ferien im Baudenkmal» 2017 renoviert.

” WoLF, Nancy: Das 700-jahrige Haus Tannen in Morschach. In: Nike-Bulletin, 33
(2018) 2, S. 8-11.

% STEINEGGER, HANS: Schwyzer Sagen. Aus den Gemeinden Schwyz, Ingenbohl, Mor-
schach und Steinen, Bd. 1. Schwyz 1979, S. 162.

# FURRER, BENNO: Beitrage zur Hausgeschichte des 13. und 14. Jahrhunderts in der In-
nerschweiz. In: Der Geschichtsfreund, 141 (1988), S. 175-200, hier S. 191-192.

82 Desca@&uDpREs, GEORGES: Das Haus «Tannen» in Morschach. Baugeschichtliche Unter-
suchungen des Kunsthistorischen Instituts der Universitdt Ziirich. In: Mitteilungen
des Historischen Vereins des Kantons Schwyz, 91 (1999), S. 2948, hier S. 47.

% MoReL, GALL: Miinzfund bei Morschach. In: Anzeiger fiir schweizerische Geschichte
und Altertumskunde, 1 (1855-1860) 2-1, S. 12.
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Abb. 9: Eine Jasse vor
der Schiffsanlegestelle
am Ort. Stahlradierung
«Am Ort [V Waldstit-
tersee» von Johan Jakob
Ulrich und Kaspar
Ulrich Huber, um 1860.
In der Bildmitte die Sust
von Morschach am See
(Bild aus: RIEK, M ARKUS:
Der Vierwaldstittersee
auf alten Ansichten,

S. 233).

Die Fihrstelle mit Sust an der Treib

Ahnlich wie Morschach liegt Seelisberg auf einem Hochplateau
auf der gegeniiberliegenden Seite des Urnersees. Die Siedlung ist sehr
abgelegen und war insbesondere tiber den See erschlossen. Zudem lag
Seelisberg an der Landverbindung zwischen Stans und Seedorf. Von
Seelisberg zweigte ein Weg zur Treib ab. Friihe Siedlungsspuren an
der Treib, die bis ins 1. Jahrtausend zurtickreichen, lassen vermuten,
dass es bereits seit jeher eine Fdhre ans rechte Seeufer nach Brunnen
gab.®

Der Hafenplatz mit Unterkunft und Lagerplatz sowie die Auf-
rechterhaltung des Fahrbetriebs wurden seit 1418 von Seelisberg un-
terhalten und sichergestellt.®* Um 1482 wurde der Hafen erneuert. Lu-
zern hatte ein Interesse daran und entrichtete hierzu 10 Pfund. Auch
das Land Uri leistete jeweils Zuschiisse fiir die Instandhaltung der
Anlage und iibernahm im 18. und 19. Jahrhundert den Unterhalt

8 (GASSER, Seegemeinden, S. 359-363.
% TRUTTMANN, ADOLF: Seelisberg, ein Bergdorf am Weg der Schweiz. Seelisberg 1991,
S. 115; vgl. auch: GASSER, Seegemeinden, S. 361.
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ganz.® Das Interesse an einem intakten Hafen riihrte daher, dass die
Treib nicht nur Ausgangspunkt des Fahrs nach Brunnen war, sondern
auch als Schutzhafen diente, wenn wegen Fohnsturm eine Weiterfahrt
auf dem Urnersee gefahrlich war. Das war fiir die zwischen Luzern
und Fliielen verkehrenden Handelsreisenden wichtig. Deshalb gab es
an der Treib auch einen Sust- und Wirtshausbetrieb. Das erste bekann-
te Treibhaus — damals Herberge genannt — diente auch fiir eidgendssi-
sche Zusammenkiinfte. Das Haus verbrannte im Winter 1657 /58 und
wurde gleich wieder aufgebaut.”

Der Unterhalt der Anlage war in den Treiberbriefen geregelt, der
erste ist auf das Jahr 1714 datiert und nimmt Bezug auf ein &lteres Do-
kument. Darin sind die Pflichten des Treibpachters in 27 Punkten fest-
gelegt. Seine Hauptaufgaben waren der Fahrbetrieb und die Sustver-
waltung mit der damit verbundenen Sorgfalt gegeniiber den
deponierten Kaufmannsgiitern. «Solle der Treiber schuldig sein zuo
denen ihm anvertruwthen Wahren fleissige obdacht zuo haben, sonst
wurd ehr zuo redt gestellt wéarden, darzuo solle ehr die Sust suber be-
halten.»®

Der Treiber musste flir den Fahrbetrieb stets einen Nauen, ein Jass-
li und fiir schnelle Uberfahrten zwei Jagdschiffli und zwei Segel be-
reithalten. Fiir Einheimische galten andere Tarife als fiir Fremde.* Wer
von der Treib aus mit dem grossen Urner Marktnauen (Urnernauen)
nach Luzern oder Fliielen wollte, den fiihrte der Treiber mit diesen
Jassli, kleineren Stationenschiffchen, zum vorbeifahrenden Urnernau-
en zum Umsteigen und Warenumschlag hinaus.”

Spétestens ab 1806 ist auf der Treib auch Salzverkauf belegt. Die
heutige Weinstube wurde als Salzkammer benutzt. Ab 1854 gibt es an
der Treib eine Haltestelle fiir Dampfschiffe, 1872 wurde die Seemauer
erstellt.”

Mit dem Aufkommen der Dampfschifffahrt biisste die Treib ihre
Funktion als Schutzhafen ein, mit dem Giitertransport auf den Schie-
nen ging ihre Funktion ganz verloren. Dafiir nahm der Fremdenver-
kehr stark zu. Bereits im 17. Jahrhundert besuchten Pilger den Wall-
fahrtsort Maria Sonnenberg auf Seelisberg. Die Kapelle wurde 1666
neu gebaut, das Gnadenbild stammt aus dem 14. Jahrhundert. Um
1800 biisste der Treibwirt sein alleiniges Bewirtungs- und Beherber-
gungsrecht ein. 1853-1874 entwickelte sich Seelisberg zum weltbe-

% (GAssER, Seegemeinden, S. 428f.

¥ Kyp, Panorama, S. 18; vgl. auch TRUTTMANN, Seelisberg, S. 117.
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% GAssER, Seegemeinden, S. 429.
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1 Ebd., S. 430.

36



kannten Kurort mit mehreren grossen Hotels. Auf dem Berg bei der
Kirche und bei der Kapelle Sonnenberg wurde je ein Bauernhaus in
eine Gaststidtte umgewandelt. 1874 /75 entstand dort das Grand Hotel,
das 1972 vom Zentrum fiir Transzendentale Meditation iibernommen
wurde.” Promotor des international bekannten Kurortes Seelisberg
war Michael Truttmann-Borsinger (1833-1905).”

Der Ausblick von der Hochebene weit iiber die Innerschweiz zog
ab Mitte des 19. Jahrhunderts viele Kurgdste an. Zudem wurde das
Riitli mit dem Schwurplatz Anziehungspunkt fiir Touristen. Fiir die
Beférderung der Gaste samt Gepéck entstand eine «Trégerschaft», die
Leute und Koffer mit Trageseln von der Treib nach Seelisberg brachte.
Der Personentransport von der Treib nach Sonnenberg kostete im Jahr
1869 5 Franken, dazu kam 1 Franken pro Gepéckstiick.” Die Uber-
nachtung je nach Zimmer und Etage kam zwischen 5 und 25 Franken
zu stehen.”

Die 1872-1874 erstellte Strasse von der Treib nach Seelisberg, an
deren Kosten von 69000 Franken sich der Bezirk Uri mit 30°000 Fran-
ken beteiligte, verdnderte auch hier das lokale Transportgewerbe.
Statt Trdger waren nun Kutscher, Fuhrleute, Pferdepfleger und
Schmiede gefragt. In der Hochbliite der Hotellerie standen wahrend
des Sommers 50 bis 60 Pferde im Einsatz. Dieses Gewerbe ging ab 1916
wieder ein, als erstmals die Zahnradbahn zwischen der Treib und See-
lisberg verkehrte.*

Wehr und Sust an der Isleten

Wie Morschach und die Treib war auch Isenthal vor dem Bau von
Kunststrassen {iber den See erschlossen. Vermutlich wurde das Tal be-
reits vor der Jahrtausendwende besiedelt. Die Fahrstrasse von Isleten
nach Isenthal kam erst im Jahr 1901, deren Weiterfithrung nach See-
dorf folgte 1949-1951. Die wichtigste Existenzgrundlage der Bevolke-
rung des Isentals bildete die Landwirtschaft mit den Eigenbetrieben
samt den dazugehorenden Alpen. Isenthal bildete zusammen mit
Bauen und Seelisberg eine Genossame. 1614 schlossen sie sich in einer
Sennenbruderschaft zusammen. Wichtigster Nebenerwerb war die

2 STADLER, HANSs: Seelisberg. In: Historisches Lexikon der Schweiz (HLS), Bd. 11. Basel
2012, S. 396.

% GISLER-JAUCH, RoLF: Truttmann Michael. In: Historisches Lexikon der Schweiz (HLS),
Bd. 12. Basel 2013, S. 509; vgl. auch TRUTTMANN, Seelisberg, S. 100f.

% TRUTTMANN, Seelisberg, S. 108.

% Ebd. S. 100.

% LoEprE, Historische Verkehrswege im Kanton Uri, S. 47; vgl. auch TRUTTMANN, See-
lisberg, S. 110-113.
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Waldwirtschaft. Im 16. und 17. Jahrhundert betrieb die Familie Ma-
dran Eisenabbau im Isental.”

Der Hafenplatz von Isenthal lag an der Isleten. Dort gab es auch
eine Lagerstitte. Die Wichtigkeit der Anbindung Isenthals iiber die
Isleten ist schon friih belegt. So baten die Landleute 1407 Landam-
mann und Rat von Uri, den Wald zwischen Fruttkapelle und See zum
Schutz der Strasse nach der Isleten zu bannen (d. h. der Holzschlag
wurde verboten). Im Zuge dieser Bannlegung erhielten Isenthal und
Seelisberg die Auflage, am See eine Wehre (Hafenanlage), im Wald
eine Sust und iiber den Bach eine Briicke zu unterhalten. Da diese
Pflicht eine Last fiir die Gemeinde darstellte, wurde sie 1596 an Johann
Jakob Madran abgetreten.”

Madran baute im Kleintal im Bereich Wolfertsmatt-Hermisegg-Chli
Bargli Eisenerz ab und transportierte es iiber den Saumweg hinunter
an das Isleter Seeufer. Dort wurde das Erz in einem Hochofen verar-
beitet. Verkauf und Abtransport der Rohstoffe verlangten eine gute
verkehrstechnische Anbindung iiber den See. Dazu erwarb Madran
von den Isenthalern einen grossen Teil des Schachens, des Deltas des
Isenthalerbaches, samt allen Pflichten und Lasten. Dazu gehorten der
Unterhalt des Wehrs, der Susthiitte und des Stegs {iber den Isenthaler-
bach sowie der Wegunterhalt hinauf bis zum Fruttchdppeli. Im Kauf
eingeschlossen war der Bannwald als Brennholzquelle. Ausserdem
zahlte Madran Isenthal jahrlich 200 Gulden an den Unterhalt des
Saumweges von der Frutt ins Isental und ins Kleintal. Nach der relativ
kurzen Bergbaudynastie der Madran wechselten schon 1642 die Ei-
gentiimer auf der Isleten. Die neuen Eigentiimer bauten die Holzwirt-
schaft aus und errichteten am Seeufer zwei Sidgereien, wobei die
Pflicht des Unterhalts von Sust, Briicke und Hafen weiterhin auf der
Isleten haften blieb.”

Die Sust war auch fiir die Versorgung Isenthals mit Giitern des all-
taglichen Bedarfs und von Werkstoffen zum Bauen von Bedeutung.
Michael Walker, langjdhriger Gemeindeschreiber und verdienter Lo-
kalhistoriker, halt fest, dass starke Manner als Nebenverdienst zur
Landwirtschaft die Waren von der alten Sust an der Isleten bis zu ih-
rem Bestimmungsort im Isental trugen.'™ Als 1905-1907 die Strasse
wegen eines Erdrutsches zwischen dem unteren und mittleren Kehr
verschiittet war, sei der alte Weg tiber die Gand nach Engisort wieder

% SrapLER, Hans: [senthal. In: Historisches Lexikon der Schweiz (HLS), Bd. 6. Basel
2007, S. 685-686.
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Abb. 10: Hafen und
Sprengstofffabrik Isle-
ten. Foto um 1900
(Bild: StAUR, Slg.
Graphica, Sign. 105.03-
BI-195).

aktuell geworden. Von dort seien die Giiter mit Nauen oder Booten
weitergefiihrt worden. Moglicherweise war dort friiher auch eine mi-
nimalste Sustinfrastruktur vorhanden.'’! Interessant sind die Ausfiih-

rungen von Michael Walker, dass Isenthal das Halbinselgebiet an der
Isleten nicht als Gemeindeterritorium betrachtete, sondern nur den
Zugang zum See flir den Anschluss an den Seeverkehr im Auge hat-
te.1”? Fiir Isenthal wichtig waren der Holzanlageplatz, die Schiffsanle-
gestelle und die Sust am See. Letztere gehorte den Gemeinden Isent-
hal, Bauen und Seelisberg. Ursache des gemeinsamen Eigentums der
drei Dorfschaften war der Umstand, dass manche Bauern von Seelis-
berg und Bauen ebenfalls im Isental Alpen bewirtschafteten, wozu sie
verschiedene Gliter, vor allem Salz, ins Tal bringen mussten, die sie in
der Isleter Sust zwischenlagerten. Dies ist, wie bereits oben erwahnt,
ein weiterer Hinweis auf bestimmte gemeinsame Allmendverwal-
tungsstrukturen der drei Gemeinden.'”

Der holzreiche Ort und die Wasserkraft des Isenthalerbaches fiihr-
ten dazu, dass auf der Isleten die erste Fabrikanlage Uris entstand. Der
Ingenieur Karl Emanuel Miiller erwarb die Isleten 1851, um dort eine
Papierfabrik zu errichten.'™ Sein Sohn verkaufte die Liegenschaft 1873

101 Ehd., S. 78f.

%21n diesem Zusammenhang interessant ist, dass nicht die Isenthaler Gemeinde, son-
dern die Isletenbesitzer die Pflicht hatten, fiir Notfille ein Hand-, d. h. ein Ruderschiff,
bereitzuhalten.

13 WALKER, Isenthal, S. 116-121.

104 STADLER-PLANZER, Karl Emanuel Miiller, S. 286-303.
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zwecks Griindung und Aufbau einer Sprengstofffabrik an eine Gesell-
schaft, die von Afred Bernard Nobel (1833-1896), dem Erfinder des
Dynamits, angefiihrt wurde.'” Die Nachfrage nach Dynamit war da-
mals wegen des Baus des Gotthard-Bahntunnels besonders gross. Der
Grund fiir die Wahl der Isleten als Standort fiir diese Sprengstofffabrik
war ihre isolierte Lage und der Umstand, dass von dort per Schiff das
Dynamit schnell iiber den See zur Bahnstrecke gebracht werden konn-
te. Die Nobel AG war bestrebt, alle Lasten wie Wegrechte, Sust und
Landesteg aus ihrem Areal zu entfernen, angeblich aus Sicherheits-
griinden. Deshalb zog Isenthal die Variante in Betracht, die Sust und
den Landesteg weiter nach Stiden zu verlegen an die Stelle des heuti-
gen Restaurants «Seegarten». Da das Dampfschiff bei Féhnsturm dort
nicht anlegen konnte, wurde dieses Projekt wieder fallen gelassen und
die Sust und der Schiffssteg blieben vorldufig am alten Ort. Schliess-
lich wurde der Landungssteg weg von der Fabrik an die heutige Stelle
verlegt.'®® Mit dem Bau der Kunststrassen verloren der Hafen und die
Sust an der Isleten fiir Isenthal schlagartig den grossten Teil ihrer Be-
deutung.'”

Zusammenfassung

Die Sicherstellung und Leitung des Gotthard-Transitverkehrs war
tiir Uri nebst der Verwaltung der Wilder und Allmenden die wichtigs-
te staatliche Funktion. Das Land regelte die vielfdltigen Aspekte des
Nord-Siid-Verkehrs seit dem Spéatmittelalter bis zur Griindung des
Bundesstaates. Die allermeisten iiber den Gotthard transitierenden
Giiter von Ziirich oder Luzern kamen tiber den Seeweg nach Fliielen
oder wurden von dort per Schiff weiter nach Norden spediert. Des-
halb war die Schifffahrt auf dem Vierwaldstittersee schon friih gere-
gelt. Genau wie beim Saumwesen auf dem Landweg, wurde die
Schifffahrt als Monopol der ortsansédssigen Gesellschaften genossen-
schaftlich organisiert. Das Schiffer- und Saumgewerbe stellte fiir viele
einen willkommenen Nebenerwerb dar. Die erste schriftlich fassbare
Schifffahrtsordnung fiir die Gesellschaft im Teil datiert auf das Jahr
1374 und war bis ins 19. Jahrhundert giiltig. Da es zwischen den ver-
schiedenen Schifffahrtsgesellschaften immer wieder Streit gab, muss-
te der Staat regelmdssig eingreifen. Unverzichtbar war die Schifffahrt
tiir den wirtschaftlichen Austausch unter den Marktorten. Hervorzu-

105 STADLER-PLANZER, Geschichte, Teil 2b, S. 116-117.
106 WALKER, Isenthal, S. 76.
107 GASSER, Seegemeinden, S. 356f.
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heben ist besonders der Handel mit Luzern, der mitunter fiir den Ge-
treideimport existenziell war. Mit den gesellschaftlichen Umwalzun-
gen im 19. Jahrhundert wurde das Transportgewerbe permanent
herausgefordert, einerseits durch die technischen Errungenschaften
wie mit dem Aufkommen des Dampfschiffes ab 1837 oder der Eisen-
bahn ab 1882. Andererseits durch die liberale Staatsverfassung ab
1848, die mit den Sonderrechten der Schiffsleute aufraumte, Sust-
pflicht und Saumereimonopol abschaffte und die Gewerbefreiheit ein-
fihrte. Diese Entwicklung war von der optimistischen Fortschritts-
glaubigkeit der Moderne geprégt, die beispielsweise dazu fiihrte, dass
die Sustanlagen in Fliielen oder Brunnen Hotelanlagen weichen muss-
ten. Dahinter verbirgt sich aber auch die Tragik, die all jene traf, die
mit der schnellen Entwicklung nicht Schritt halten konnten.

Nebst den bekannten Sustanlagen wie jenen in Fliielen oder Brun-
nen existierten weitere Sustanlagen am Urnersee. Die «Alte Sust» an
der Halten in Brunnen am Fuss des Urmiberges war moglicherweise
eine Warenniederlage fiir Giiter, die von Ziirich und Zug herkamen.
Das Privathaus wurde vielleicht als Sust genutzt, wenn der Weg zwi-
schen Seewen und Brunnen tiberschwemmt und versumpft war. Dies
konnte schriftlich bisher nicht belegt werden. Eine griindliche Unter-
suchung der Akten der Schiffig in Brunnen konnte vielleicht Hinweise
dafiir liefern.

Des Weiteren gab es Sustanlagen am Urnersee, die mehr fiir den
lokalen Handel und als Anbindungsstellen fiir abgelegene Gemein-
den oberhalb des Urnersees von Bedeutung waren. So bestand bei-
spielsweise eine Warenniederlage am Ort, von wo noch heute ein Weg
nach Morschach ansteigt und in den Landweg zwischen Schwyz be-
ziehungsweise Brunnen und Fliielen einmiindet. Diese einfache Ver-
bindung ob dem See war fiir den lokalen Giiteraustausch bedeutsam.
Ein Hinweis dafiir ist das 700 Jahre alte Haus Tannen an dieser Route,
das als Herberge gedient haben diirfte. An der Treib gab es vermutlich
bereits im 1. Jahrtausend einen Fahrbetrieb {iber den See nach Brun-
nen. Die Sustanlage und der Féhnhafen an der Treib waren fiir die
Schifffahrtsgesellschaften von Uri wie Luzern gleichermassen wich-
tig. Sie wurden ab 1418 von der Gemeinde Seelisberg unterhalten.
Auch Isenthal war vor dem Bau der Kunststrassen primér tiber den
See her erschlossen. Die Wichtigkeit der Anbindung {iber die Isleten
ist schon ab 1407 belegt. Die dortige Sust gehorte, nachdem sie lange
eine Verpflichtung der Besitzer der Isleten darstellte, in neuerer Zeit
den drei Gemeinden Bauen, Seelisberg und Isenthal gemeinsam. Die-
se kleinen Infrastrukturen sind Zeugnisse dafiir, wie abgelegene Ge-
meinwesen wahrend Jahrhunderten {iber den See hin wirtschaftlich
eingebunden waren. Das in langsamer Stetigkeit ablaufende Trans-
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portgewerbe, das Schiffen, Tragen und Sdumen von Giitern, bot einen
willkommenen Nebenverdienst zur kargen Existenzgrundlage. Kaum
mehr denkbar in einer Zeit, in der Bestellungen von tiberall in der
Welt per Klick auf dem Smartphone in Windeseile ins Haus geliefert
werden.
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