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Eisenbahn fiir Erstfeld: Fluch oder Segen?
Aufstieg und Niedergang eines Dorfes

von Paul Jans-Kich

Der Gemeinderat Erstfeld befasste sich erstmals 1879 mit dem
Thema Eisenbahn, als der Spatenstich der Bahnhofbauten bereits
erfolgt war. Wehrpflichten an der Reuss und Bahniiber- oder
durchgénge standen auf der Traktandenliste. Zu den 269 stimmfahi-
gen Biirgern bei 1’184 Einwohnern gesellten sich zwei Jahre spéter 667
Eisenbahnarbeiter. Ungeachtet der Steinschlag-, Riifen-, Lawinen-
und Wildbachgefahr expandierte die Gemeinde vom linken auf das
rechte Reussufer. Die Bahn wurde zur eigentlichen Industrie, verfiigte
jedoch selber nie tiber einen Industriegeleiseanschluss. Die Industria-
lisierungswelle im auslaufenden 19. Jahrhundert im unteren Reusstal
stoppte vor Erstfeld. So wurde Erstfeld, abgesehen von der Entwick-
lung zum Eisenbahnerdorf, ungewollt zum «Schlafdorf» der Indus-
trie, da ein nennenswerter Anteil der Belegschaften kiinftig auch in
Erstfeld wohnte.

Das einst kleine Bauerndorf, eine alemannische Streusiedlung von
Ripshausen bis zum Hinterwiler, hatte sein kleines Dorfzentrum rund
um die Kirche beim Taubach. Es gab einzelne Liegenschaften rechts
der Reuss. Mit der Befahrbarmachung der Gotthardstrasse 1830
erhielt Erstfeld die erste «Umfahrung», und es entwickelte sich im
Raum Klus ein kleiner Weiler mit dem Gasthaus Kreuz als Zentrum.
Mit der Gotthardbahn verlor der Ort seinen béauerlichen Charakter.
Trotzdem blieb viel von der urspriinglichen Stimmung, den Brauchen
und Sitten erhalten. Die schweren Befiirchtungen iiber die Folgen der
dem Bauerntum zugemuteten Opfer von Grund und Boden erwiesen
sich als unbegriindet. Es erdffneten sich neue Perspektiven, so durch
die Verbesserung der Existenzen mancher kinderreicher Familien,
deren Jungmannschaft bei der Bahn eine feste Anstellung erhielt. Die
landwirtschaftlichen Produkte waren aufgrund des grossen Zustroms
von Arbeitern sehr gefragt. Der zdhe bauerliche Erhaltungswille ging
in der Folge ungeschwiécht aus der Konfrontation mit der neuen Zeit
hervor. Die Neuzuziiger hatten es anfdnglich freilich schwer, sich zu
integrieren. Die ungebremste Verdnderung, die mit der Entwicklung
von der Postkutsche zum Dampfross einherging, fiihrte zu einem
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vollig anderen politischen Bild der Gemeinde. Dem bauerlichen
Leben am Eingang zum Erstfeldertal wurde plétzlich ein fremder
Rhythmus aufgepragt. Man versuchte, den Gleichschritt mit dieser
neuen Zeit und ihren anders funktionierenden Menschen zu finden.

Start zum Baubeginn

Bis zum Start der Bauarbeiten am Bahnhof Erstfeld am 12. Juli 1879
gab es einige Hindernisse zu iiberwinden. Im Dezember 1877 schreibt
M. Gisler als Bauinspektor des Kantons Uri in einem Bericht fiir die
projektierte Anlage der Gotthardbahn:

«Bei Erstfeld zieht sich die Bahnlinie zuerst auf einem hoheren Damm
zwischen Reuss und Landstrasse hindurch. Die beiden Kirchwege vom
Biirtschen und dem «<Spittel> werden zwischen der Strasse und dem Damm
in ein Strisschen zusammengezogen und dann miteinander etwas obenher
der Wirtschaft <Belloni> unter der Bahn hindurchgefiihrt. Die Kantons-
strasse wird erst unter der sogenannten Viehweide a niveau gekreuzt, wobei
fiir die Strasse eine Breite von 6.04 m angenommen ist. Die ersten Pline
sahen zwischen Altdorf und Gurtnellen Wyler nur eine Zwischenstation
vor, zwischen Evibach und Kirchbach bei Silenen. Diese Station wiire fiir die
Bewohner von Erstfeld, Silenen und Amsteg angedacht. Es schien aber not-
wendig, dass namentlich Amsteg, als Ausgangspunkt fiir das beriihmte Ma-
deranerthal als Sommeraufenthalt am meisten Bewohner von Silenen, eine
Station erhilt, die nicht drei Kilometer ausserhalb des Dorfes liegt, wie dies
bei der jetzt vorgeschlagenen der Fall ist. Wenn aber diese in der Nihe von
Amsteg sich befindet, kann sie fiir Erstfeld nicht mehr gentigen. Das Fol-
gerichtige wird sein, wenn statt der angegebenen einen Haltestelle deren zwei
angelegt werden, die erste bei Erstfeld, die zweite entweder im Dorfli in Si-
lenen oder beim Fliihli in Amsteg.»

Dieser Bericht iiber die Anlage der Gotthardbahn war fiir den Erst-
felder Gemeinderat Signal zu einer Eingabe an den Regierungsrat, in
der er vehement einen Bahnhof in der Dorfnéhe Erstfelds verlangte.
Weiter erhob die Behoérde gegen das Zusammenlegen der Biirtschen-
und Wasserschaftsgasse Widerspruch und wies darauf hin, dass sich
auf der Viehweide das Schiitzenziel der Dorfschiitzen, welches von
der Linie durchfahren wiirde, befinde. Das Schreiben des Gemeinde-
rates wirkte. Der Bahnhof III Classe wurde gebaut und 1883 zur Basis-
station der Nordrampe erweitert. In der Folge wurden von Erstfeld
bis Gurtnellen zirka 60 Kosthduser und Schlafbaracken erstellt. Etliche
Bauernhduser entlang der Gotthardstrasse wurden zu Unterkiinften
und Kostgebereien umfunktioniert. Scharenweise trafen arbeits-
suchende Italiener ein, die um Arbeit und ein Stiick Brot anhielten.
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Karte von Erstfeld vor
dem Bau der Gotthard-
eisenbahn. Die Siedlung
konzentriert sich auf
das westliche Reussufer,
einige Hiuser liegen
langs der Gotthard-
strasse Ostlich der
Reuss. Ausschnitt aus
der Dufourkarte von
1866 (TK100, Blatt Nr.
14, «Altdorf, Chur»).
Die Kartenausschnitte
dieses Beitrags werden
reproduziert mit Bewil-
ligung von swisstopo
(BA160104).

i i,

Fiir die Zufahrt vom Norden mussten
Héuser und Stélle dem bis zu 4 Meter
hohen Bahndamm weichen. Der Bau der
Gotthardbahn hatte aber auch fiir die
Anstdsser einschneidende und rechtliche
Folgen. Expropriationen und Zwangsent-
eignungen waren zahlreich. Das Haus
von alt Gemeindeprédsident Johann
Furrer, das im Bereich der heutigen
«Milchkiiche» stand, wurde abgebrochen
und in der Sammatt wieder aufgerichtet.
1988 musste es einem Neubau weichen.
Die Héduser entlang der Kantonsstrasse
Richtung Klus/Baumgértli dienten zu-
sammen mit dem Gasthaus Kreuz als
Unterkiinfte, bis sie spdter bei der Er-
weiterung des Bahnareals 1898 abgebrochen wurden. Der Besitzer des
«Kreuzes» war der letzte Postkondukteur vom Gotthard. Er begleitete
bis 1881 etwa zwei Mal pro Woche die ganze Fahrt von Luzern via
Fliielen nach Camerlata bei Como. Ihm fiel 1882 die Ehre zu, die erste
Post durch den neuen Tunnel nach Airolo zu {iberbringen.

Im August 1879, kurz nach Aufnahme der Arbeiten fiir die Station
Erstfeld, traf in Fliielen die Baulok (Tenderlok mit 30 PS und Spur-
weite 750 mm) mit dem Namen «Berta» ein. Diese Maschine wurde
erst per Wagen hergefiihrt und alsdann mit selbststandiger Fahrt vom
Steinbruch hinunter eingesetzt. Eine zweite Baulok «Klara» war ab
Juli 1880 zustdndig fiir Materialtransporte ab dem Chalchofen Rich-
tung Altdorf. Wahrend das heutige Bahnareal aufgefiillt, aufgeschiit-
tet und planiert wurde, startete man mit den Hochbauten. Die Ran-
gierstation hatte 29 Weichen und zwei Lokomotiv-Remisen. Eine all-
méhliche Durchmischung der Bauarbeiter mit den Bediensteten der
Gotthardbahn brachte es mit sich, dass feste Unterkiinfte und Woh-
nungen gefragt waren. 22 Lokfiihrer und gleich viele Heizer, Stations-
personal, Bremser und Rangierer mischten sich unter die Bauarbeiter.
Immer mehr Personal kam aus der ganzen Schweiz nach Erstfeld.
1885 waren 66 Beschiftigte auf der Lohnliste der Gotthardbahn. Zwi-
schen 1880 und 1900 verdoppelte sich die Bevlkerung.

HJlLy
L
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Der Bau der Gotthardbahn

Am 12. September 1872 startete Louis Favre mit den Bauarbeiten in
Goschenen. Der Spatenstich fiir den Tunnel erfolgte am 1. November
1872. Die 240 Kilometer lange Gotthardbahn bestand aus verschiede-
nen Streckenabschnitten. Erstfeld bildete die Losgrenze der Talbahn
Nord zur Nordrampe nach Goschenen. Fiir die Baustellen im Tunnel-
bereich wurde Gips und Kalk benétigt. Diese Baurohstoffe waren im
Raume Erstfeld vorhanden, weshalb der Bezirksrat Uri am 26. Mai
1874 Favre & Cie die Bewilligung erteilte:

«1. Die Einrichtung eines Kalkofens ob dem Scheidndssli in Erstfeld. 2.
Die Benutzung des dort gelegenen Allmendgrundstiickes von 23 m Breite
und 120 m Linger, behufs Ablagerung des zum Kalk benétigten Materials. 3.
Das Wegnehmen von Steinen und Lehm auf dortigem Bergabhange. 4. Die
Benutzung des links an der Strasse fliessenden Baches als Wasserkraft unter
festgestellten niheren Bedingungen und Bezahlung von Fr. 150.— fiir die
Benutzung des Lagerplatzes und der Wasserkraft, alles unter Vorbehalt der
definitiven Genehmigung der néichsten Bezirksgemeinde.»

Dies wurde zum ersten Bauprojekt der Gotthardbahn in Erstfeld.
Erstfeld entwickelte sich zum eigentlichen Hauptzubringer zu den
Baustellen im Urner Oberland.

Die Arbeiten auf der Nordrampe Fliielen-Géschenen wurden
einem aus zwoOlf Bauunternehmen bestehenden Konsortium, unter
der Leitung von Herrn Moser, ehemaliger Oberingenieur der Nord-
ostbahn, vergeben. Auf diesem Streckenabschnitt waren Ende 1879
gegen 3'000 Arbeiter beschiftigt. 21 Tunnels und 17 Briicken galt es
zwischen Erstfeld und Gdschenen zu bauen. 633,4 Meter Hohenunter-
schied, 28,9 Kilomter Linge, Maximalsteigung kurz nach Erstfeld mit
26 Promille. Pro Woche wurden nebst dem Kalk rund zehn Tonnen
Dynamit fiir die Baustellen auf der Gotthardstrasse durch das Dorf
transportiert. Die Fachwerkbriicken aus Stahl, die erste nach Erstfeld
befand sich im Efibach, wurden in Deutschland vorgefertigt und
durch deutsche Arbeiter endmontiert. Parallel zum Bahnbau gesellte
sich der Bau von «Neu Erstfeld». Der Erstfelder Bahnhof wurde mit
einer Lange von 670 Metern erstellt, welche erst mit dem Bau des
Hupac Korridors 1992 auf 750 Meter verldngert wurde. Man war ge-
wappnet fiir den Entscheid des Bundesrates von 1880, Erstfeld als
Rangier- und Maschinenstation vorzusehen. Im August 1881 waren
die Bauarbeiten auf der Bahnlinie nahezu vollendet und der Oberbau
ging rasch der Vollendung entgegen.
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Schule / Bildung

Von 1807 (Jagerheim) bis 1969 sind in Erstfeld nicht weniger als
sechs Schulhduser entstanden. Die Bildung war den lokalen Behorden
stets ein grosses Anliegen. 1884 entstand der in den Medien ange-
prangerte «Schulpalast» von Erstfeld, das Kirchmattschulhaus. Erst-
feld kennt seit 1889 den Kindergarten, im Volksmund «Gfétter-
lischuel». Dieser wurde vom protestantischen Kirchenrat gegriindet,
der katholische Kindergarten im Pfrundhaus folgte 1931. 1893 konnte
die private Sekundarschule fiir Bahnkinder, die SBB-Sek, ertffnet
werden, dies auf Betreiben der ortlichen Eisenbahnerschaft und nach
langen Verhandlungen der Gotthardbahndirektion mit der Erzie-
hungsdirektion Uri und dem Schulrat Erstfeld. Die Schule stand
Schnen und Toéchtern der SBB-Angestellten von Airolo bis Brunnen
offen. 1902 wurde sie zur Bundesbahnschule, welche einen ausge-
zeichneten Ruf genoss. Die Schule konnte 1907 das von Franz Murer
erbaute neue Schulhaus samt Turnhalle beziehen. Kindern von Nicht-
angestellten der Bahn stand die Schule mit einem jédhrlichen Beitrag
von Fr. 20.— ebenfalls offen. Mit der Ubernahme der Gotthardbahn
durch den Bund (SBB) 1909 wurde die Schule zur Bundesschule. Mit
dem Wegfall der Eisenbahn-Privatschule 1938 dréngte sich der unver-
ziigliche Ausbau der Gemeindesekundarschule auf. 1906 /07 baute
man das Stegmattschulhaus, in welchem auch die Gemeindeverwal-
tung (bis 1969) und der Gemeindesaal untergebracht waren. 1913/14
folgte das Wytheidschulhaus, welches heute auch das Feuerwehrlokal
beherbergt. Die Jagdmattschulhausanlage mit dem ersten Lern-
schwimmbecken in Uri sowie Turnhalle wurde 1964 /66 erstellt.

1879 unterrichteten erstmals Ordensschwestern vom Heiligen
Kreuz Menzingen an der Primarschule in Erstfeld. Sie dienten
verdienstvoll der Gemeinde bis 1990. Im Verlaufe des Jahres 1921
wurde vom Schulrat Erstfeld an den Regierungsrat das Gesuch einer
gemeindeeigenen Gewerbeschule gestellt. Dank Unterstiitzung des
1917 gegriindeten Gewerbevereins und des kantonalen Gewerbever-
bandes befiirwortete der Erziehungsrat deren Schaffung. 25 Lehrlinge
aus handwerklichen Berufen besuchten im ersten Jahr die Schule. 1933
wurde der gewerbliche Unterricht in Altdorf integriert. Im Vorfeld
der Er6ffnung der Neat hat sich in Erstfeld eine rege Bautatigkeit
entwickelt. Die Hoffnung, dass Erstfeld an Einwohnern zunimmt und
damit die Schiilerzahl von 380 wieder ansteigt, ist berechtigt.
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Bewegte Parteienlandschaft

Die Griindung der Parteien CVP 1897, FDP 1900, SP 1916 und SVP
1999 und die damit verbundene Meinungsvielfalt hatten wesentlich
dazu beigetragen, dass Erstfeld in seiner Entwicklung sehr fortschritt-
lich war. Die Pldtze in den Behdrden haben sich in der neueren Zeit
gefestigt. Die Kimpfe um Sitze in Land-, Gemeinde- oder Schulrat
haben sich abgeflacht, die Parteien haben ihren Platz in der Gesell-
schaft gefunden. Seit 1983 sind Frauen im Gemeinderat vertreten. Die
Tradition, dass die Mehrheitspartei den Prasidenten im Gemeinderat
stellte, wurde 2009 gebrochen. Denn bis zu diesem Zeitpunkt stellten
die Minderheitsparteien jeweils das Vizeprasidium. Der Gemeinde-
prdasident war stets ein Landwirt oder ein Unternehmer, bis 2009 ein
selbststandiger Unternehmer einer Minderheitspartei das Prasidium
tibernahm. Erstfeld wiéhlte den ersten Sozialdemokraten in den Urner
Landrat (Eduard Schnurrenberger, 1912) und stellte den ersten Sozial-
demokraten als Regierungsrat (Franz Achermann, 1968). Bedingt
durch die Bundesarbeitspldtze und die Industrialisierung entwickelte
sich Erstfeld zur Urner Hochburg der Sozialdemokratie. Dies fiihrte
in der Vergangenheit sporadisch zu einer kampfgeladenen Atmo-
sphére. Der Blick auf das Gesamtinteresse des Dorfes und seiner
Bewohner blieb trotzdem ungetriibt, denn {iber allem stand stets das
Interesse der Gemeinschaft. Dieses Salz der verschiedenen Mei-
nungen hat iiber all die Jahre die Gemeinde vorwértsgebracht.

Vereinsleben

1908 erstellte die Gotthardbahn-Gesellschaft das Casino als
Vereins- und Gesellenhaus. Damit hob sie die Wohnattraktivitat und
legte ein Fundament fiir das bis heute bewegte Vereinsleben. So
fanden auch erste Kinovorfithrungen im Kanton im Casino statt.
Theater, Konzerte, die Gemeindeversammlung etc. finden noch heute
ihren Platz im modern renovierten Casino. Schon 1882 erkannte das
Lokomotivpersonal von Erstfeld die Notwendigkeit einer Vereini-
gung fiir Hilfeleistung bei Krankheit und Tod, die Pflege der Kollegia-
litat sowie die Wahrung beruflicher Interessen. Andere Eisenbahner-
Berufsgruppen taten sich spdter mit den gleichen Absichten
zusammen. Diese Kategorienverbdnde waren es, die 1919 den Grund-
stein zum Eisenbahnerverband SEV gelegt hatten. Vielfdltig waren die
Vereinsgriindungen, meist auf Initiative der neu angesiedelten Eisen-
bahner. Im Folgenden einige Beispiele: Gegriindet wurde 1883 der
Katholische Miitterverein, 1914 dessen protestantisches Pendant und
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Erstfeld mit Bahnhof
und Ansiitzen eines
neuen Dorfes am rechts-
seitigern Reussufer. Der
eigentliche Dorfkern
befindet sich immer
noch auf der westlichen
Reussebene. Ausschnitt
aus der Siegfriedkarte
von 1899 (TA50, Blatt
Nr. 403, «Altdorf»).

1913 der Katholische Arbeiterbund. Seit
1891 besteht die Musikgesellschaft, das
Erstfelder Orchester seit 1950. Der 1884
gegriindete Ménnerchor erhielt 1925
Konkurrenz durch den Eisenbahner-
Minnerchor. Beide Chére mussten sich
infolge von Nachwuchsproblemen in der
jingsten Vergangenheit auflosen. Der
Bau der Turnhalle 1907 brachte neue Im-
pulse in die sportlichen Bereiche. Der
Schwingklub (1920), der Veloklub (1914)
und zahlreiche andere Vereine schafften
es, mit grossen Erfolgen ihrer Mitglieder
aufzutrumpfen: Olympiateilnehmer im
Radsport, Schiessen, in der Leichtathletik
und im Kunstturnen machten beste Wer-
'8 bung fiir das Eisenbahnerdorf.

Die neuen Arbeltsplatze der Gotthardbahn brachten auch kulturell
eine bunte Durchmischung. Bereits 1885 wurde die erste protestanti-
sche Gemeinde Uris gegriindet. Die Gottesdienste fanden bis zum Bau
der eigenen Kirche 1899, welche frei stehend etwas stidlich des Spit-
tels zu stehen kam, im neuen Kirchmattschulhaus statt. Das erste Pfar-
reizentrum mit Kindergarten erstellten die Protestanten 1972, die
Katholiken zogen 1991 mit dem St. Josefshaus nach. Die Neuapostoli-
sche Glaubensgemeinschaft besteht seit 1932 und hat seit 1944 ihr
eigenes Gotteshaus an der Leonhardstrasse.

«Neu Erstfeld» als Grossbaustelle mit Wirte-Eldorado

Die Befahrbarmachung der Gotthardstrasse 1830 brachte Erstfeld
rechts der Reuss eine zaghafte Entwicklung. Beim «Salz Walker oder
Gmitire Haus» bog sich die Strasse westlich Richtung Weiler Klus.

Erstfeld expandierte mit dem Bahnbau vom linken auf das rechte
Reussufer. Noch wihrend des Baus der Bahninfrastruktur bildete sich
ein «Strassendorf« entlang der Bahnlinie. Mit der Eréffnung der Gott-
hardbahn 1882 wurden einige Kostgebereien zu Gasthdusern um-
funktioniert, 1884 gab es entlang der Gotthardstrasse 16 Gasthduser.
Die meisten Gasthduser und Restaurants verfiigten iber einen Zweig-
betrieb. Im Gotthard und Milanese (heute Ticino) wurde Weinhandel
betrieben, Kegelbahnen gab es im Alpenrdsli (brannte am 17. No-
vember 1936 und heisst seither Fisch), im Frohsinn, in der Krone und
spater im Hof, die Restaurants mit angegliederter Metzgerei waren im
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Frohsinn, Hirschen und in der Krone. Das Hotel Hof wurde in den
Jahren erweitert und umgebaut. Die nérdlich gelegene Gartenwirt-
schaft wich einem Saalbau, und der 6stliche Anbau kam {iber einen
Chalchofen zu stehen. Josef Tresch vom Alpenrdsli (Ubernahme «Chés-
bini») inserierte zusdtzlich mit Forellen- und Schneckenzucht. Das
Schiitzenhaus beim 300-m-Schiessstand fiel den Ausbaupldnen des
Allgemeinen Konsumvereins Erstfeld und Urner Oberland zum
Opfer. Ein Teil des Hauses diente als Waschhaus fiir die zahlreichen
Betriebe des AKV und spéter als Schuhmacherei. Das Belloni war
zugleich offizielles Salzlager, das Hotel de la Gare (Bahnhof) bot gedie-
gene Unterkiinfte an, im Eisenbihnli befand sich eine Mineralwasser-
abfiillanlage. Das National wurde schon bald infolge sittlicher Uber-
griffe polizeilich geschlossen. An der Lindenstrasse, gegeniiber dem
Depot gelegen, bot das Gasthaus Linde mit Bierhalle seine Dienste an.
Der 24-Stunden-Bahnbetrieb brachte es mit sich, dass fiir Erstfeld eine
verldangerte Polizeistunde galt. Die einzelnen Arbeitsgruppen trafen
sich in ihrem Stammlokal. Wenn die Neat ihrer Bestimmung {iber-
geben wird, sind Restaurants wie Rdssli, Gotthard, Schlossberg, Bahnhof
bereits Geschichte. Internationale Kost gehort in Erstfeld inzwischen
zum Dorfbild, der schweizweite Trend hat Erstfeld auch eingehollt.

Der Entscheid, die Bahnstrecke auf Doppelspur auszubauen,
erfolgte 1887. Ein zusétzlicher Schub an Bauarbeitern brachte auch
das Kleingewerbe zum Bliihen. Comestibles-Geschéfte, Handlungen,
Metzgereien, Hutmacher, Drogerien, Backereien, Malergeschifte,
Coiffeure, Sennereien, Sattler, eine Ziindholzfabrik, Seidenweberei
und zwei Schmiede boten ihre Dienstleistungen an. Legendér wurde
das Otth Tabakhiisli, welches einem vermeintlichen Ausbau der Bahn-
hofunterfithrung weichen musste. Dieses anfangs der 1970er-Jahre
geplante Vorhaben ist bis heute noch nicht realisiert.

Eine Bauindustrie existierte in Erstfeld nicht. Fiir den Aufbau der
vielen Gebdude und Strassen konnte man auf die Rohstoffe vor Ort
zuriickgreifen. Drei Sdgereien im Talboden, am Rain unter der Fliieh,
Untere Sdge und in der Schwandigasse, lieferten das notwendige
Holz. Kies aus der Reuss fand man im Leitschach und Niederhofen.
Einheimische Pferdefuhrhalter besorgten den Transport.

Viele italienische Namen wie Crippa, Mazzarelli, Ghielmetti, Valli,
Bay, Civelli, Corti oder Broggi waren gang und gidbe. Auch Dank der
Gotthardbahn, deren Lokfiihrer und der Zugsbegleitung, konnte man
sich in Neu-Erstfeld sehr gut in italienischer Sprache verstindigen.
Dieses Volkerverstdindnis durchzieht die Einwohnerinnen und
Einwohner bis heute. Am Tag der Er6ffnung der Neat wohnen in Erst-
feld 3’840 Personen. Sie rekrutieren sich aus simtlichen Kantonen der
Schweiz, 750 Personen stammen aus iiber zwei Dutzend verschie-
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denen Nationen. Den grossten Anteil stellen Personen aus Portugal.
Mit Recht und Fug kann man sagen, die Bahn legte den Grundstein
des fiir Erstfeld normalen und notwendigen Verstindnisses gegen-
iber anderer Kulturen und Sprachen, das bis in die heutige Zeit fort-
besteht.

Kampf um die Bahnwerkstitten

Am 21. Oktober 1883 entschied die Gotthardbahndirektion, dass
die Hauptwerkstétten auf der Alpensiidseite in Arbedo/Bellinzona
und die Nebenwerkstitte in Erstfeld zu erstellen seien. In Uri kdmpfte
man verbissen um diese zusétzlichen Arbeitspldtze einer Hauptwerk-
statte. Altdorf wurde zum Hauptkonkurrenten gegentiber Bellinzona,
daneben bewarb sich auch Fliielen um den Standort. Altdorf erinnerte
die Bahndirektion an die grossen Opfer, die sie fiir die Bahn bereits
erbracht hatten und erwartete dafiir einen positiven Standortent-
scheid. Der Entscheid zugunsten von Bellinzona veranlasste den
Gemeinderat, offizielle Beschwerde beim Verwaltungsgericht einzu-
reichen, welche jedoch keinen Erfolg brachte. Bellinzona dusserte sich
zum Standort Erstfeld sehr negativ. So schrieb die Stadt, man habe
«nicht annehmen konnen, dass man ernstlich daran denken wiirde,
eine Masse von Arbeitern in einer Wiiste anzusammeln». Weiter fragte
sie, wie wohl der Bedarf an Lebensmitteln gedeckt werden kénne,
«wenn in dem engen und unfruchtbaren oberen Reusstale eine Arbei-
terschaft sich zusammendrdngen wiirde, die zu seinem landwirt-
schaftlichen Ertrage in keinem Verhiltnis stiinde». Gegeniiber dem
siidldndischen Paradies versuchte man Erstfeld in Verruf zu bringen:
dem starken Fohn ausgesetzt, dieser Geissel des Reusstals, das er wild
durchtobe, zwischen himmelhohen, von ewigem Schnee und Eis
bedeckten Bergketten eingezwingt, an die Stimpfe, die sich von Erst-
feld bis zum See erstrecken, wo kaum ein rachitischer Weinstock seine
schiichternen Ranken zu entwickeln wage — so beschrieben die
Konkurrenten das Urner Dorf. Dass Erstfeld dann immerhin fiir die
Nebenwerkstatte bevorzugt wurde, lag bei der kostenlosen Versor-
gung mit Druckwasser fiir den Betrieb der Maschinen. Man zog
Wasserturbinen den Dampfmaschinen vor. Zudem war mit dem wei-
chen Wasser aus dem Alpbach der Unterhalt der Dampfmaschinen
glinstiger. Die Ersparnisse von 12°000 Franken Betriebskosten und
25’500 Franken Lohnkosten pro Jahr entsprachen etwa der Arbeit von
30 Taglohnern mit einem Jahresgehalt von 850 Franken. Zum
Vergleich: 1 Kilo Brot kostete zu dieser Zeit 37 Rappen und 1 Liter
Milch 15 Rappen, Butter Fr. 2.30 und Rinds- oder Ochsenfleisch Fr. 1.50.
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Erstfeld mit hohem Selbstbewusstsein

Der Wohnortszwang der Bahnangestellten brachte es mit sich, dass
samtliche Giiter fiir Haushalt und Lebensmittel vor Ort eingekauft
werden mussten. Das blithende einheimische Kleingewerbe fand
schon bald Konkurrenz mit der Griindung des Allgemeinen Konsum-
vereins im Jahre 1905 durch Angestellte der Bahn, mit Erfahrungs-
werten aus grosseren Stadten der Schweiz. Aus diesen bescheidenen
Anféngen im gemieteten kleinen Laden hinter dem Hotel Hirschen
entwickelte sich ein eigentlicher Regional-Konsumverein fiir das
Urner Oberland. In Amsteg, Bristen, Gurtnellen, Wassen, Meien,
Goschenen, Andermatt und Hospental wurden Filialen von Erstfeld
aus betrieben. Nebst Lebensmitteln handelte man auch mit Brennma-
terialien, Futtermittel und Mineralwasser. In Erstfeld entstanden neue
Laden beim Riitiplatz, im Unterdorf und der Hauptladen zwischen
Fisch und Hirschen. Die Integration des Allgemeinen Konsumvereins
Erstfeld und Urner Oberland in Coop Zentralschweiz brachte eine
Reorganisation mit grosser Auswirkung auf die Gemeinde. Die zwei
Coop-Héauser wurden 1972 abgebrochen, heute wird das Geldnde als
Gemeindehausparkplatz benutzt. Aus der Filiale Riitiplatz wurde ein
Kindergarten und aus der Filiale Unterdorf ein Velogeschift. Um die
Zufahrt zum heutigen Coop Center moglich zu machen, fiel auch die
Salamifabrik Ghielmetti mit den «100 Kaminen» dem Abbruchhammer
zum Opfer. 1972 wurde das neue Einkaufszentrum eréffnet. 1975
schloss der letzte Zweigbetrieb von Coop, die 1948 erbaute Grossba-
ckerei, die Tore. Magazine, Garage und Schlachthof kamen infolge
eines Finanzskandals (Cobau/Affentranger-Affare) unter den Ham-
mer. Heute stehen drei Mehrfamilienhduser auf dem Gelédnde, aus der
Grossbackerei wurde eine Spenglerei. Das Wohnortsprinzip wurde
allméhlich aufgeweicht, die Bediensteten wohnen heute auch in den
Nachbargemeinden oder pendeln sogar aus anderen Kantonen nach
Erstfeld. Das gednderte Konsumverhalten spiirt man auch in Erstfeld.

Links der Reuss beobachtete man mit Argusaugen die Entwick-
lung rund um die Bahn. Eher gestérkt als geschwicht suchte man nach
Losungen in Form einer Organisation der Selbsthilfe. Schon 1902
erfolgte die Griindung der Landwirtschaftlichen Genossenschaft Erst-
feld. So konnte man die einheimische Produktion im eigenen Dorf
besser vermarkten. Trotz der stindig sinkenden Anzahl von Land-
wirtschaftsbetrieben und dem standigen Wegfall landwirtschaftlicher
Nutzflache durch Grossprojekte, wie der Neat oder des Schwerver-
kehrszentrums, konnte sich die Landwirtschaft bis heute behaupten.
Anlasslich der Weltausstellung in Chicago 1893 machte der Schweizer
Pavillon mit einem Bild vom Erstfeldertal Werbung fiir die Gotthard-
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Ein Dokument der
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lung dstlich der Reuss
ist bereits grosser als der
alte Dorfkern. Markant
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Wachstum entlang der
Gotthardstrasse und in
der Kolonie. Ausschnitte
aus der Stegfriedkarte
von 1915 und 1940
(TA50, Blatt Nr. 403,
«Altdorf»).

bahn. Wohl trotzdem etwas vermessen war die Frage in einem Bericht
des «Urner Wochenblatts», ob Erstfeld Hauptort des Kantons mit
Regierungssitz werden kénnte.

Wohnungsbau

Seit dem Beginn der Arbeiten an der Gotthardbahn war das Unter-
bringen der Bediensteten ein Thema. Die Gotthardbahndirektion ent-
schloss sich, etwas gegen die grosse Wohnungsnot zu unternehmen.
Sie liess 1894 /95 im Mohrenkopf drei Zweifamilien- und zwei Einfa-
milienhduser sowie ein Mehrfamilienhaus (C-Haus) bauen. Das Sek-
tionshaus am siidlichen Ausgang des Dorfes diente der Bauleitung fiir
die Kehrtunnels in Wassen, wurde 1882 zerlegt und in Erstfeld wieder
aufgebaut. Entlang der Lindenstrasse entstand ein neues Quartier. Die
Firma Konrad aus Amsteg baute drei Chalethduser. Das «Palace», ein
Riegelbau, siidlich der drei Chalethduser stand vormals in Géschenen
und beherbergte Personal der Gotthardbahn. Als Ersatz fiir ein 1882
erstelltes Dienstgebdude fiir das Rangierpersonal, nordlich des Bahn-
hofs, wurde 1901 ein Fachwerkbau erstellt, welcher ab 1930 bis heute
als «Milchktiche» (Personalrestaurant) dient. Schon 1916 hatte man
versucht, das Milchtrinken als Alternative zum Schnaps anzupreisen.
Jeder Giiterzug von Goschenen brachte 20 bis 30 «Frenisti» (Bremser),
welche bei jedem Wetter auf Kommando die Bremsen der einzelnen
Waggons zu bedienen hatten — eine Kundschaft, die dem Alkohol sehr
zugetan watr.
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Das heute unter Denkmalschutz stehende Dienstgebdude in der
Lindenstrasse wurde jedoch erst 1906 gebaut. Das Dienstgebdude des
Maschinendepots baute man im Rahmen der Erweiterung des Erst-
felder Bahnareals 1900/01. Etwas ausserhalb des Depotgeldndes,
direkt an der Reuss gelegen, entstand das Badhiisli, wo heute der
Bahndienst untergebracht ist. Gegen ein kleines Entgelt konnten die
SBB-Angestellten und deren Angehdrige das Bad bentiitzen. Die stin-
dige Wohnungsnot, vor allem fiir Familien, brachte es mit sich, dass
auf Initiative der Eisenbahner 1909 die Eisenbahnergenossenschaft
(EBE) gegriindet wurde. 1910 konnte die Liegenschaft Birtschen
erworben werden, dies trotz zihem Widerstand seitens der Gemein-
de. Die Finanzierung des Bauvorhabens musste nach Schwyz ausgela-
gert werden. 40 Wohnungen in Reihen- und Doppelhdusern entstan-
den. Diese in der Belloni-Hofstatt gelegenen Hduser nannte man
respektvoll «Barcelona». Schon 1929 /30 erhielten sie Zuwachs durch
weitere flinf Blocke. 1947 /48 entstand der «Giiterzug» mit der Uhr
und 1954 oberhalb der Kolonie das «Sanatorium». Weitere Baugenos-
senschaften entstanden in der Reussmatt und im Butzen. Nach einem
negativen Volksentscheid 1952 fiir den Kauf der Bramenhofstatt fiir
einen Sportplatz, entstanden dort 1957 vier Wohnblécke. In der Ribi-
halde Aecherli, heute geschiitzt durch einen Schutzdamm gegen die
Lawinen und Ribenen vom Specki- und Lochertal, entstand ein wei-
teres Wohnquartier. Im Spannort, Breitweg und Birtschen entstanden
Einfamilienhduser. Durch den massiven Stellenabbau ab den 1980er-
Jahren beim Bund, den SBB, dem Zeughaus Amsteg, dem Kraftwerk
Amsteg und dem «Schiachenwald», zog die junge, erwerbstitige
Generation aus. Erstfelds Bautdtigkeit kam fast zum Erliegen, die
Einwohnerzahl sank auf 3'795.

Service public / Grundversorgung

Die ersten Bahnstationen kommunizierten mit Morsegeréten, Licht
stammte aus Karbidgaslampen. Erst 1901 sicherte sich die Direktion
der Gotthardbahn die Lieferung elektrischer Energie vom Elektrizi-
tatswerk Altdorf, welches 1895 in Biirglen ein Kraftwerk realisiert
hatte. Der Einwohnergemeinde gewdhrte die Gotthardbahn verschie-
dene Vergiinstigungen, verlangte aber im Interesse ihrer Angestellten
die Installation einer Strassenbeleuchtung. Insbesondere die Strasse
vom Bahnhof bis zur protestantischen Kirche, die Lindenstrasse, der
Weg von der Kantonsstrasse (damals noch Bahnhofstrasse genannt)
bis zum C-Haus im Mohrenkopf und der Zugang zum Sektionshaus
sollten ausreichend und wéhrend der ganzen Nacht beleuchtet
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werden. Ab 1902 erfolgte der Strombezug beim Trafohduschen an der
Schlossbergstrasse. Am 22. Februar 1904, abends um 6 Uhr, leuchteten
die ersten Strassenlampen bei der Reussbriicke, beim Kirchmattschul-
haus und beim Kirchplatzli vor dem Jagerheim. Am 19. September
1929 hiess die Gemeindeversammlung einen Kredit von 600"000.-
Franken gut, um ein eigenes Kraftwerk (Bocki) zu erstellen. Ein harter
Abstimmungskampf, vor allem wegen anderer wichtiger Bauvor-
haben in der Gemeinde, ging der Abstimmung voraus. Im gleichen
Projekt wurde der alte Wintersteg Ripshausen durch eine leistungsfa-
hige Eisenbriicke ersetzt, was die Zufahrt zur Baustelle wesentlich
vereinfachte. Diese Briicke wich erst mit dem Bau der N2, als sie durch
eine moderne Betonbriicke ersetzt wurde. Die Eisenbriicke fand in der
Leventina eine neue Bestimmung. Am 31. Médrz 1931 produzierte das
Bockiwerk erstmals Strom. 1939 wurde das Erstfelder Netz mit dem
EWA-Werk Biirglen verbunden, sodass fortan das ganze Bahnareal
mit Erstfelder Strom beliefert werden konnte. Das Bevolkerungs-
wachstum brachte eine grossere Nachfrage nach der weissen Energie,
man entschloss sich, mit dem Werk Bocki II das Angebot zu erhéhen.
Auch das Stauwerk Waldnacht wurde notwendig und ging am
21. August 1963 ans Netz.

Die medizinische Versorgung basierte in den Anfangsjahren iiber
den Bahnarzt Dr. Stanislaus Krupski, dem Vater des bekannten Urner
Liedersédngers Hanns In der Gand. Er verstarb 1904 an Herzversagen
im Bahnhof Erstfeld.

Eine besondere Dienstleistung der Bahn war das Lebensmittelma-
gazin. Fiir die niedrigen Lohnklassen, welche in der Regel mehrere
Maduler zu stopfen hatten, war diese Institution eine grosse Erleichte-
rung. Lebensmittel wie Spaghetti, Salami, Kése, Rotwein etc. konnte
man anfangs Monat bestellen und am Ende des Monats im Schuppen
beim Bahnhof abholen. Die Kosten wurden mit dem Lohn verrechnet.
Die Karawane mit Leiterwdgeli am Ende des Monats gehorte lange
Zeit zum Dorfbild.

Sicherheit und Gefahren

Die heute élteste Vereinigung der Gemeinde Erstfeld ist die Feuer-
wehr, welche bereits 1844 eine Feuer-Ordnung erhielt. Schon 1888
wurde in enger Zusammenarbeit mit der Gotthardbahn eine Reorga-
nisation mit Diensteinteilung vorgenommen. Nach Inbetriebnahme
der Wasserversorgung im Jahre 1898 fiel dem Korps auch die Bedie-
nung der Hydranten zu. Das Steiger- und Rettungskorps wurde mit
einem Loschkorps ergidnzt. Die von der Gotthardbahn 1882 neu
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erstellte Eisenbriicke iiber die Reuss diente mit den zwei Wasser-
tiirmen nicht nur der Versorgung der Dampfmaschinen, sondern ab
1898 auch der Wasserversorgung des eigenen Hydrantennetzes. Ab
1905 organisierte sich eine Bahnhoffeuerwehr. Seither ist dieselbe als
selbststéndige Abteilung in die Ortsfeuerwehr integriert. Nach Uber-
nahme der Gotthardbahn durch die SBB blieb diese bewihrte, einzig-
artige Zusammensetzung bestehen. Seit 1919 ist die SBB-Feuerwehr
als III. Kompanie fester Bestandteil der Ortsfeuerwehr. Dank der Bahn
(Telegrafendienst), welche 24 Stunden auf Achse war, konnte die erste
moderne Telefonalarmanlage in Betrieb genommen werden. Die
Zunahme des Transitverkehrs auf Schiene und Strasse fiihrte dazu,
dass die Feuerwehr Erstfeld bis 1976 zum modernen Feuerwehrsttitz-
punkt heranwuchs. Gepaart mit dem Tunnelrettungszug der SBB,
welcher 2006 von Goschenen nach Erstfeld verlegt wurde, entwi-
ckelten sich in allen Sparten Spezialisten zur Sicherheit der Transit-
achsen (Chemie- und Olwehr, Strahlenschutz). Beim Bau der N2 und
des Neat-Basistunnels stand die Feuerwehr Erstfeld als wichtiger
Partner fiir Sicherheit Pikett. Angesichts der Eréffnung des Gotthard-
Basistunnels 2016 entwickelte sich aus dem Tunnelrettungszug ein
professionelles Interventionszentrum, welches fiir Grossereignisse im
langsten Bahntunnel der Welt geriistet ist.

Am 11. September 1902 16ste sich morgens um 4 Uhr im Gebiet
Rislaui/Gwart ein Felskopf, die Felslawine erreichte die Talsohle.
Obwohl einzelne Steine bis ins Bahnareal vordrangen, wurden keine
Héuser beschddigt. Ein Felssturz am 24. Midrz 1924 forderte gar ein
Todesopfer. Diese und weitere Felsstiirze 16sten die Aufforstung und
die Steinschlagverbauungen im Jahre 1925 auch mithilfe der SBB aus.
Bahndamm- und B&schungsbrdande, verursacht durch die Feuer-
biichsen der Dampfmaschinen, waren tiblich. Am 8. Marz 1924 ver-
meldete das «Urner Wochenblatt»: «<Am Montag Morgen krihte der
Rote Hahn.» Ein Kurzschluss hatte einen Brand im SBB-Depot verur-
sacht, dem ein Drittel der damals neuen Lok-Remise zum Opfer fiel.
Ein weiterer Kurzschluss verursachte den zweiten Depotbrand vom
23. Mirz 1987. Wie schon beim ersten Brand konnten samtliche Loko-
motiven gerettet werden. Mitten im Sturm Vivian fiel das SBB-Depot
am 27. Februar 1990 zum dritten Mal einem Grossbrand zum Opfer.
Geschiirt durch die Sturmbden, griff das Feuer rasend schnell um sich.
Glimmende Holz- und Kunststoffteile wurden kilometerweit durch
die Gegend geschleudert, gliicklicherweise kam es aber zu keinem
Grossbrand. Am 4. November 1957 herrschte ein heftiger Féhnsturm.
Ein Zisternenwagen fing beim Umladen direkt vor dem Frohsinn
Feuer. Das kleine Waaghaus im Bahnareal wurde total zerstort, Hitze
und Flammen bedrohten den SBB-Giiterschuppen, den Gasthof
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Hirschen, das Schuhhaus Zgraggen und den Frohsinn. Die Scheiben
zerborsten und das Feuer sprang auf die Hauser. Erstfeld kam damals
nur mit knapper Not einer Brandkatastrophe davon. Am 4. Mai 1973
riickten die Feuerwehren zu einem Grossbrand in das Gebiet Stein-
bruch-Schiitzen aus: Ein mit Eisenblech beladener Zug war entgleist
und gegen den stehenden Zug mit 25 Zisternenwagen gekippt. Dabei
hatte der entgleiste Zug vier Zisternenwagen aufgeschlitzt, deren
auslaufendes Benzin sich explosionsartig entziindete und durch den
benachbarten Bach in die Reuss hinausgeflossen war. Es entwickelte
sich ein Grossbrand mit 15 brennenden Bahnwagen auf einer Lange
von 250 Metern.

Mit dem Bau des Zivilschutz-Ausbildungszentrums 1971 im
Krump konnte den Betriebsschutzkursen der SBB und der PTT Gast-
recht gegeben werden. Schon vorher unterhielt die Bahn eine Betriebs-
webhr, in Erstfeld war die IIl. Kompanie ansissig. Als Ubungsanlagen
dienten den SBB die eigenen Liegenschaften. Die zwei Triimpihduser
nach der Bahnhofunterfithrung wurden 1963 anlésslich verschiedener
Ubungen warm abgebrochen.

Umwelt

Nicht sonnenverbrannt, sondern rauchgeschwirzt sahen lange der
Bahnhof und das Dorf Erstfeld aus. Beschwerden beim Gemeinderat,
wonach die weisse Wasche nach dem Trocknen wieder schwarz wie
vor dem Waschen sei, hduften sich. Von anfianglich bis zu zehn Ziigen
taglich nahm deren Anzahl fast Tag fiir Tag zu. Tag und Nacht
qualmten die Zug- und Rangierlokomotiven im Depot, um fiir den
Transport iiber den Gotthard bereit zu sein. Von 1916-1920 wurde an
der Elektrifizierung der Gotthardstrecke gearbeitet. Ab dem 18.
Oktober 1920 verdrangten in Erstfeld Elektroloks die Dampfrosse,
was zu einer massiven Verbesserung der Luftqualitét fiihrte. Die letzte
Dampfmaschine war im Rangierdienst noch bis 1964 im Einsatz.

Am 5. August 1911 berichtete die Gotthard Post iiber die skanda-
16sen hygienischen Zustidnde in der Gemeinde Erstfeld:

«Erstfeld besitzt wohl eine vorziigliche Wasserversorgung, aber noch
immer keine Kanalisationsanlage. Die schmutzigen Abwisser der Depot-
werkstitten miinden in unmittelbarer Nihe der Ortschaft auf offenem Felde
(Birtschenried), setzen Wiesen und Girten unter Wasser, verpesten die Luft
und geben Myriaden von Insekten den giinstigen Nihrboden. In den Privat-
hiusern aber, den Wirtschaften und Metzgereien laufen bei dem hohen
Wasserstande der Reuss die Senkldcher und Jauchegruppe iiber und
verbreiten ihren schlammigen, stinkenden Inhalt in den Kellern, Waschkii-
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chen und anderen tiefer gelegenen Riumen. Um diesen unhaltbaren
Zustinden abzuhelfen, sind von der Gemeinde Erstfeld bereits Schritte getan
worden zur Anlage einer rationellen Wasserleitung. Die dringend dem
Regierungsrate tibermittelten Begehren sind aber bis zur Stunde unbeant-
wortet geblieben. Es ist deshalb begreiflich, wenn die Einwohnerschaft ange-
sichts der Langsambkeit und Saumseligkeit der urnerischen Sanitdtsdirektion
unwillig zu werden beginnt.»

Im Zuge der Meliorationsarbeiten in der Reussebene verlegte man
ein Basisnetz in den Jahren 1920-1923, gleichzeitig mit dem Walen-
brunnen (3’360 Meter). Mit Silenen, Amsteg, Bristen und Gurtnellen
wurde nordlich der Gemeinde, auf der Parzelle Gygen, 1987 eine
Abwasserreinigungsanlage erstellt. Die Depotwerkstdtten der SBB
wurden verpflichtet, eine eigene Reinigungsanlage zu erstellen. Das
Kanalisationswesen wurde «kantonalisiert» und seit 2015 werden die
zu kldrenden Abwasser der ARA Altdorf zugeleitet. Die ARA Erstfeld
wurde aufgehoben. Nach Eréffnung der Neat soll eine Fischzuchtan-
lage mit dem zirka 16 Grad Celsius warmen Tunnelabwasser betrie-
ben werden. Die Betreiber der Gotthardbahn brauchten Depo-
nieplétze fiir die Schlacken der Dampfmaschinen. Dafiir wurden Un-
ebenheiten innerhalb der Gemeinde genutzt, die man auffiillte, so
auch im Steinbruch Richtung Bruusttal hinter dem Bahndamm. Die
Gemeinde organisierte die Kehrichtabfuhr mittels Pferdefuhrwerk.
Deponien entstanden so im Hinterwiler zur Grenze zu Gurtnellen, im
Taubach, Ripshausen oder als grosste Deponie im Krump, hinter der
neu erstellten Prellwand der Reuss.

Nach der Elektrifizierung und den grésseren Anpassungen der
Infrastruktur auf dem Bahngeldnde investierte die Gemeinde anfangs
der 1930er-Jahre in ein Beschéftigungsprogramm fiir die Arbeitslosen
der Wirtschaftskrise. Am Anfang standen Aktionen des Dorfverscho-
nerungsvereins: Dieser errichtete eine Allee mit Birken zwischen
Kirchmattschulhaus, entlang der Lindenstrasse zur neu erstellten
Passarelle iiber den Bédrenbodenweg bis zum 1934 erstellten Markt-
platz. Ergénzt wurde diese Baumpflanzung mit Lindenbdumen von
der Lindenstrasse iiber den Mohrenkopf bis zum Marktplatz. Links
der Reuss ab Ripshausen bis zum Krump pflanzte man Pappeln.

Bevolkerungsentwicklung

Die Bevolkerungsentwicklung der Gemeinde war bis zu Beginn
der Bauarbeiten der N2 wesentlich vom Bahnbetrieb abhédngig. Die
technische Entwicklung der Bahn und das erhéhte Verkehrsauf-
kommen auf der Schiene wirkten wie ein Bevolkerungsbarometer. Ein
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Die Ausdehnung Erst-
felds im Jahr 1979. Nun
ist auch die Autobahn
vorhanden, die bebaute
Fliiche westlich der

Reuss ist gegentiber
«Neu-Erstfeld» margi-
nal geworden. Aus-
schnitt aus der Landes-
karte der Schweiz von
1979 (LK50, Blatt Nr.
246, «Klausenpass»).

erster Wachstumsschub setzte allerdings
bereits mit der Fahrbarmachung der Gott-
hardstrasse 1830 ein. Die Eroffnung der
Gotthardbahn und die Inbetriebnahme des
Eisenbahndepots fiihrten zu einer Bevolke-
rungsexplosion bis zum Jahre 1910. Ab 1878
entstand innerhalb weniger Jahre ein kom-
plett neues Dorf mit aller notwendigen
Infrastruktur. Das Oberdorf wurde zum ei-
gentlichen Biahnlerzentrum. Nach der Elek-
trifizierung der Gotthardbahn kam es zu
einem kleinen Bevolkerungsriickgang. Gan-
ze Berufsgattungen verschwanden: Aus den
Bremsern wurden Zugsgehilfen, Weichen-
wirter und Kohlenarbeiter versuchte man im
Unterhalt und Rangieren unterzubringen.

Es folgte eine weitere Wachstumsphase von 1930-1970, welche auf
die steigende Nachfrage der Transitachse zuriickzufiihren war. Diese
wurde laufend technisch verbessert und mit immer stirkeren Loko-
motiven aufgeriistet. Eine wichtige Rolle spielten dabei der Zweite
Weltkrieg und der Wirtschaftsaufschwung in Europa nach dem Krieg.
Zwischen 1850-1970 nahm die Bevolkerung Erstfelds um 393 Prozent
zu. Das Aufriisten im «Schéchenwald» und im Zeughaus Amsteg vor
und wahrend des Zweiten Weltkrieges verschirfte die Wohnungsnot
im Eisenbahnerdorf.

Der Entscheid, das Neat-Nordportal nérdlich von Erstfeld anzu-
siedeln, hatte zur Folge, dass das Lokomotivfiihrerdepot nach Goldau
verlegt wurde. Die Gemeinde hatte versucht, den Verkehr zum
Partner zu machen. Nebst der Schiene entwickelte sich der Heliport in
positiver Art, die Gotthard-Raststédtte konnte 1980 und das schwei-
zweit grosste Schwerverkehrszentrum 1999 eréffnet werden.

Wasser

Die Gotthardbahn erkannte den Wert des kalkarmen, weichen
Wassers aus dem Erstfeldertal. Sie erstellte einen privaten Wasser-
bezug aus dem Alpbach unter der Fliie. Ein 90 Meter langer Stollen
(Franzosenstollen) mit Sandabscheider leitete das Wasser in eine
Druckleitung. Heute wird dieser Stollen fiir die Atemschutzausbil-
dung der Feuerwehr beniitzt. Die Direktion der Gotthardbahn er-
kldrte mit Zuschrift vom 3. August 1903, dass sie auf die ihre am 30.
Marz 1891 vom Landrat des Kantons Uri erteilte Konzession fiir die
Beniitzung des Altbaches in Erstfeld zu einer Wasserkraftanlage
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Verzicht leiste. Im Jahr 1897 schloss die Gemeinde einen Vertrag mit
der Gotthardbahn ab, der die Zuleitung von Wasser an das Depot und
an die Station regelte. Die Gemeinde hatte 8 Liter pro Sekunde zu
liefern und erhielt dafiir einen jéhrlichen Wasserzins von 5'000 Fran-
ken. Das Abkommen der Gemeinde mit der Bahn war der Grundstein
der einheitlichen Wasserversorgung ab 1900. Damit konnten die zahl-
reichen Sodbrunnen rechts der Reuss aufgehoben werden. Bis zum
radikalen Stellenabbau der SBB im Oktober 1992 sassen der Depot-
chef, der Bahnhofvorstand und andere Angestellte der SBB in den
lokalen Behorden. Das Wissen der zugewanderten Ingenieure schlug
sich beim Aufbau von «Neu Erstfeld» nieder. Die Wasserversorgung
erhielt 1900 unter dem «Sunnéstei» ein in den Felsen gesprengtes
Ausgleichsbecken, welches geniigend Wasser mit dem notwendigen
Druck in das junge Dorf liefern konnte. 1928 erfolgte der Bau des
Reservoirs Fliie und damit das erste fahrbare Strassenstiick Richtung
Erstfeldertal. Da das Wasser ausschliesslich westlich der Reuss aus
dem Gebiet des Erstfeldertales kam, wurde mit dem Bau des Jagd-
matt-Grundwasser-Pumpwerkes 1944 die Versorgungslage wesent-
lich verbessert. 1976 musste das Reservoir Fliie erweitert werden. Mit
dem Einbau eines Trinkwasserkraftwerkes 2001 auf der Fliie und
spdter bei der Hellberg-Quelle 2009, hat Erstfeld eine umweltfreund-
liche und nachhaltige Investition getéatigt.

Energiestadt

Der massive Stellenabbau der SBB anfangs der 1990er-Jahre brach-
te der Gemeinde mehrere Jahre der Depression. Alternativen zu den
abgebauten Stellen waren in der von kleinen und mittleren Unter-
nehmen geprédgten Gemeinde Raritdt. Mit der Riickbesinnung auf die
eigenen Ressourcen folgte die Idee zur Erreichung des Labels «Ener-
giestadt». Die gute Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr, die Funk-
tion als Drehscheibe zum Urner Oberland, das gemeindeeigene Elek-
trizititswerk, die vorziigliche Versorgung mit Wasser und dhnliche
Faktoren fiihrten dazu, dass die Gemeinde 2001 mit dem angestrebten
Label ausgezeichnet wurde. Diese Urkunde wurde der Bevélkerung
2002 anlésslich der Session des Bundes in Lugano mit dem «Roten
Pfeil» iiberbracht. Am 11. September 2002 wurde Erstfeld zur «Oko-
strom-City» gekiirt. Zu Ehren dieses Anlasses konnte ein Lindenbaum
beim Badhiisli gepflanzt werden. Seit 2012 ist Erstfeld als kleinste
Gemeinde der Schweizer Energiestddte in der obersten Energiestadt-
Liga. Sie erreichte das Goldlabel nach europdischem Standard «Euro-
pean Energy Award Gold».
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Die Bahn und das Militir

Der Bahnhof Erstfeld erfiillte eine wichtige Funktion als Verbin-
dung von Berg- und Talstrecke — auch in militar-strategischem Belang.
Schon wihrend des Ersten Weltkriegs wurde vis-a-vis des Gasthauses
Milanese eine Verladerampe fiir Pferde und Armeematerial einge-
richtet. Diese Verladerampe wurde spéter rege von den Salamiprodu-
zenten der Familie Ghielmetti benutzt, welche ihr Schlachtvieh hier
ausluden und von da direkt in die Salamifabrik fiihrten. Erstfeld
diente als Ausgangspunkt und Zulieferstation zu den verschiedenen
Festungswerken. Die meisten Eisenbahnangestellten von Erstfeld
waren dienstbefreit und standen fiir die wichtige Bahnverbindung
auch im Kriegsfall zur Verfiigung. Das Personal wurde im Mobilma-
chungsfall der Militdrorganisation unterstellt, was bedeutete, dass es
der Schweigepflicht unterstellt war. Militdrtransporte galten als Amts-
geheimnis. Die Unmengen von Kohle fiir den Dampfbetrieb (man
bendtigte bis zu 230 Tonnen pro Tag, was zirka 20 bis 25 Eisenbahn-
wagen entsprach) waren grundlegend fiir den Entscheid verantwort-
lich, die Gotthardstrecke nach dem Ersten Krieg so rasch wie moglich
zu elektrifizieren.

Am 29. Mai 1921 wurde der elektrische Betrieb Erstfeld—Bellinzona
durchgehend aufgenommen. Die Erstfelder Eisenbahner mussten am
29. August 1939 samtliche Lokomotiven, Personen- und Giiterwagen
bereitstellen, um den Transport von Soldaten, Material und Munition
bei der Mobilmachung vom 1. September sicherzustellen. Das Sta-
tionspersonal, Bahnunterhalt und Bewachungsdienst, sowie jenes des
Kraftwerkes Amsteg wurden militdrisch ausgertistet. Bundesrat Pilez-
Golaz dankte am 17. September 1939 den Eisenbahnern fiir die
schwierige, heikle und gewaltige Arbeit, welche mit Ruhe, Eifer und
Disziplin erledigt wurde. General Guisan wiirdigte die Leistungen
der Eisenbahner in einem Tagesbefehl vom 10. Mérz 1945:

«Tag und Nacht und bei jedem Wetter steht Euch eine Organisation zur
Verfiigung, die Euch in Euren militdrischen Aufgaben unterstiitzt. Ich denke
dabei an unsere Eisenbahner. Nicht immer und tiberall werden die Leistungen
dieser stillen Helfer in vollem Umfang gewiirdigt, vielfach deswegen, weil
man ihren Einsatz als etwas Selbstverstindliches betrachtet. [...] Fiir diese
stetige, treue Mitarbeit im Dienste unserer Landesverteidigung spreche ich
allen Soldaten der Schiene und ihren Vorgesetzten meine Anerkennung aus.»

Dass die SBB-Bediensteten von Erstfeld an der Gotthardstrecke
besonders gefordert waren, versteht sich von selbst. Am 5. Dezember
1940 verlangte der Bundesprasident Pilet-Golaz bei der Generaldirek-
tion SBB die Bereitstellung von zwei Eisenbahnziigen fiir eine allfil-
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lige Dislozierung des Bundesrates. Der erste Zug war vorgesehen fiir
den Bundesrat, Begleiter und Bewachung, der zweite Zug fiir die
Dislokation von 200 Personen mit 200 Tonnen Glitern sowie Bewa-
chung. Mit Schreiben vom 11. Juni 1940 benachrichtigte der Evakua-
tionsoffizier der Bundesverwaltung die Generaldirektion der SBB,
dass infolge der gednderten Verhiltnisse auf die Ziige verzichtet
werde. Hingegen habe der Chef des Eidg. Militardepartementes die
Bereitstellung einer Zugskomposition, wenn mdoglich in Erstfeld,
verlangt. Diese Massnahme im Sinne des Alpenreduit wurde sofort
getroffen, und die Wagen wurden am 9. November 1940 von Oster-
mundigen nach Erstfeld als «GG» (General Gotthard) verfrachtet. Als
der General mit dem «Roten Pfeil» auf der streng bewachten Gott-
hardstrecke eine Inspektion durchfiihrte, wurde er mit Gesang und
Blumen der Schuljugend empfangen. Dies zum Missfallen der Sicher-
heitsleute, welche die Inspektion eigentlich «geheim» hatten durch-
fiihren wollen. Die mobile Kommandozentrale des Generals war vor
und hinter dem Zug mit zwei gedeckten Giiterziigen als Splitter-
schutz bestiickt. Als moglicher Standort war der Stutzegg-Tunnel am
Axen vorgesehen. Total 30 Ziige wurden in Erstfeld zu Sanitétsziigen
umgebaut und standen dort, neben dem mit verdunkelten Scheiben
versehenen Generalszug auf Pikett. Zugleich wurde ein «Feldkli-
schierwagen» in einem Speisewagen zusammengesetzt und in Erst-
feld stationiert. Diese mobile Eisenbahnfelddruckerei war vorge-
sehen, im Bristentunnel eine Stellung zu nehmen, sobald die
Verhiltnisse dies erforderlich gemacht hitten. Das Gleis Gurt-
nellen—-Amsteg hétte in diesem Fall fiir den Zugsverkehr gesperrt
werden miissen. Im Tunnel wurden die notwendigen Einrichtungen
fiir den Licht- und Kraftanschluss und die sanitdren Installationen
geschaffen. Als Liiftung wurde eigens ein Ventilationswagen konstru-
iert. Flir den Antrieb des Propellers statteten die Konstrukteure ihn
mit dem Sechszylindermotor eines Jagdflugzeugs Fokker aus.

In der Zeit vom 17. Januar bis 4. Februar 1945 passierten italieni-
sche und deutsche Lazarettzilige mit 750 deutschen Kriegsverwun-
deten Erstfeld. Ein weiterer Zug mit 430 Verwundeten wurde nur bis
Fliielen gefiihrt, wo aufgrund der katastrophalen Lage in Deutsch-
land die Verwundeten in der MSA untergebracht wurden. Im Bahnhof
Gurtnellen lagerte eine Notbriicke Modell 1936 (Stiissi Briicke),
welche fiir Notfille an der Gotthardstrecke vorgesehen war. Diese
Briicke wurde 1993 mit dem Bau des Werkgeleises Erstfeld-Amsteg,
welches fiir den Ausbruch des Kraftwerkausbaus und spéter des
Zwischenangriffes Amsteg fiir die Neat benutzt wurde, beim Stein-
bruch fiir die Querung der Reuss eingesetzt. Diese Kriegsbriicke sollte
nach Vollendung der Neat zuriickgebaut werden. Heute dient die
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133,8 Meter lange und rund 400 Tonnen schwere Briicke als schiit-
zenswerte Fussgédngerbriicke tiber die Reuss. Im eigentlichen Sinne
ersetzt diese Briicke den seit 1962 nicht mehr in Betrieb genommenen
Wintersteg im Steinbruch. Die Verladerampe beim Bahnhof, 1931 auf
Dréngen des Verkehrsvereins fiir die Werbung «Autoverlad am Gott-
hard» erstellt, diente der Armee fiir den Verlad von Militdrfahr-
zeugen, Panzern und anderer militdrischer Ausriistung.

Neat stellt die Gemeinde vor neue Herausforderungen

Im Jahre 1988 reagierte der Gemeinderat auf die Pldne, den Neat-
Vortunnel schon in Erstfeld zu beginnen, indem er eine 40-kdpfige
Neat-Kommission griindete. Die Kommission bearbeitete in einer
Arbeitsgruppe Themen wie Arbeitspldtze, Umwelt, Linienfiihrung,
Kulturlandverlust, Bildung, Installationspldtze und dhnliches. Man
wollte fiir das Jahrtausendwerk der Alpentransversale geriistet sein.
Die einzelnen Themen, Begehren und Wiinsche flossen in das Plange-
nehmigungsverfahren ein. Viele Anliegen konnten nicht berticksich-
tigt, viele andere mussten verhandelt werden. So fand die Rekultivie-
rung des Chalchofen-Areals, ein Relikt aus Favres Zeiten, kein Gehor.
Das in einem Wettbewerb obsiegende Besucherzentrum, welches nach
der Eréffnung des lingsten Bahntunnels der Welt vorgesehen war,
wurde aus dem Projekt gestrichen. Die von der kantonsinternen
Planungsstudie empfohlene Variante betreffs des Nordportals sah vor,
gewisse Anlagen in einen neuen Betriebsbahnhof nordlich von Erst-
feld anzulegen. Davon wurde aber Abstand genommen. Die Depot-
werkstétte verlor den urspriinglichen Auftrag, fiir den Unterhalt der
Gotthardlokomotiven zustédndig zu sein. Diese Arbeitspldtze wurden
gestrichen und an ihre Stelle traten die zirka 80 Arbeitsstellen, die fiir
die Sicherheit und den Unterhalt des Tunnels zustdandig sind. Teile des
alten Depots wurden abgebrochen und durch zweckmadssige Bauten
fiir den neuen Auftrag ersetzt. Mit dem Start des Zwischenangriffs
2002 in Amsteg wurde Erstfeld wie schon beim Bau der Gotthardbahn
zum wichtigsten Zubringer dieser Baustelle. Ein nicht elektrifiziertes
Geleise fiihrte entlang der Reuss bis zum Installationsplatz in Amsteg.

Als im August 2007 die erste Sprengung fiir den Bau des 7,4 Kilo-
meter langen Tunnels von Erstfeld zum Zwischenangriff Amsteg
erfolgte, musste die Gemeinde erniichtert feststellen, dass auf die
vorgesehene Kantine im Birtschenried verzichtet wurde. Die Baustel-
lenbetreiber beschrdnkten sich auf die bewidhrte Kantine in Amsteg.
Um die in Aussicht gestellten Quellensteuerertrdge zu kompensieren,
musste gar das Steuergesetz angepasst werden. Wenn die Feier am
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Nordportal stattfindet, so bedeutet dies fiir die Gemeinde Erstfeld das
Ende einer 14-jahrigen Baustelle mit all seinen positiven wie nega-
tiven Seiten. Der erwartete Aufschwung fiir das einheimische Ge-
werbe im Zusammenhang mit dem Tunnelbau hielt sich in Grenzen.
Der erhoffte Konsum an Dienstleistungen aller Art, vom Coiffeur zum
Restaurant und vom Freudenhaus zum Lebensmittelversorger, wurde
tiberschétzt. Die SBB-Stellen wurden mit Pendlern besetzt. So stehen
993 Wegpendler den 761 Zupendlern gegentiber. Beide Klassen profi-
tieren nach wie vor von der guten Anbindung an den 6ffentlichen Ver-
kehr. Kein Verstdndnis hatte die Bevolkerung von Erstfeld, als am 1.
Marz 2008 der Billettschalter geschlossen wurde. Erstfeld geriet in
einen Identitatskonflikt mit dem ehemals grossten und dorfbestim-
menden Arbeitgeber. Die Lokomotivfithrer wurden hinsichtlich des
kiinftigen Neat-Betriebs nach Goldau verlegt. Die Einwohnerzahl
konnte nur knapp gehalten werden, die Nachfrage im Wohnungsbau
wurde faktisch eingestellt. Zwar versuchte der Gemeinderat, die SBB
mit eigenen Ideen in Erstfeld zu halten, doch der schleichende Stellen-
abbau ging im Schatten der Neat-Baustelle weiter. Die Hoffnung
bleibt, dass Erstfeld auch in Zukunft als Eingangsportal der Gotthard-
Bergstrecke Nord dienen wird. Zusammen mit Partnern wie SBB
Historic oder Tourismusorganisationen will man eine der attrak-
tivsten technischen Meisterleistungen des 19. Jahrhunderts Touristen
aus aller Welt schmackhaft machen. Eins ist jedoch sicher: Ein Dienst-
halt des Eroffnungszuges mit Personalwechsel und Lokomotivenvor-
spann wie 1882 wird es nicht mehr geben. Doch der Leitspruch von
Pfarrhelfer Josef Wipfli zum Willkomm des Eréffnungszugs der Gott-
hardbahn 1882, am Aufnahmegebaude angebracht, wird seine Giiltig-
keit bewahren:

«Frei ist der eiserne Pfad,
Eile, gefliigeltes Rad!
Rings um den Erdenrund,
kniipfe den Violkerbund».

Der lédngste Tunnel der Welt, der drei Sprachregionen verbindet,
der eine Briicke im Berg zwischen Norden und Stiden ist, wird Erst-
feld als Jahrtausendwerk noch lange beschaftigen.
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